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Zweck und Inhalt des Regionalen Angebotskonzeptes 6ffentlicher Verkehr (RAK)

Zusammenspiel der Planungsinstrumente RGSK und RAK

Das regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) zeigt die Langfristperspektive zum 6ffentlichen
Verkehr im Perimeter der RKBM auf. Es legt besonderes Augenmerk auf die angestrebte Siedlungsentwick-
lung. Es behandelt Gibergeordnete Fragestellungen wie beispielsweise:

= Wo ist mittel- bis langfristig aufgrund der Siedlungsentwicklung eine Steigerung der OV-Angebotsqualitat
notig und/oder anzustreben (z. B. Verbesserung der Erschliessungsgiite)?

*  Welche Infrastrukturen sind beim OV unter Beriicksichtigung der langfristig angestrebten Angebotsqua-
litat notwendig (z. B. neue Bahnstation)?

Das Regionales Angebotskonzept 6ffentlicher Verkehr (RAK) baut auf dem RGSK auf und beschreibt das kurz-
bis mittelfristige Soll-Angebot fiir jeweils 4 Jahre. Das RAK prézisiert und konkretisiert, wie das OV-Angebot
gezielt weiter verbessert und effizienter gestaltet werden soll. Es beinhaltet genauere Angaben zur Ange-
botsgestaltung wie beispielsweise:

* Gezielte Verbesserungen und Ausbauten im bestehenden OV-Angebot (Ausdehnung der Betriebszeiten,
Taktverdichtungen etc.)

= Anpassungen bei bestehenden Konzepten auf Basis abgeschlossener und mitgewirkter Planungen und
Studien (neue Linienfliihrungen und Haltestellen, geanderte Anschlusskonzepte und Verknipfungspunkte
etc.)

Kerninhalt des RAK

Im Zentrum steht die gezielte, kurz- bis mittelfristige Optimierung und Weiterentwicklung des bestehenden,
regionalen Bahn- und Busangebotes, wobei die Planungshoheit flr die strategische Weiterentwicklung der
S-Bahn Bern beim Amt fir 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern liegt.

Basis fur die gezielte Weiterentwicklung und Optimierung ist einerseits die periodisch durchzufiihrende
Erfolgskontrolle gemass Vorgaben der kantonalen Angebotsverordnung. Daraus werden diejenigen Angebote
ersichtlich, welche aus verschiedenen Griinden eine unbefriedigende Nachfrage und/oder ein schlechtes
Kosten-Nutzen-Verhéltnis aufweisen und deshalb von Gesetzes wegen zu Uberpriifen sind.

Andererseits besteht aber auch eine Vielzahl von Wiinschen und Antragen nach Angebotsverbesserungen
und Angebotsausbauten, welche bereits in frilheren Angebotskonzepten formuliert wurden, aber in erster
Linie aus finanziellen Griinden bisher nicht bestellt bzw. umgesetzt werden konnten. Erganzt und aktualisiert
wird diese Massnahmenpalette durch Riickmeldungen von den Gemeinden und Transportunternehmungen
sowie den Ergebnissen aus rdaumlich abgegrenzten und zeitlich abgeschlossenen Planungsstudien.

Kernaufgabe des RAK ist es, diejenigen Massnahmen zur Angebotsverbesserung herauszufiltern, welche
unter Berlcksichtigung von wirtschaftlichen und 6kologischen Aspekten den gréssten Nutzen erzielen und
insbesondere auf die Siedlungsentwicklung und damit auf die Inhalte des RGSK abgestimmt sind.
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1 Ausgangslage und Ziele

Der OV-Angebotsbeschluss 2022-2025 wird den laufenden OV-Angebotsbeschluss 2018-2021 ablésen.

Grundlage fiir den OV-Angebotsbeschluss 2022-2025 bilden wie in den vergangenen Angebotsperioden die
Regionalen Angebotskonzepte. Das Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern
(AQV) hat die Regionalen Verkehrskonferenzen aufgefordert, die Regionalen Angebotskonzepte 2022-2025
bis Ende Marz 2020 einzureichen.

Ziele der Planungen sind:

» Generelle Uberpriifung aller Linien, welche die Minimalvorgaben gemass Art. 10 und 11 der kantonalen
Verordnung Uber das Angebot im o6ffentlichen Verkehr (Angebotsverordnung AGV) beim Kosten-
deckungsgrad oder der Nachfrage nicht erreichen.

= Erfolgskontrolle derjenigen Angebote, welche in der Laufzeit des bestehenden Angebotsbeschlusses
2018-2021 neugestaltet beziehungsweise liberarbeitet wurden.

= Erfolgskontrolle der auf Ende 2021 auslaufenden Versuchsbetriebe?
= Aufzeigen von Verbesserungsvorschlagen fir Linien mit einer unbefriedigenden Nachfrageentwicklung

= Inhalte des Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts (RGSK) in die Planung einfliessen lassen,
wobei ein besonderes Augenmerk auf die Abstimmung von Siedlungsentwicklung und die Entwicklung
des OV gelegt werden soll

Auf der Grundlage des Regionalen Angebotskonzeptes 2018-2021, des RGSK I (2016) Bern-Mittelland sowie
der von der RKBM durchgefiihrten OV-Planungsstudien soll das OV-Angebot in der Region Bern-Mittelland
weiter verbessert und effizienter gestaltet werden.

Vorgeschlagene Massnahmen miissen ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen und beziiglich mittel-
und langfristigen Angebotsvorstellungen aufwartskompatibel sein.

Antrage fiir Angebotserweiterungen und Anpassungen von Angebotsstufen (AS) sind fachlich fundiert zu
begriinden.

Betrifft im Perimeter der RKBM die Linien/Abschnitte:

— 30.022 Bern Briinnen Westside Bahnhof-Niederwangen Riedmoosbriicke
— 30.031 Bern Europaplatz Bahnhof-Bern Brunnadernstrasse

— 30.168 Minsingen Bahnhof-Worb Dorf Bahnhof
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2 Vorgehen und Inhalt

Zur Erarbeitung der vorliegenden Antrige der RKBM zuhanden des Kantonalen OV-Angebotskonzeptes
2022-2025 hat die Begleitgruppe konkrete Prifauftrage zu Einzelanliegen und mehr oder weniger isolierten
Fragestellungen definiert, welche auf folgenden Quellen und Grundlagen basieren:

— Regionales Angebotskonzept 2018—2021 (RAK 2018-2022), erneute Priifung von Antragen, die mit dem
Kantonalen OV-Angebotsbeschluss 2018—2021 nicht umgesetzt beziehungsweise abgelehnt wurden

— Erfolgskontrolle gemiss AGV, generelle Uberpriifung derjenigen Linien, welche die Minimalvorgaben
gemadss Art. 10 und 11 der AGV insbesondere bei der Nachfrage nicht erreichen (siehe auch Kap. 1)

— Ergebnisse Gemeinde-Umfrage zu Angebotsoptimierungen und Angebotswiinschen vom Herbst 2018

— Laufende Riickmeldungen zu Angebotsbegehren und Verbesserungsvorschlagen beispielsweise von Seite
Gemeinden, Verbdanden oder der Transportunternehmen

— Laufende und/oder abgeschlossene OV-Planungsstudien?

Ubergeordnete Planungen?

Umfang und Inhalte der Prifauftrage wurden bei der Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes
2022-2025 von der Begleitgruppe intensiv diskutiert und laufend verifiziert und erganzt.

Die komplette Liste der Prifauftrdage kann im Anhang A nachgelesen werden.

Die Prufauftrage wurden nach einem einheitlichen Schema bezliglich Machbarkeit und Auswirkungen auf die
Angebotsstufe sowie die Auswirkungen auf die Erfolgskontrolle gemass AGV beurteilt. Gestitzt auf die
Beurteilungsergebnisse und die daraus abgeleiteten Erwagungen hat die Begleitgruppe festgelegt, welche
Antrage mit welcher Prioritit zuhanden des Kantonalen OV-Angebotskonzeptes 2022-2025 eingereicht
werden.

Die detaillierten Beurteilungsergebnisse kdnnen in einem separaten Beilagenbericht nachgelesen werden. Im
vorliegenden Bericht werden im Kapitel 5 nur die von der Begleitgruppe beschlossenen Antrage zusammen-
gefasst.

Von zentraler Bedeutung sind insbesondere folgende Studien:

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Uberpriifung Angebotskonzept Buslinien Bern Siidost (Massnahmen fiir die
Buslinie 40), Infras, Schlussbericht vom 19. April 2018

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland, OV-Erschliessung Bern Nord—Ostermundigen—Worblental (Neue Tangential-
linie im Nordosten von Bern), Metron AG Brugg, Schlussbericht vom 28. April 2016

Namentlich zu erwdhnen sind:

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Bern-Mittelland 2.
Generation, genehmigter Bericht vom 27. September 2016

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Abstimmung Siedlung und Verkehr Oberes Worblental, Kontextplan AG/
BHP Raumplan AG/Rudolf Keller und Partner, Schlussbericht 11. Juni 2018

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Netzstrategie OV Kernagglomeration Bern, Infras/3B AG/Van de Wetering,
Schlussbericht im Frihjahr 2020

— BVE Kanton Bern, ZMB OV-Erschliessung Inselareal, B+S/Infras/3B AG/Van de Wetering, Schlussbericht Frithjahr
im 2020
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3 Erfolgskontrolle 2018-2021

3.1 Bilanz der erreichten und nicht erreichten Ziele

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Zielerreichung beziehungsweise den Umsetzungsstand der Antrage
der RKBM aus dem Regionalen Angebotskonzept 2018—-2021 zuhanden des Kantonalen Angebotskonzeptes
2018-2021.

3.1.1 Zielangebot Bahnlinien

Priori- Zielerreichung
Linie Strecke Antrag RAK 2018-2021 tht Umsetzungsstand
Planungsstand
301 Bern— Ausdehnung 30'-Takt nach 20 Uhr bis Mitternacht 2 Umegesetzt
(s1) Fribourg mit 4 zusatzlichen Kurspaaren s
302 Laupen— Ausdehnung 30'-Takt nach 21 Uhr bis Mitternacht 1
(s2) Bern— . stalich Umgesetzt
Langnau mit 3 zusatzlichen Kurspaaren
303 Biel- A Angebot S31 Bern—Belp im bestehenden 1 1
(s31) Miinchen- Umfang weiterfiihren s
buchsee—
:el"“ B Zusatzliche Verlangerungen S31 von/nach 1 N
e
P Biel in HVZ &
C Ausdehnung Betriebszeiten S31 auf die Rand- 2 Abgelehnt
zeiten nach 21 Uhr und auf das Wochenende (Nachfragepotenzial)
305 Bern— Angebot S51 Bern—Bern Briinnen Westside im 1 I
(s51) BenBrinnen | phestehenden Umfang weiterfiihren &
307 Selrl’f‘ Verdichtung Mittagsangebot im Abschnitt 1 T
igen—
(57) V\Z,rie Bern—Bolligen mit 9 Kurspaaren zum 7.5'-Takt =
340 Burgdorf- A Ausdehnung 30'-Takt bis 21.30 Uhr mit 1 N
Konolfingen-— 1 zusatzlichen Kurspaar =
Thun
2 Abgelehnt
B Ausdehnung 30'-Takt mit 3 zuséatzlichen .g .
o (Zielerreichung Auslastung
Kurspaaren von 21.30 Uhr bis Mitternacht
und Kostendeckungsgrad)
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3.1.2 Zielangebot Buslinien

Strecke/ Priori Zielerreichung
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt 8 tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.009 | BernBhf- Einfihrung Verdichtungs-/Entlastungskonzept 1 Umsetzung abhangig von
(BM9) | WankdorfBhf | gor Bhf-Guisanplatz in den HVZ Bezug neue Arbeitsplatze
(voraussichtlich Sommer
2019 oder Fahrplan 2020)
30.011 | BernBahnhof- Linienverlangerung ab Endhalt Holligen bis 1 Beschlossen, Inbetrieb-
(BM11) | Holligen Warmbéchliweg (voraussichtlich 2019) nahme ca. 2023
30.016 | KonizZentrum— | Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1
(BM 16) | Gurten- Umgesetzt
Garten-stadt
30.026 | Breitenrain— A Angebot mindestens im bestehenden Umfang 1 (] ——
(BM 26) | Wylersut weiterfiihren &
B Betriebsausdehnung Montag—Samstag von 20 bis 21 1 Abgelehnt
Uhr bzw. bis 22 Uhr bei Umsetzung Buskonzept (Potenziale, keine
Bern Nord—Ostermundigen—Worblental Verknipfung mit
Versuchsbetrieb)
C EinfUhrung Sonntagsangebot von 9 bis 18 Uhr 1 Abgelehnt
(Zielerreichung Auslastung
und Kostendeckungsgrad)
30.028 | Weissenbiihl A Betriebsausdehnung Montag—Samstag auf dem 1
Bhi— L . Abgelehnt
(BM 28) Linienabschnitt Brunnadernstrasse—Wankdorf Bhf .
Wankdorf Bhf i ) o (Nachfragepotenzial)
von 22 bis 24 Uhr mit 4 zusatzlichen Kurspaaren
B Einflhrung Sonntagsangebot auf dem 1 Umgesetzt
Linienabschnitt Brunnadernstrasse—Wankdorf Bhf (Sonntagsangebot analog
von 8 bis 22 Uhr Linien 27 und 29)
30.031 | Europaplatz- A Aufhebung Mittagsverdichtung und Ausdehnung 1
(BM31) | Niederwangen HVZ-Verdichtung Morgen und Abend sowie
Bhf . ) L Umgesetzt
Flhrung eines zuséatzlichen Kurspaares am
Abend um 20 Uhr
B Abldsung privater Shuttle-Busbetrieb am Samstag 3
. . Umgesetzt
durch Grundangebot Linie 31 von 7 bis 20 Uhr
30.032 | Bachmiitteli- Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1 U
(BM32) | Riedbach hf mgesetzt
30.033 | Worblaufen— A Betriebsausdehnung Montag—Freitag von 1 Umeesetzt
(RBS 33) | Bremgarten 21 bis 22 Uhr mit 2 zusatzlichen Kurspaaren s
B Betriebsausdehnung Samstag von 18 bis 1 |
20 Uhr mit 4 zusatzlichen Kurspaaren s
C EinfUhrung Sonntagsangebot von 8 bis 20 Uhr 3 Abgelehnt
(Kosten-Nutzen)
30.034 | Unterzoliikofen— | Einflihrung 15'-Takt Bern Bhf—Hirzenfeld an 3 Abgelehnt
(RBS 34) | Hirzenfeld allen Wochentagen ab 21 Uhr bis Betriebsende (Kosten-Nutzen)
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Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt g tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.036 | Zollikofen— A Angebot mindestens im bestehenden Umfang 1 U
(RBS 36) Bern Breitenrain weiterfiihren mgesetzt
B Betriebsausdehnung Montag—Freitag von 1 Wird per Fahrplan 2020
19 bis 20 Uhr mit 2 zusatzlichen Kurspaaren umgesetzt
30.038 | Schonbihl RBS— Zusatzliches Kurspaar Nachte Freitag/Samstag 1
(RBS 38) | Bariswil- und Samstag/Sonntag um ca. 00.30 Uhr Umgesetzt
Mattstetten
30.040 | Kappelisacker— Entlastungskonzept HVZ Morgen Montag—Freitag 1 Beschlossen (Umsetzung
(RBS 40) | Allmendingen | i ) inienabschnitt Papiermiihle—Guisanplatz erst bei grésseren
Kapazitatsproblemen)
30.041 | Zollikofen- Mittagsbetrieb Linie 41 zwischen Zollikofen und offen® | | Versuchsbetrieb in Grund-
(RBS 41) | Breitenrain Breitenrain ca. zwischen 11.30 und 13.30 Uhr analog angebot aufgenommen
HVZ Morgen und Abend Einflhrung Mittagsbetrieb
im Dezember 2019
30.043 | Talgut-zentrum- | Einflihrung Morgenangebot Montag—Freitag 1 U -
(RBS 43) | Kappelisacker 1\ 7 30 bis 9.00 Uhr i
30.046 | Bolligen— A Taktverdichtung Montag—Freitag von 3
- Abgelehnt
30.047 Tjtt:rtt:te“ 8 bis 11 Uhr zum integralen 15'-Takt .
RBS
516/47) B Friherer Betriebsbeginn Sonntagmorgen 2 Abgelehnt
(8 anstatt 9 Uhr) (Potenziale)
30.100 | Bern-Detligen— | Zusatzkurse bzw. Entlastungskonzept HVZ Morgen 1 (T
(PAG 100) | Aarbere aus Kapazitatsgriinden &
30.102 | Bern- A Zusatzkurse bzw. Entlastungskonzept 1 (] ——
30.104 ?:r'ii'\:’”r/”d(e_ HVZ Morgen aus Kapazitatsgriinden &
?Pi‘é(iﬁz/ ‘L’"ah'e"dorf/ B Einfiihrung 30'-Takt auf der Linie 102 am 1 Teilweise umgesetzt
yss . .
104/105) Wochenende (Samstag bis 20 Uhr, kein
Angebotsausbau Sonntag)
30.103 | BernBhf- Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1 Abgelehnt
(PAG 103) | Bern P+R Neuf. (Abbau kaum benutzte
Kurspaare am Abend)
30.160 | Konolfingen— Einflhrung durchgehender 30'-Takt auf dem 1
(BM 160) g"e‘l‘;j'”ge“_ Linienabschnitt Konolfingen—Miinsingen Umsetzung Fahrplan 2020
Bern Flughafen
30.161 | Ortsbus Angebot im bestehenden Umfang weiterfihren und 1
30.162 | Mdnsingen die im Angebotskonzept Orts- und Regionalbus
30.163 Minsingen erarbeiteten Massnahmen umsetzen Umsetzung Fahrplan 2020
(BM 161/
162/163)

Im Regionalen Angebotskonzept 2018-2021 Prioritat "offen" mit dem Hinweis "Weitere Entwicklung Versuchs-
betrieb und Ergebnisse Bediirfnisabklérung RBS abwarten"
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Zielerreichung
Strecke Priori-
Linie Abschni/tt Antrag RAK 2018-2021 tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.321 | Riggisberg- A Einflihrung von 2 separaten Linien 1
(PAG 321) | Toffen/Thurnen * 30.320 Riggisberg—Thurnen Umgesetzt
= 30.321 Riggisberg—Toffen
B Schliessung Taktllicke am Vormittag mit 1 [
1 zusatzlichen Kurspaar Riggisberg—Thurnen (Zusgatzan ebot Linie 321)
auf der Linie 320 .
C Ausbau Abendangebot mit 3 zusatzlichen 1
Kurspaaren um ca. 22, 23 und 24 Uhr auf der Umgesetzt
Linie 321 Riggisberg—Toffen
30.323 | Thurnen— Zusatzliche Kursfahrten Thurnen—Gurnigel anstelle 2
(PAG 323) | Surnigel- Fiihrung von Beiwagen in der Sommer- und Winter- Umgesetzt
Schwarzenburg
hochsaison an Samstagen und Sonntagen
30.331 | BelpBhf- Angebotsreduktion Linie 331 um 3 Kurspaare und 1
30.332 | Redl Linie 332 um 4 Kurspaare in verkehrsschwachen
(BM 331/ | Belp Bhf= Zwischenzeiten und Abstufung Linien 331 und 332 U EeE 2t
332) Aemmenmatt
(Ortsbus Belp)
30.472 | Lutzelflih— Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1 Umgesetzt
(PAG 472) | Arni-Biglen (Kostenoptimierungen im
Rahmen Bestellverfahren)
30.550 | Laupen— Umsetzung mitgewirktes Konzept mit Eréffnung 1
(PAG 550) | Gummenen Rosshauserntunnel spatestens im Dezember 2018 Umgesetzt
a) Linienabschnitt Laupen—Giimmenen (b) neu Linie 551)
b) Angebot Korridor Glimmenen—Gurbrii
30.560 | Mihleberg- A Integration Schiilerverkehr und bedirfnisgerechtes 1
(PAG 560) | Rosshausern Minimalangebot weiterfiihren U oot
mgesetz
(Integration Schiilerverkehr zwingend, ansonsten &
Aufhebung Angebot)
B Einfliihrung Mittagsangebot im Falle Integration 1
Umgesetzt
Schiilerverkehr & z
30.570 | Brinnen— Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1 U tot
(PAG 570) | Muhleberg mgesetz
30.611 | Schwarzenburg- | Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1 U tot
(PAG 611) Riggisberg mgesetz
30.613 | Schwarzenburg- | Integration Schilerverkehr und bedirfnisgerechtes 1 U
(PAG 613) | Albligen Minimalangebot weiterfiihren mgesetzt
) . . (Linie per Dezember 2017
(Integration Schiilerverkehr zwingend, ansonsten
aufgehoben)
Aufhebung Angebot)
30.614 | Riffenmatt— Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1
(PAG 614) Riedacker Umgesetzt
30.621 | Oberbalm- Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1
(PAG 621) Niederscherli UmgesetZt
30.631 | Koniz- Einklrzung Angebot auf Linienabschnitt Kéniz—Nieder- 1
(PAG 631) | Riggisberg muhlern am Abend nach 21 Uhr (nur umsetzbar, wenn Umgesetzt
Abendangebot auf der Linie 321 eingefiihrt wird)
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Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt g tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.781 | Boll-Utzigen- Ausbau Angebot am Sonntagnachmittag mit 1
(PAG 781) | Utzigen 2 zusétzlichen Kurspaaren zum durchgehenden Umgesetzt
60'-Takt
30.782 | Boll-Utzigen— Ausbau Angebot am Sonntagnachmittag mit 1
(PAG 782) g:z:gﬁf_s_ 2 zusétzlichen Kurspaaren zum durchgehenden Umgesetzt
Boll-Utzigen 60'-Takt
30.791 | Worb Dorf- Ausbau Abendangebot mit 3 zusatzlichen Kurspaaren 1 U
(PAG 791) Walkringen nach 20 Uhr mgesetzt
30.793 | Worb Dorf- Ausbau Abendangebot mit 3 zuséatzlichen 1
(PAG 793) fer:SShOChStet' Kurspaaren nach 21 Uhr auf dem Linienabschnitt Umgesetzt
Worb Dorf-Schlosswil
30.794 | Worb Dorf- Angebot im bestehenden Umfang weiterfiihren 1 Umgesetzt
(PAG 794) | Rifenacht (Kostenoptimierungen im
Rahmen Bestellverfahren)
30.871 | Raumlyss— Neues Angebotskonzept im Raum 1
Minchen- .
30.883 || e Lyss—Miinchenbuchsee—Solothurn umsetzen Umgesetzt
30.898 | solothurn (inkl. Haltestellenverlegung und Busbeschleunigung (per Fahrplan 2018)
(RBS 871/ in Miinchenbuchsee)
883/898)
31.044 | Oberdiessbach— | Ausdehnung Betriebszeit am Abend Montag-Freitag 1
(sTI44) | Linden- mit 1 zusatzlichen Kurspaar um 20 Uhr LinEE et
Heimenschwand
3.1.3 Antrige aus den OV-Planungsstudien
A Neukonzeption Linie 29, Wabern—-Koniz—Niederwangen—Briinnen
Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt g tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.029a N_ieder\yapgen— — Montag—Freitag: 1
(BM 292) | FHeekoniz- 06.00-20.30 Uhr = 15'-Takt
Lindenweg 20.30-22.00 Uhr = 30'-Takt
— Samstag: Umgesetzt
07.00-20.30 Uhr = 15'-Takt (Fahrplan 2019, Linie 29)
20.30-22.00 Uhr = 30'-Takt
— Sonntag:
08.30-22.00 Uhr = 30'-Takt
30.029b | BernBrinnen— | — Versuchsbetrieb 1
(BM 29b) Niederwangen— | Montag—Freitag:
Kéniz— :
Kleinwabern 06.00-20.30 Uhr = 30'-Takt Umgesetzt
— Samstag: (Fahrplan 2019, Linie 22)
07.00-20.30 Uhr = 30'-Takt
— Sonntag: kein Angebot
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B Buslinie 10 K6niz—Bern—Ostermundigen: Angebotskonzept 2018-2021
Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt 8 tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.010 | Schliern bei Verdichtung Angebot am Morgen und Abend 1
Koniz
(BM 10) BZ?:Bahnhof_ Grundkurse Kdniz Schliern—Ostermundigen Riti
Ostermundigen = 5'-Takt
R Verdichtungskurse Koniz Schloss—Ostermundigen
Wegmihlegassli Umsetzung
= 5'-Takt Dezember 2019
Zur Entlastung der Grundkurse verkehren
die Verdichtungskurse ab Kéniz Schloss bzw.
Ostermundigen Wegmiihlegassli jeweils
unmittelbar vor den Grundkursen
C Bern Nord-Ostermundigen—Worblental: Angebotskonzept Bus
Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt g et Umsetzungsstand
Planungsstand
30.044 | Bolligen- Neue, direkte Linienfihrung zwischen 1 HVZ-Verdichtung zum
(RBS 44) ﬁétsr;";z;‘:;gen UPD Waldau und Ostermundigen Bahnhof 15'-Takt am Morgen
- Richtung Giimligen tber umgesetzt
Milchstrasse—Forelstrasse-Schermenweg HVZ-Verdichtung zum
- Richtung Bolligen liber Schermenweg 15'-Takt am Abend Gegen-
Verdichtungen zum 15'-Takt in HVZ (9 Kurspaare stand Offerte 2020
Montag—Freitag) zwischen Bolligen Bahnhof und Einfiihrung neue Linienfiih-
Ostermundigen Zollgasse rung abhangig von Einfiih-
Festlegung definitive Linienfihrung und Lage der rung neue Linie Bern Brei-
Haltestellen in Absprache mit kantonalen Stellen, tenrain—Ostermundigen
TU und Strasseneigentiimern Bahnhof-Oberfeld
(siehe unten)
Neue Bern Versuchsbetrieb 1
linie |5 - Montag-Freitag: (EA—
Bahnhof~ 06.00-20.00 Uhr = 15'-Takt AT SR
Oberfeld 20.00=22.00 Uhr = 30'-Takt verschiedener Gross-
baustellen verzogert
Samstag: — fnah
06.00-22.00 Uhr = 30'-Takt iederautnahme
. Umsetzung mit Begleit-
Sonntag: kein Angebot e
gruppe voraussichtlich
Festlegung definitive Linienfiihrung und Lage der im Jahr 2023
Haltestellen in Absprache mit kantonalen Stellen,
TU und Strasseneigentimern
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Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt g tht Umsetzungsstand
Planungsstand
30.026 |Bern Durchbindung mit der neuen Linie Bern 1
(BM 26) | Breitenrain- Breitenrain—Ostermundigen Oberfeld
Wylergut
Gleiche Betriebszeiten wie neue Linie Bern Abgelehnt
Breitenrain—Ostermundigen Oberfeld, aber mit (keine Verknupfung mit
Sonntagsbetrieb gemass separatem Antrag Versuchsbetrieb, siehe
Festlegung Haltestellen, bauliche Massnahmen oben)
und Fahrzeuggrésse in Absprache mit kantonalen
Stellen, TU und Strasseneigentiimern
D Tangentiallinie Bern Siid: Angebotskonzept Bus
Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt g tht Umsetzungsstand
Planungsstand
Neue Bern Versuchsbetrieb 1
. Europaplatz— .
Linie Eigerplatz— Montag—Freitag:
Thunplatz— 06.00-22.00 Uhr = 15'-Takt
Brunnadern- Umgesetzt

strasse

Samstag: kein Angebot
Sonntag: kein Angebot

Festlegung definitive Linienfihrung und Lage der
Haltestellen in Absprache mit kantonalen Stellen,
TU und Strasseneigentiimern

(per Fahrplan 2019,
Linie 31)
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3.1.4 Antrage aus der Mitwirkung

A Biirgerbus Trimstein (Gemeinde Miinsingen)
Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Linie Antrag RAK 2018-2021
Abschnitt 8 tht Umsetzungsstand
Planungsstand
Neue Miinsingen-— — Finanzielle Unterstiitzung fiir die Einfihrung 1 Antrag nicht Bestandteil
Linie Trimstein einer neuen OV-Verbindung Miinsingen— RAK &
Trimstein in Form eines Blirgerbusses - v "
Einfil i
— Federfiihrung fiir die Umsetzung liegt bei der n u rung versuens
. . betrieb Dezember 2018
Gemeinde Miinsingen

B Ausdehnung der abendlichen Betriebszeiten auf den wichtigsten und meistfrequentierten Linien

(Gemeinderat der Stadt Bern)

Strecke/ Priori Zielerreichung
Lini A RAK 2018-2021
inie Abschnitt ntrag 018-20 5t Umsetzungsstand
Planungsstand
Divers | Divers — Ausdehnung der abendlichen Betriebszeiten 1
bis ca. 01.00 Uhr im bestehenden Randstunden- Abgelehnt
takt auf folgenden Linien: (Kosten)
— S-Bahn-Linien S1, S2, S3, S51, S7 und S8
— Ausdehnung der abendlichen Betriebszeiten
bis ca. 01.00 Uhr im bestehenden Randstunden- o
takt auf folgenden Linien: Te!.I\A;else umgesc:jtzt
— Samtliche Tramlinien I=dice Fafse Jine /sl
— Buslinien 10, 11, 12, 17, 19, 20 und 21
C ZMB Bern—-Koéniz (Gemeinderat Kéniz)
Zielerreichung
Strecke/ Priori-
Lini Ant RAK 2018-2021
inie Abschnitt ntrag tt Umsetzungsstand
Planungsstand
Divers | Divers — Unterstltzung der RKBM fir die Durchfiihrung 1

einer ZMB zum OV Bern—Kdniz mit besonderem
Fokus auf die Feinverteilerfunktion und die
Entlastung der Linie 10

Gegenstand Projekt/Studie
OV-Netzstrategie
Kernagglomeration Bern
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3.2 Nachfrage und Kostendeckungsgrad der einzelnen OV-Linien

= Vorgaben gemadss AGV des Kantons Bern (Stand: 01.01.2015)

— Angebotsstufen
Angebots- minimale Anzahl maximale Anzahl Kurstakt
stufe Kurspaare pro Werktag  Kurspaare pro Werktag

1 4 15 weniger dicht als Stundentakt
oder alternative Betriebsform

2 16 25 ungefahr Stundentakt

3 26 39 ungefdahr Halbstundentakt

4 40 offen dichter als Halbstundentakt

— Kriterium Auslastung
(durchschnittliche Auslastung in Personen pro Kurs im meistbelasteten Teilstlick einer Linie)

AS: Angebotsstufe ZV: Zielvorgabe MA: Minimalanforderung
Kleinbus Midi- und Gelenk- und Schmalspurzug Normalspurzug
AS Standardbus Megabus und Tram
v MA v MA v MA yAY MA zv MA
1 3 2 6 4 8 5 20 12 25 15
2 5 3 10 6 15 9 25 15 35 20
3 6 4 13 8 20 12 30 20 50 30
4 8 5 16 10 25 15 40 25 60 40

— Kriterium Kostendeckungsgrad
(prozentualer Anteil der Einnahmen an den Ausgaben fiir eine Linie)

Kleinbus Alle Gibrigen Verkehrsmittel
AS zv MA zZv MA
1 25% 15% 35% 20%
2 30 % 15% 40 % 20%
3 35% 20% 45 % 25%
4 40 % 25% 50 % 30 %

= Legende und Abkiirzungen fiir die nachfolgende Beurteilung der Zielerreichung

B Zielvorgabe erreicht A Minimalanforderung erreicht ® Minimalanforderung nicht erreicht
B (N) Bahn Normalspur Qs Querschnitt

B (S) Bahn Schmalspur AUSL Auslastung / Kurs

GB /MB Gelenkbus / Megabus KDG Kostendeckungsgrad

MB /SB Midibus / Standardbus
KB Kleinbus
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3.2.1 Vergleich Zielerreichung 2014-2018 und Veranderungen

[Quelle: Liste AQV, Erfolgskontrolle IST 2018 beziehungsweise Offerte 2020, Stand 11.08.2019]

Erfolgs-

Kurspaare Angebots- kontrolle Verdnderung

max. QS stufe 2018 2014-2018
E:Z:— Linien- :(l:;-rs- E E g g g 8 g 8
Nr. Nr. mittel  Strecke o N o N = = = =
301 S1 B (N) Bern—-Minsingen—Thun 39.0 39.0 3 3 | |
301 S1 B (N) Fribourg—Bern 345 345 3 3 | |
302 S2 B (N) Bern—Langnau 36.5 39.0 3 3 | [ |
302 S2 B (N) Bern—Laupen 345 37.5 3 3 | A
303 S3/S31 B(N) Bern—Belp (~Thun) 67.5 66.5 4 4 | A
303 S3/S31  B(N) Biel/Bienne—Bern 68.5 68.0 4 4 | |
303 S4/S44 B (N) Bern—Belp—Thun 315 39.0 3 3 | |
S s s SRR s g e omom e
305 S51 B (N) Bern—Bern Briinnen Westside 31.0 31.0 3 3 | A h
305 S52 B (N) Bern—Kerzers (—Neuchatel) 19.0 19.0 2 2 | | 7N
305 554351 B (N) Bern—Bern Briinnen 70.0 70.0 4 4 | | 7N
306 S6 B (N) Bern—Schwarzenburg 39.0 39.0 3 3 | A
307 S7 B(S)/T Bern—Bolligen-Worb Dorf 915 94.0 4 4 | |
308 S8 B(S)/T Bern-Jegenstorf 65.0 65.0 4 4 | |
308 S8/RE B(S)/T Bern-Solothurn (RE) 48.5 485 4 4 || ||
309 S9 B(S)/ T Bern-Unterzollikofen 62.0 720 4 4 | |
340 R/RE  B(N) Burgdorf-Konolfingen-Thun 38.0 39.0 3 3 A A
20121 121  GB/Mmp DUdingen-Bosingen- 210 225 2 2 A A Voo

Laupen

Zielwert  15.0
Ist 14.0
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Erfolgs-
Kurspaare Angebots- korn:rifle Verdnderung
max. QS stufe 2018 2014-2018
Kurs- Ver-
< < — -
buch-  Linien- kehrs- g E g g 3 8 3 8
Nr. Nr. mittel Strecke N o N o = * = *
Fribourg—Heitenried—
20.181 81 MB/SB Schwarzenburg 16.5 7.0 2 1 | A
20546 546 ~ MB/sB urten—Courlevon- 5.0 1 E e Neue Linie
Courtepin
20.548 48 KB Murten-Glimmenen 5.0 7.0 2 2 | | A
30.003 3(W) B(S)/T Weissenbiihl-Bern Bahnhof 106.0 106.0 4 4 A | N
Worb Dorf-Giimligen—Bern
30006 6(0) B(S)/T o 105.0 105.0 4 4 ] ]
30.006 6(W) B(S)/T Fischermitteli-Bern Bahnhof 108.0 108.0 4 4 A [
30.007 7(0) B(S)/T Ostring—Bern Bahnhof 146.0 145.0 4 4 A | U
Zielwert  40.0
Ist 39.6
30.007 7 (W) B(S)/T Bumpliz—Bern Bahnhof 149.0 150.0 4 4 | |
30.008 8(0) B(S)/T Saali-Bern Bahnhof 147.0 148.0 4 4 [ [

Bern Briinnen Westside
30.008 8 (W) B(S)/T Bahnhof—Bern Bahnhof 150.0 150.0 4 4 | |

Wankdorf Bahnhof-
30.009 9(0) B(S)/T Bern Bahnhof 163.0 162.0 4 4 | | | |

30.009 9 (W) B(S)/T Wabern—Bern Bahnhof 159.0 158.0 4 4 | |

30.010 10 GB/MB (K)°"'ZSCh"?r"_Bef”.Bah"h“_ 2300 2320 4 4 E =
stermundigen Ruti

Guterbahnhof-Bern Bahnhof-

30.011 11 T8 Noutold PaR 174.0 149.0 4 4 ] n

30.012 12 T8 Langgasse—Bern Bahnhof- 227.0 227.0 4 4 u u
Zentrum Paul Klee

30016 16 MB/sB <OnizZentrum-Gurten- 450 45.0 4 4 o A

Gartenstadt

30017 17 GB/Mp Bern Bahnhof- 1180 118.0 4 4 E =
Koniz Weiermatt

30019 19 GB/MB E:;ZEZL”’BemBahnh"f' 1240 124.0 4 4 E =

Bern Bahnhof—
30.020 20 TB Wankdorf Bahnhof 267.0 266.0 4 4 | |

30.021 21 MB /SB Bern Bahnhof-Bremgarten 129.0 129.0 4 4 | [ |
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Erfolgs-
Kurspaare Angebots- korn:rifle Verdnderung
max. QS stufe 2018 2014-2018
Kurs- Ver-
< < — -
buch-  Linien- kehrs- g E g g 3 8 3 8
Nr. Nr. mittel Strecke o N o o = * = *
Neues Angebot,
30.022 22 MB /SB Brinnen—Niederwangen 3 noch keine Resul-
tate verfugbar
Neues Angebot,
30.022 22 MB /SB Niederwangen—Kleinwabern 3 noch keine Resul-
tate verfugbar
30.026 26 MB /SB Breitenrain~Wylergut 42.0 420 4 4 [ ] A
Weyermannshaus Bad—
30.027 27 MB/SB Niederwangen Bahnhof 61.0 61.0 4 4 A A 7
Weissenbiihl Bhf—
30.028 28 MB/SB Wankdorf Bhf 63.0 63.0 4 4 A ||
Niederwangen Bahnhof-
30.029 29 MB/SB Wabern Lindenweg 79.0 79.0 4 4 A ||
Bhf Bern—Marzilistrasse—
30.030 30 MB/SB Bhf Bern (Rundkurs) 13.0 13.0 1 1 | | T
Bern Europaplatz—Niederwan-
30.031 31 MB / SB gen Bahnhof 40.0 39.0 4 3 A | | T h
Bachmatteli-Riedbach
30.032 32 MB / SB Bahnhof (ex. 108) 38.0 38.0 3 3 [ J A
Bremgarten, Seftau—
30.033 33 MB / SB Worblaufen 31.0 33.0 3 3 A A
30.034 34 MB /SB Unterzollikofen—Hirzenfeld 59.0 59.0 4 4 [ | [ |
30.036 36 GB/MB olioremMinchenbuchsee 715 715 4 4 A =
slimoos
30.036 36-1 GB /MB Zollikofen—Bern Breitenrain 51.0 51.0 4 4 [ A
Schoénbuhl-Bariswil/
30.038 38 MB /SB Mattstetten 48.0 48.0 4 4 A A v
Min.-wert 10.0
Ist 10.7
30.040 40 MB /s Kappelisacker-Bern- 37.0 4 [ ] [ ] r o1
Sonnenfeld/Allmendingen
Ge- Ge-
30.041 41 MB / SB Bern Breitenrain— Ver- 18.0 ) - A Sbaerz: ;ae"J:
: Kappelisacker—Zollikofen such : teilung  teilung
30.043 43 MB /SB Ittigen Talgut—Kappelisacker 41.0 47.0 4 4 A A v
Bolligen—Ostermundigen—
30.044 44 MB/SB Gumligen 32.0 320 3 3 A A
30.046 22/47/ MB /SB Bolligen—Habstetten—Lutertal 59.0 59.0 4 4 | |
30.100 100 GB/MB Bern-Wohlen—-Aarberg 29.0 31.0 3 3 | [ | T
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Erfolgs-
Kurspaare Angebots- korn:rifle Verdnderung
max. QS stufe 2018 2014-2018
Kurs- Ver-
< Q < ] o o
buch-  Linien- kehrs- g g g g § é § "é
Nr. Nr. mittel Strecke N o o o
Bern—Kappelenring/
30.101 101 GB/MB Schlossmatt—Bern 107.0 134.0 4 4 || || T
30.102 102 GB / MB Bern-Uettligen—Sariswil 34.0 34.0 3 3 [ | [ | T
Bern Bahnhof—
30.103 103 MB / SB Bern P+R Neufeld 29.0 24.0 3 2 | A N N
30.104 104 GB /MB Bern-Meikirch-Wahlendorf 26.5 26.0 3 3 A A
30.105 105 MB /SB Bern—Meikirch—Seedorf-Lyss 19.5 20.5 2 2 | A
30.106 106 GB / MB Bern—Kirchlindach—Zollikofen 340 33.0 3 3 || || T
30107 107  GB/mp Sern-yettligenKirchlindach= 5 5 55 4 2 2 E = A
Zollikofen
30.130 130 MB /SB Neuenegg-Thérishaus Dorf 240 240 2 2 [ | [ | T h
30.131 131 MB /SB Flamatt-Ueberstorf—Albligen 16.0 19.0 2 2 A A
30.160 Bern Flughafen—Belp— Vergleich infolge
’ 160 MB /SB Miinsingen—Konolfingen Dorf 22.0 58.0 2 4 () A Integration L 334
a} (2018 mit Integration L 334) nicht méglich
R 161/62 MB /SB Ortsbus Miinsingen 100.0 100.0 3 3 o A
a) /63
30.165 Minsingen—-Wichtrach—
a) 165 MB /SB Gerzensee—Kirchdorf 19.5 19.5 2 2 A A
30.166 Wichtrach—Kirchdorf—
a) 166 MB/SB Kaufdorf 7.0 7.0 1 1 [ | A
30.167 Minsingen—Wichtrach—
2 167 MB/SB Oberdiessbach 10.0 10.0 1 1 || A
e 28.0 3 r A
30.320 320 MB /SB Riggisberg-Thurnen . 12.0 1 [ | [ |
Ge- Ge-
2(_)14 2(_)14 samt- samt-
30321 321 MB/SB Riggisberg-Toffen o 19.0 e 2 u A beur-  beur-
inie inie teilung  teilung
30322 322 KB Hinterfultigen-Rieggisberg- 9.0 9.0 1 1 B A
Riggisberg
30.323 323  MB/sg |nurnen-Riggisberg- 20 20 1 1 E =
Gurnigel-Schwarzenburg
2)0'331 331 MB /SB Belp Bahnhof-Riedli 28.0 25.0 3 2 [ J A
:;)'332 332 MB /SB Belp Bahnhof-Aemmenmatt 29.0 25.0 3 2 [ [ v
30334 334 MB/SB Belp-Bahnhef-BernFlughafen 350 00 3 - In Linie 160 integriert
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Erfolgs-
Kurspaare Angebots- korn:rifle Verdnderung
max. QS stufe 2018 2014-2018
Kurs- Ver-
< < — -
buch-  Linien- kehrs- g g g g 3 8 3 8
Nr. Nr. mittel Strecke o N o o = * = *
Wabern-Zimmerwald—
30.340 340 MB/SB Niedermuhlern 245 245 2 2 | A
30472 472 KB Litzelfliin/Moosegg- 9.0 100 1 1 A o ¥
Arni-Biglen
Zielwert 3.0
Ist 2.5
30541 541  MB/SB Kereers-Golaten 150 15.0 1 1 E A
: Wileroltigen—Kerzers : :
30.550 550 MB /SB Giimmenen—Laupen 15.0 15.0 1 1 [ | o
19.0 Neues Angebot,
30.551 551 MB /SB Gimmenen—Gurbrii Rund- 2 noch keine Resul-
kurs tate verfligbar
30560 560  MB/sB Munieberg-Allenliften- 75 105 1 1 o o
Rosshausern
Bern Brinnen—
30.570 570 MB/SB Frauenkappelen—Miihleberg 33.0 32.0 3 3 A A )
Schwarzenburg—Riischegg—
30.611 611 MB /SB Riggisberg 22.0 22.0 2 2 A A )
Vergleich 14-18
— i _ infolge unter-
30612 612 MB/SB qorenourg-Gugsisberg 80 165 1 2 E = schiedlicher
chwarzenburg Beurteilung
nicht moglich
Sehwarzenburg—
30:613 613 MB-/SB - . 50 1 Aufgehoben
Riffenmatt—Guggisberg—
30.614 614 KB Hirschmatt—Riedacker 3.5 3.5 1 1 | A )
Oberbalm—Oberscherli—
30.621 621 MB /SB Niederscherli 14.0 14.0 1 1 A [ J v
Zielwert 6.0
Ist 53
30631 631  MB/s onizBhi-Oberbalm- 195 195 2 2 T A
Niedermuhlern—Riggisberg
Boll-Utzigen—Utzigen
30.781 781 MB/SB Pflegeheim 25.0 255 2 2 A A
Boll-Utzigen—Obermoos—
30.782 782 MB/SB Oberfeld—8oll-Utzigen 25.0 25.0 2 2 A A
30791 791  MmB/sp orbDort-Wikartswil- 15.0 18.0 1 2 E = 'y
Walkringen
Zielwert 10.0
Ist 11.9
30.792 792 MB /SB Worb Dorf-Biglen 15.0 15.0 1 1 | | T
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Erfolgs-

Kurspaare Angebots- korn:rifle Verdnderung

max. QS stufe 2018 2014-2018
Kurs- Ver-

< < — -
buch-  Linien- kehrs- p=] g p=] g 3 = 3 =
Nr. Nr. mittel  Strecke N N N N < = < x
30.793 793 MB /SB Worb Dorf-Grosshéchstetten 15.0 18.0 1 2 || A
30.794 794 MB /SB Worb—Riifenacht 11.0 11.0 1 1 A A T
30.795 795 MB /SB Worb—Rubigen 13.0 13.0 1 1 | | || N

Vergleich infolge
15.0 24.0 1 2 A A Neukonzeption

nicht moglich

Jegenstorf-Messen—

30871 871 MB /sB Waltwil/Balm b. Messen

30883 883 MB-/SB M 9.0 1 In Linie 363 integriert

Miinchenbuchsee-Wengi—

Biren a.A. 240 25.0 2 2 | A

30.898 898 MB / SB

31.044 44 MB /s OPerdiessbach-Linden— 9.0 11.0 1 1 A A 7
Heimenschwand
Zielwert 6.0
Ist 5.6

a) Die Linien 160, 161, 162, 163, 165, 166, 167, 331 und 332 waren Gegenstand der Ausschreibung Munsingen/Belp und sind
neu vergeben worden. Fir das Regionale Angebotskonzept 2022-2025 bedeutet dies, dass fiir diese Linien keine Priifung
vorgenommen werden muss (unabhangig der "Ampel").

3.2.2 Wiirdigung

Insgesamt verfligt die RKBM Uber ein gut funktionierendes OV-System mit entsprechender Nachfrage und
Wirtschaftlichkeit.

Die S-Bahn-Linien und stadtischen Hauptlinien von Bernmobil (Tram und Bus) erfiillen mehrheitlich die Ziel-
vorgaben beziiglich Auslastung und Kostendeckungsgrad. Die Minimalanforderungen werden ausnahmslos
bei beiden Kriterien erreicht.

Die stadtischen Quartierbuslinien 16 und 26 liegen in der Angebotsstufe 4 und das Grundangebot wird jeweils
mit 1 Fahrzeug sehr effizient erbracht. Es resultiert ein dichtes und effizientes Angebot bei vergleichsweise
bescheidenen Potenzialen, was letztlich zu einer ungeniligenden durchschnittlichen Auslastung pro Kurs
flihrt. Dasselbe gilt auch fur die 32 zwischen Blimpliz Bachmétteli und Riedbach Bahnhof (Angebotsstufe 3).

Ohne Beriicksichtigung der Linien der erfolgten Ausschreibung Minsingen/Belp (Linien 160, 161, 162, 163,
165, 166, 167, 331 und 332) erreichen alle Agglomerations- und Regionalbuslinien mit Ausnahme der zwei
Linien 36-1 (Zollikofen—Bern Breitenrain) und 560 (Mihleberg—Allenliften—Rosshdusern) die Minimalanfor-
derungen beziiglich Auslastung.

Bei der Linie 36-1 kann die Erreichung des Minimalwertes bezliglich Auslastung in den nachsten Jahren
infolge grosserer Nutzungsentwicklungen im ESP Wankdorf und in Worblaufen vorausgesetzt werden.

Die Linie 560 Miihleberg—Allenliften—Rosshdusern bedient sehr diinn besiedelte Gebiete, weist ein Minimal-
angebot auf und erfillt nebst einer Grundversorgungsfunktion auch wichtige Schiilertransportbedirfnisse.
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3.2.3 Erfolgskontrolle Angebote mit konzeptionellen und/oder grésseren Anderungen
A S2 Laupen—Bern—Langnau / 30'-Takt bis Betriebsschluss

Die Erfolgskontrolle des im Fahrplan 2018 eingefiihrten 30'-Taktes ab 21 Uhr bis Betriebsschluss erfolgt
anhand eines Frequenzvergleiches der taglichen Einsteiger 2017 und 2018 fiur die Wochentage Mo—Fr. Eine
Detailtabelle kann im Anhang B nachgelesen werden.

Die Gesamtzahl der Einsteiger hat zwischen 2017 und 2018 um rund 420 Personen zugenommen (+2.4 %).
Rund 65 % dieser Zunahme erfolgte im Zeitfenster 21 Uhr bis Betriebsschluss, also in jenem Zeitfenster, in
welchem das Angebot mit dem Fahrplan 2018 ausgebaut wurde.

Zwischen 21 Uhr bis Betriebsschluss haben die Einsteigerzahlen ab Bahnhof Bern (Heimkehrer) auf beiden
Liniendsten bereits im ersten Betriebsjahr 2018 um mehr als 25 % zugenommen.

B Stadtische Hauptlinien / Verlangerung Spatangebot an Wochenenden um 1 Stunde

Bernmobil hat eine Erfolgskontrolle zu der mit dem Fahrplan 2018 eingefiihrten Betriebsverlangerung in den
Nachten Freitag und Samstag durchgefihrt (Vergleich Fahrplanjahre 2017 und 2018). Details kdnnen im
Anhang B nachgelesen werden.

Die Betriebsverlangerung bis ca. 1 Uhr flihrte bereits im ersten Betriebsjahr in den Nachten Freitag und
Samstag zu deutlichen Nachfragesteigerungen. Insgesamt haben sich die Einsteigerzahlen zwischen 20 Uhr
und Betriebsschluss vom Jahr 2017 zum Jahr 2018 wie folgt entwickelt:

Entwicklung 2017-2018
Wochentag
absolut relativ
Freitag +2'300 +6.6 %
Samstag +2'600 +8.7%
C Neukonzeption Linie 29, neue Linie 22, Versuchsbetrieb Niederwangen—Briinnen

Bernmobil hat eine Erfolgskontrolle zu der mit dem Fahrplan 2019 eingefiihrten Neukonzeption der Linie 29
und der neu eingefiihrten Linie 22 durchgefihrt (Vergleich 1. Quartal Fahrplanjahre 2018 und 2019). Die
Einfihrung der Linie 22 war das Ergebnis der Neukonzeption der ehemaligen Linie 29. Die beiden Linien
verkehren auf einem grossen Abschnitt ortlich parallel, zeitlich jedoch versetzt. Deshalb wurden in der
Erfolgskontrolle auch die Wechselwirkungen der beiden Linien untersucht (Details siehe Anhang B).

Erwartungsgemass hat auf der Gemeinschaftsstrecke eine Fahrgastverlagerung von der Linie 29 auf die Linie
22 stattgefunden. Insgesamt nahmen die absoluten Einsteigerzahlen um fast 17 % zu (gesamte Linie 22 ein-
gerechnet). Aber auch auf der Gemeinschaftsstrecke ergab sich eine Zunahme der Einsteigerzahl um fast
400 Personen auf insgesamt rund 5350 Personen (+7.8 %).

Auf dem Abschnitt Niederwangen—Briinnen (Versuchsbetrieb) sind die Frequenzen von Anfang an erfreulich
hoch. Die Vorgaben des AOV zur Aufnahme des Versuchsbetriebs in das Grundangebot werden bereits im
ersten Betriebsjahr deutlich erreicht.
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D Versuchsbetrieb Europaplatz—Brunnadernstrasse

Fiir die per Fahrplan 2019 eingefiihrte Verlangerung der Buslinie 31 bis Brunnadernstrasse hat Bernmobil fur
das 1. Quartal 2019 eine erste detaillierte Erfolgskontrolle durchgefiihrt (siehe Anhang B). Wichtigste Ergeb-
nisse:

— Die Verlangerung der Linie 31 ist sehr erfolgreich gestartet. Auf der Gemeinschaftsstrecke der Linien 28
und 31 (Eigerplatz—Brunnadernstrasse) nahmen die Frequenzen im starksten Querschnitt bereits im
1. Quartal 2019 um rund 36 %, wobei die Linie 28 nur einen geringen Nachfrageriickgang aufweist.

— Ein Teil dieses Wachstums erfolgte vermutlich auf Kosten der Tramlinien 6, 7 und 8. Zusammen verzeich-
nen die Tramlinien 6, 7 und 8 an den Haltestellen Brunnadernstrasse und Thunplatz stadteinwarts einen
Nachfrageriickgang von mehr als 200 Einsteigern. Vermutlich nutzen Fahrgaste vermehrt die Tangential-
linie 28/31, was zu einer gewinschten Entlastung der Innenstadt fihrt.

Der Mittelwert der Belegung Uber das ganze Fahrplanjahr 2019 weist im starksten Querschnitt rund 7 Fahr-
gaste auf, womit der Minimalwert beziglich Auslastung der Angebotsstufe 4 von 10 Personen noch nicht
erreicht wurde.

E Versuchsbetrieb Miinsingen-Trimstein (Biirgerbus)

Fiir den per Fahrplan 2019 eingefiihrten Biirgerbus Miinsingen—Trimstein hat Bernmobil fiir das 1. Quartal
2019 eine Erfolgskontrolle durchgefiihrt. Details kénnen im Anhang B nachgelesen werden.

Der Versuchsbetrieb ist gut angelaufen und die Fahrgastzahlen sind sehr erfreulich. Mit einer durchschnitt-
lichen Auslastung von 4 Personen pro Kurs im starksten Querschnitt im ganzen Jahr 2019 (inkl. Bericksichti-
gung der Schulferien) ist die Zielvorgabe von 3 Personen pro Kurs bereits erreicht worden.

F Neues Angebot Linie 28 an Sonntagen / Brunnadernstrasse—Wankdorf 30'-Takt 08-22 Uhr

Fiir dieses per Fahrplan 2018 eingefiihrte neue Sonntagsangebot hat Bernmobil eine Erfolgskontrolle anhand
einer Gegenlberstellung der Linie 28 mit der Linie 27 durchgefiihrt. Details kdnnen im Anhang B nachgelesen
werden.

Das Verhaltnis der Einsteiger auf der Linie 28 am Sonntag zum Samstag ist im 1. Quartal 2019 auf 55 %
angestiegen, nachdem es gleich im ersten Quartal 2018 nach der Inbetriebnahme mit 50 % schon gut
gestartet war. Das Total der Einsteiger ist in der Vergleichsperiode von rund 700 auf 800 gestiegen (+14 %).

Als Vergleich wird die Linie 27 beigezogen, bei der das Sonntagsangebot schon lange besteht und das
Verhiltnis Sonntag/Samstag im Berichtszeitraum 2015-2019 zwischen 40 %und 47 % liegt.

Die grossten Frequenzen weisen nach wie vor die Start- bzw. Endhaltestellen auf. Die grossten Frequenz-
zunahmen zeigen sich an den Haltestellen Giacomettistrasse, UPD Waldau und Zollgasse.

G Betriebliche Stabilisierung Linie 40

Zwischen Wankdorf und Muri wurden per Fahrplan 2018 die Fahrzeiten erhoht. Die Auswirkungen auf die
Plnktlichkeitsstatistik kdnnen im Detail im Anhang B nachgelesen werden.
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Gemass RBS belegen die Verspatungsauswertungen, dass die Fahrplanmassnahme die erwiinschte Wirkung
erzielt hat. Auch positive Kundenriickmeldungen bestatigen diese Einschatzung.

Damit die Betriebsstabilitat der Linien 40 und 41 weiter erhoht werden kann, wurden die Linien 40 und 41
per Fahrplan 2019 verknipft und der eingesetzte Dispo-Bus in den Fahrplan integriert.

— Vorteile:
— 7 Minuten mehr Pufferzeit fur die Linie 40 und 41, wodurch Betriebsstabilitat weiter verbessert wird
— Papiermuhlestrasse wird pro Umlauf nur einmal in der HVZ befahren
— Fahrgastinformation ist genauer, da keine spontanen Dispofahrten mehr
— Qualitat Fahrgasterfassung steigt, d.h. tendenziell mehr Fahrgéaste auf der Linie 40/41

— Nachteile:
— Bei sehr grossen Verspatungen wird Disponieren schwieriger
— Fahrzeitverlangerung fur gewisse Relationen

— Falls Linie 41 zu spéat verkehrt, halt der Bus hinter dem Bus der Linie 40, muss aber zuerst losfahren

Als erstes Fazit aus dem 1. Quartal 2019 zeigt sich eine positive Wirkung der erfolgten Linienverkniipfung.
Die Situation insgesamt ist aber immer noch nicht befriedigend.

H Angebotsausbau Linien 320/321 Riggisberg-Toffen/Thurnen
Details zu den Frequenzvergleichen 2017-2018 kdnnen im Anhang B nachgelesen werden.

Insgesamt hat die Zahl der Einsteiger zwischen 2017 und 2018 auf beiden Linien zusammen um rund 65 Per-
sonen oder ca. 8.5 % zugenommen.

Wie die Belastungsteppiche im Anhang A zeigen, erfolgte der Nachfragezuwachs in erster Linie auf den neu
eingefiihrten Kursen. Die neuen Kurse am Vormittag zwischen 9.30 und 11.00 Uhr entsprechen einem offen-
sichtlichen Bediirfnis im Freizeit- und Gelegenheitsverkehr. Die neuen Abendkurse um 22 und 23 Uhr weisen
in Toffen eine dhnliche hohe Einsteigerzahl auf wie Kurse um 20 und 21 Uhr. Auch den Spatkurs kurz nach
Mitternacht (Toffen ab 24.03 Uhr) benutzen durchschnittlich 6 Fahrgaste.

| Neue Linie 551 (Ferenbalm) und neue Fahrlage Linie 550
— Linie 550

Seit der Konzeptanderung per Fahrplan 2019 verkehrt die Linie 550 im strikten Stundentakt. Zudem
wurde die Fahrlage um 30 Minuten verschoben. Die Anzahl Einsteiger ist insgesamt um 12.5 % zurtickge-
gangen (insbesondere Fahrgaste vom und zum Bahnhof Gimmenen). Eine Nachfragezunahme zeigt sich
bei den Schilerinnen und Schiilern ins Oberstufenzentrum Laupen. Die Zielvorgabe der Angebotsstufe 1
bezilglich Auslastung wird nach wie vor knapp erreicht.

— Linie 551

Die Gesamtnachfrage liegt leicht unter den Erwartungen. Die Minimalanforderungen der Angebotsstufe
2 von 6 Personen pro Kurs werden mit 3 Personen pro Kurs im ersten Betriebsjahr 2019 noch deutlich
verfehlt. Die Nachfrage ist insbesondere in den Nebenverkehrszeiten und in den abendlichen Randstun-
den bescheiden.
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J

Neues Angebotskonzept Lyss—Miinchenbuchsee-Solothurn

(Linien 871 und 898 sowie Linien 362, 363 und 40.008 in der RVK 1 und Linie 884 in der RK Emmental)

Fiir das erste Betriebsjahr 2018 hat der RBS eine umfassende Erfolgskontrolle durchgefiihrt und dokumen-
tiert. Details konnen im Anhang B nachgelesen werden.

K

Nachfragevergleich 2017-2018

Die Anzahl Einsteiger ist in der Summe auf dem ganzen Netz konstant geblieben. Unter Beriicksichtigung
der vom Konzept unabhangigen Einkiirzung der Linie 364 (Ortsbus Lyss Schlaufe Lyssbachpark) und der
Angebotsreduktion bei den Linien 8 und 898 an den Endpunkten fallt das Fazit somit grundsatzlich positiv
aus. Im Vergleich dazu wurde auf dem Stammnetz des RBS im Raum Bern in derselben Periode ein
Fahrgastriickgang (bezogen auf die Einsteiger) von knapp 2 % festgestellt.

Bei den Personenkilometer zeigt sich ein Riickgang von rund 10 %. Dies war auch zu erwarten, da weniger
Umwegfahrten (z.B. Stichfahrt Wengi-Messen) stattfinden und die Linien 8/898 und 364 eingekirzt
wurden. Vor dem Hintergrund, dass die Einsteigerzahlen aber konstant geblieben sind, kann gefolgert
werden, dass das neue Angebotskonzept insgesamt zu einer Effizienzsteigerung gefiihrt hat.

Nachfrage 1. Semester 2019 im Vergleich zu den Vorjahresperioden

Im Vergleich zu den ersten Semestern 2017 und 2018 konnte im Jahr 2019 eine markante Fahrgast-
zunahme von 10 % festgestellt werden.

Bezogen auf die Personenkilometer zeigt der Semestervergleich ebenfalls eine Zunahme. Der Stand von
2017 wurde im Jahr 2019 leicht libertroffen.

Ausbau Abendangebot Linien 791/793 Worb-Walkringen/Grosshdchstetten (+3 Kurspaare)

Details zu den Frequenzvergleichen 2017-2018 kénnen im Anhang B nachgelesen werden.

Insgesamt hat die Zahl der Einsteiger zwischen 2017 und 2018 auf beiden Linien zusammen um rund 75
Personen oder ca. 7.5 % zugenommen.

Auf der Linie 791 Worb Dorf-Wikartswil-Walkringen erfolgte die Zunahme in erster Linie am Abend nach
20.30 Uhr auf den drei neu eingefiihrten Abendkursen. Durchschnittlich steigen am Bahnhof in Worb Dorf
fast je 10 Personen in die neuen Abendkurse ein.

Die Auslastung bei den neuen drei Abendkursen auf der Linie 793 Worb Dorf-Grosshdchstetten ist mit durch-
schnittlich rund 5 Einsteigern am Bahnhof in Worb Dorf nur halb so gross wie auf der Linie 791. Die Linie 793
verzeichnete aber auch eine generelle Nachfragezunahme Uber den ganzen Tag, was letztlich aber indirekt
auch auf das neue Abendangebot zurlckzufiihren ist (Attraktivitat des Angebotes generell).
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4 Mittel- bis langerfristige Angebotsvorstellungen

Wesentliche Grundlagen zu den mittel- bis langerfristigen Angebotsvorstellungen bilden insbesondere fol-
gende libergeordneten Planungen und Studien :

— RGSK 2021
— Mobilitatsstrategie

— Netzstrategie OV Kernagglomeration Bern

4.1 Starkung Tangentialbeziehungen

Attraktive Tangentiallinien sollen mithelfen, die Radial- und Durchmesserlinien, das Zentrum und den Bahn-
hof Bern zu entlasten. Die Notwendigkeit von tangentialen OV-Angeboten wird unter anderem auch im RGSK
Il bestatigt.

In der Kernagglomeration Bern konnten in den letzten Jahren einige tangentiale Buslinien auf- und ausgebaut
werden (beispielsweise Verbindung Eigerplatz—Sulgenau—Monbijoubriicke—Thunplatz-Brunnadern, Linien
28/31). Das bestehende Angebot muss jedoch weiter verbessert werden, damit der OV auf den tangentialen
Verbindungen zwischen den Korridoren und den Stadtteilen konkurrenzfahig ist zum Individualverkehr. Zu

beriicksichtigen dabei ist die bereits vorliegende Studie zu einer Tangentiallinie Bern Nordwest. >

4.2 Strategie Elektrobusse

Die Reduktion der Emissionen gehért zu den Zielsetzungen des OV. Die technischen Entwicklungen bei den
elektrischen Antrieben bieten mittlerweile grosse Moglichkeiten auch bei den Bussen im Linienverkehr.

Allerdings fehlen heute Instrumente, welche die relevanten Aspekte zum Einsatz von elektrisch betriebenen
Bussen im Linienverkehr beinhalten beziehungsweise behandeln. Im Gegensatz zum Trolleybus ist die Finan-
zierungsfrage bei den Elektrobussen bezliglich der hheren Kosten (Betrieb, spezifische Infrastruktur und
Fahrzeugbeschaffung) aus Sicht der Gemeinden ungentigend geregelt. Ebenso ungeklart ist, ob und mit wel-
chen finanziellen Auswirkungen die Gemeinden infolge der Elektromobilitdt zu rechnen haben und die Frage,
ob mit Bundesmitteln gerechnet werden kann und wer diese beantragt.

Von Interesse ist auch, wie der Kanton Bern Buslinien beurteilt, bei denen der Kostendeckungsgrad infolge
der Umstellung auf umweltfreundliche (aber teurere) Elektrobusse unter die Minimalanforderungen gemass
AGV sinkt oder Angebotsausbauten durch die tiefere Kostendeckung nicht mehr realisierbar sind.

In technischer Hinsicht fehlt eine regionale Gesamtbetrachtung, welche Systeme (Trolleybus, Schnelllader
mit Batterieladung an Zwischen- und Endstationen, Depotlader, Hybridsysteme etc.) sich in Abhéngigkeit der
spezifischen Liniencharakteristik fir welchen Linientyp eignen. Heute beantwortet jede Transportunterneh-
mung diese Frage "intern" und linien- und/oder unternehmensspezifisch.

"Tangentiallinie Bern Nordwest, Angebotskonzept und Potenzialabschdtzung" (Diplomarbeit DAS Verkehrsingeni-
eurwesen; Adrian Kranz, November 2018)
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Die RKBM regt deshalb beim Kanton an, unter Federfiihrung des Kantons zusammen mit allen Regionen eine
"Elektrobus—Strategie" zu entwickeln und darin unter anderem folgende Fragen zu klaren:

— Offenen Finanzierungsfragen
— Zustandigkeiten und Verantwortungen

— Einheitliche Vorgaben zu Systemen (Fahrzeuge, Infrastrukturen wie Ladestationen etc.)
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5 Regionales Angebotskonzept 2022-2025 — Antrage

5.1 Antrage aus den Priifauftragen

Die detaillierten Beurteilungsergebnisse zu den Prifauftragen kdnnen wie eingangs erwdhnt in einem
separaten Zusatzbericht nachgelesen werden. In der nachfolgenden Zusammenstellung sind alle Begehren
der RKBM bezliglich Angebotsverdnderungen, Angebotsoptimierungen und Angebotsausbauten aufgelistet.
Dies ermdglicht allen Beteiligten und Betroffenen (Gemeinden, Verbinde etc.) sich einen Uberblick iber die
von der RKBM angestrebte Angebotsentwicklung zu verschaffen.

Alle Antrage sind einer von drei Prioritatenstufen zugeteilt:

= Antrage mit Prioritat 1

— Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen, die schon seit langerem unbestritten sind, aber aus
finanziellen Griinden im letzten Angebotsbeschluss zuriickgestellt werden mussten (Notwendigkeit mit
einer positiven Erfolgskontrolle nachgewiesen, Zielvorgaben Auslastung und Kostendeckungsgrad in der
Regel erreicht)

— Kapazitatssteigernde Massnahmen, die aufgrund der bereits bestehenden oder absehbaren Nachfrage
zwingend erforderlich sein werden

— Massnahmen, die einen teilregionalen und nicht nur lokalen Nutzen auslésen

— Massnahmen aus bereits durchgefiihrten Planungen, die mit dem Kantonalen OV-Angebotsbeschluss
2022-2025 umgesetzt werden sollen

Ebenfalls der Prioritat 1 zugeteilt sind die Angebote, die aufgrund der Erfolgskontrolle generell zu Gberprifen
und zu beurteilen sind, bei denen es aber trotz untersuchten Massnahmen nicht gelingt, die Minimalanfor-
derungen beziglich Auslastung und Kostendeckungsgrad zu erreichen. Aufgrund der Funktion und Bedeutung
im Gesamtnetz sollen diese Angebote unverandert weitergefiihrt werden.

= Antrage mit Prioritat 2

— Massnahmen, die eine wichtige und sinnvolle Harmonisierung des Gesamtangebotes zur Folge haben

— Massnahmen, die aus Kundensicht stérende Angebotsliicken beseitigen und einen wesentlichen
Beitrag dazu leisten, das Gesamtangebot in der Region Bern-Mittelland nachhaltig zu verbessern und ein
Umsteigen vom MIV auf den OV zu férdern

= Antrage mit Prioritdt 3

Zugeteilt in diese Prioritatsstufe sind ahnliche Massnahmen wie bei der Prioritatsstufe 2. Die Angebote
beschranken sich aber eher auf lokale Bediirfnisse mit eher bescheidenen Nachfragepotenzialen.

Ebenfalls der Prioritdt 3 zugewiesen sind Massnahmen, deren Umsetzung die Erfolgskontrolle gemass AGV stark
negativ beeinflussen wiirde.
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5.1.1 Antrage Bahnlinien
Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
n Abschnitt B ritat
IST |SOLL
300 Bern-Thun-Spiez | Zusdtzliche Friihverbindung im Aaretal (Bern ab ca. 1 1 1
(RE) 06.30 Uhr und Gegenleistung ab Spiez ca. 5.45 Uhr)
302 Langnau—Bern Durchgehender 30'-Takt S2 Bern—Langnau ab 1 - -
(BLS 52) Betriebsbeginn auch am Wochenende
(Schliessung Taktllicke zwischen 5 und 6 Uhr)
303 Biel-Miinchen- A Verlangerung S31 Bern ab 16.16 Uhr und 1 4 4
(BLS $3/531) | buchsee—Bern Miinchenbuchsee an 16.27 Uhr nach Biel inkl.
Gegenleistung Biel ab 16.15 Uhr und
Miinchenbuchsee an 16.33 Uhr
B Ausdehnung Betriebszeiten S31 auf die 2 4 4
Randzeiten nach 21 Uhr
C Ausdehnung Betriebszeiten S31 auf die Samstage 2 - -
307 Bern—Bolligen Ausdehnung 15'-Takt Bern—Bolligen am 1 - -
(RBS 57) Sonntagmorgen zwischen 7.30 und 10.45 Uhr
mit 6 zusatzlichen Kurspaaren
309 Bern— Ausdehnung 15'-Takt Bern—Unterzollikofen am 1 - -
(RBS 59) Unterzollikofen | Sonntagmorgen zwischen 7.30 und 10.45 Uhr
mit 6 zusatzlichen Kurspaaren
340 Burgdorf-— A Aufstufung von Angebotsstufe 3 1 3 4
(BLS 340) Konolfingen—Thun in Angebotsstufe 4
B Ausdehnung 30'-Takt von 21.30 Uhr bis
Mitternacht mit 3 zusatzlichen Kurspaaren
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5.1.2 Antréage Buslinien
Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie . Antrage o
Abschnitt B ritat
IST | SOLL
30.016 Koniz Zentrum— | Angebot unverdndert weiterfiihren 1 4 4
(BEM 16) Gurten-
Gartenstadt
30.017 Bern Bahnhof- Verdichtung HVZ Morgen und Abend vom 7.5'-Takt 1 4 4
(BEM 17) Fischermatteli— zum 6'-Takt
Koniz Weiermatt (Allenfalls Gegenstand ordentliches Bestellverfahren in
Abhéangigkeit Fahrzeugverfiugbarkeit/-beschaffung)
30.022 Briinnen— Aufnahme Versuchsbetrieb Niederwangen—Briinnen 1 3 3
30.026 Breitenrain— Angebot unverandert weiterfiihren 1 4 4
(BEM 26) Wylergut
30.027 Weyermannshaus | Verlangerung Betriebszeit um ca. 30 Minuten an allen 2 4 4
(BM 27) Bad-Niederwan- | Wochentagen (1 zusatzliches Kurspaar)
gen Bahnhof
30.028 Brunnadern- Verlangerung Betriebszeit um ca. 30 Minuten an allen 2 4 4
(BM 28) strasse— Wochentagen (1 zusétzliches Kurspaar)
Ostermundigen—
Wankdorf
30.029 Niederwangen A Verldngerung Betriebszeit um ca. 30 Minuten an 2 4 4
(BEM 29) Bahnhof- allen Wochentagen (1 zuséatzliches Kurspaar)
Wabern
Lindenweg B Halbstlndlicher Abendbetrieb bis 24 Uhr 2 4 4
Wochentage Donnerstag bis Samstag
mit je 3 zusatzlichen Kurspaaren
C 15'-Taktverdichtung Sonntag zwischen 2 - -
11 und 18 Uhr
30.031 Versuchsbetrieb | Aufnahme Versuchsbetrieb Brunnadernstrasse— 1 4 4
(BEM 31) Strecke Brunn- Eigerplatz—Europaplatz in Grundangebot
d t —
:i ernslarta;s_se Erforderliche Nachfrage aktuell nicht erreicht; Priifung von
Eugro pa latz Massnahmen (z. B. Aufhebung Abendangebot oder Angebots-
pap reduktion auf max. 39 Kurspaare gemass Angebotsstufe 3);
abschliessende Beurteilung Anfang 2021 nach Vorliegen
Nachfragedaten fiir zwei ganze Fahrplanjahre
30.032 Bumpliz Angebot unverandert weiterfiihren 1 3 3
(BEM 32) Bachmatteli—
Oberbottigen—
Riedbach Bahnhof
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Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
Abschnitt E ritét
IST | SOLL
30.034 Unterzollikofen— | Ausdehnung 15'-Takt Unterzollikofen—Hirzenfeld 1 - -
(RBS 34) Hirzenfeld am Sonntagmorgen zwischen 7.30 und 10.45 Uhr
mit 6 zusatzlichen Kurspaaren
(Voraussetzung: Ausdehnung 15'-Takt auf Linie 309 am
Sonntagmorgen, siehe Kap. 5.1.1 Zielangebot Bahnlinien)
30.036 Minchenbuchsee-| Einflihrung 15'-Takt Miinchenbuchsee—Zollikofen an 1 - -
(RBS 36) Zollikofen Sonntagen ca. 13 Uhr bis 18 Uhr mit 10 zusatzlichen
Kurspaaren
30.036 Zollikofen— Angebot Zollikofen—Bern Breitenrain Mo—Fr 1 4 4
(RBS36-1) | Bern Breitenrain | ynyerandert weiterfiihren
30.036 Zollikofen— 30'-Takt Bahnhof Worblaufen—Bern Breitenrain an 2 - -
(RBS36-1) | Bern Breitenrain | Sagmstagen zwischen 7 und 19 Uhr mit 24 Kurspaaren
30.040 Kappelisacker— Einfihrung 15'-Takt Kappelisacker—Papiermiihle— 1 - -
(RBS 40) Papiermihle Wankdorf an Sonntagen ca. 11 bis 20 Uhr
mit 18 zusatzlichen Kurspaaren
30.043 Ittigen Bahnhof— | Einflihrung Morgenangebot Montag—Freitag zwischen 2 4 4
(RBS 43) Brunnenhof- 06.30 und 07.30 Uhr mit 4 zusétzlichen Rundkursen
Kappelisacker—
Ittigen Bahnhof
30.044 Gimligen— Ausdehnung Betriebszeiten an allen Wochentagen 1 3 3
(RBS 44) Ostermundigen— | bjs 22 Uhr (30'-Takt mit 4 zusétzlichen Kurspaaren
Bolligen zwischen 20 und 22 Uhr)
30.046 Bolligen— Taktverdichtung Montag bis Freitag zwischen 1 4 4
30.047 Habstetten— 8 und 11 Uhr mit 6 zusatzlichen Rundkursen je Linie
30.048 Bolligen (46)
(RBS Bolligen—Lutertal—
44/47/48) Bolligen (47)
Papierm.—Lutert./
Habstetten—
Bolligen (48)
30.046 Bolligen— Friherer Betriebsbeginn am Sonntagmorgen 2 - -
30.047 Habstetten— um 8 anstatt 9 Uhr mit 2 zusatzlichen Rundkursen
30.048 |Bolligen (46) je Linie
(RBS Bolligen—Lutertal—
44/47/48) Bolligen (47)
Papierm.—Lutert./
Habstetten—
Bolligen (48)
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Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
! Abschnitt 2 ritét
IST | SOLL
30.100 Bern-Wohlen- A Zusatzlicher Kurs Bern ab 19.33 Uhr 1 3 3
(PAG 100) Dettligen-Aarberg Montag bis Freitag
B Durchgehender 30'-Takt Montag bis Freitag bis 1 3 3
20.00 Uhr mit 4.5 zusatzlichen Kurspaaren
30.130 Thérishaus Dorf— | Einfllhrung Sonntagsangebot analog heutiges 2
(PAG 130) | Neuenegg- Samstagsangebot mit 14 Kurspaaren
(Laupen)
30.160 Bern Flughafen— | Separate Konzeptstudie/Planungsstudie rasch
(BM 160) Belp-Miinsingen— | aysigsen (Ergebnisse bis spatestens Ende 2022)
Konolfingen . .
Umsetzung im Rahmen Zwischenbeschluss
Kantonales OV-Angebotskonzept 2022-2025
per Fahrplan 2024
30.160 Miinsingen— Stiindlicher Abendbetrieb Miinsingen—Konolfingen 1 3 3
(BM160) | Konolfingen Montag bis Sonntag 20 bis 22 Uhr mit
2 zusatzliche Kurspaaren an allen Wochentagen
30.168 Miinsingen— Aufnahme Versuchsbetrieb ins Grundangebot 1 1 1
(BM 168) Trimstein—Worb
SBB—Worb Dorf
30.320 Riggisberg— Schliessung Taktliicke Vormittag zwischen 1 1 1
(PAG320) | Thurnen 10 und 11 Uhr mit 1 zusétzlichen Kurspaar
30.340 Wabern— Fihrung Nachtkurs Fr/Sa und Sa/So Wabern 2 2 2
(PAG340) | Niedermuhlern | Tram-Endstation ab 00.28 Uhr auch unter der Woche
30.340 Wabern— Separate Planungsstudie zur Neukonzeption Buslinie
(PAG340) | Niedermuhlern | 340 in der Laufzeit des Angebotsbeschlusses
2022-2025 fir eine Umsetzung in der Laufzeit
des Angebotsbeschlusses 2026—2029
30.550 Glimmenen— A Aufstufung von Angebotsstufe 1 2 1 2
(PAG 550) | Laupen in Angebotsstufe 2
B Ausdehnung Betriebszeiten bis ca. 23.30 Uhr
Montag bis Freitag mit 3 zusatzlichen Kurspaaren
30.560 Muhleberg— Angebot unverdandert weiterfiihren 1 1 1
(PAG 560) ':!:S;Zﬁse:r_n Gesamtiberprifung zusammen mit Linie 30.570
zuhanden RAK 2026-2029 im Rahmen Angebotskon-
zept "Sektor Nord/Sektor West (Frienisberg)"; siehe
Kap. 6
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Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
Abschnitt 2 ritét
IST | SOLL
30.570 Briinnen— Angebot unverdndert weiterfiihren 1 3 3
(PAG 570) K;EET:;::’F)EM_ Gesamtiiberpriifung zusammen mit Linie 30.570
g zuhanden RAK 2026-2029 im Rahmen Angebotskon-
zept "Sektor Nord/Sektor West (Frienisberg)"; siehe
Kap. 6
30.611 Schwarzenburg— | Optimierung und Harmonisierung Wochenend- 2 - -
(PAG611) | Riischegg- angebot am Vormittag
Riggisberg (systematisierter Stundentakt ab Schwarzenburg,
Betriebsbeginn am Sonntag eine Stunde spater als
am Samstag)
30.612 Schwarzenburg- | Optimierung und Harmonisierung Wochenend- 2 - -
(PAG612) | Guggisberg— angebot am Vormittag
Schwarzenburg | (o ctematisierter Fahrplan ab Schwarzenburg)
30.631 Koniz—Oberbalm- | Bedienung Oberbiitschel nach 21 Uhr durch 1 2 2
(PAG631) | Niedermuhlern— | Anderung Linienfiihrung Rundkurse
Riggisberg Riggisberg—Riieggisberg—Riggisberg
30.781 Boll-Utzigen— A Schliessung Taktliicken und Harmonisierung Per
30.782 Utzigen ‘ Fahrpldne Samstagmorgen mit 1 zuséatzlichen Fahrplan 2020
(PAG Pflegeheim (781) Kurspaar Linie 30.781 und 1 zusatzlichen umgesetzt
781/782) | Boll-Utzigen-Ober-{  Rundkurs Linie 30.782
feld—
Boll-Utzigen (782) | B Schliessung Taktliicken und Harmonisierung 2 - -
Fahrplane Sonntag mit 1 zusatzlichen Kurspaar
Linie 30.781 und 3 zusatzlichen Rundkursen
Linie 30.782
30.793 Worb Dorf- Schliessung Taktlicken Vormittag und Nachmittag 1 2 2
(PAG793) | Grosshichstetten | Montag bis Freitag mit 4 zusatzlichen Kurspaaren
30.871 Jegenstorf— Linienverlangerung Waltwil-Wengi und 1 2 2
(RBS 871) | Messen-Waltwil/ | Anschlussoptimierung Jegenstorf
Balm b. Messen
Neu OV-Erschliessung | OV-Neuerschliessung von Noflen 2 - 1
Noflen Verldangerung Linie 30.165 ab Kirchdorf nach Noflen
mit je 3 Kurspaaren in der HVZ am Morgen und am
Abend als Versuchsbetrieb
Neu OV-Erschliessung | OV-Neuerschliessung von Mirchel/Niederhiinigen

Mitchel/
Niederhiinigen

Separate Konzeptstudie/Planungsstudie unter
Federfiihrung RKBM

Umsetzung frihestens im Rahmen Zwischenbeschluss
Kantonales OV-Angebotskonzept 2022-2025
per Fahrplan 2024
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5.2  Antrige aus OV-Planungsstudien und separaten Teilprojekten
5.2.1 Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107)

In den HVZ ist das Angebot der Linien 100 und 107 zwischen Wohlen und Bern systematisiert. Zwischen Woh-
len und Bern bilden die beiden Linien den 15'-Takt. Die Gemeinde Wohlen b. Bern wiinscht eine weiterge-
hende Systematisierung des Angebots von/nach Bern in den NVZ am Vor- und Nachmittag sowie am Abend
(zum Beispiel Eliminierung Taktlicken und zeitliche Parallelfahrten).

PAG hat einen entsprechenden Vorschlag erarbeitet, welcher von den betroffenen Gemeinden zur Umset-
zung beantragt wird. Die entsprechenden Massnahmen auf der Linie 100 sind bereits in Kap. 5.1.2 formuliert
(durchgehender 30'-Takt Montag bis Freitag bis 20.00 Uhr mit 4.5 zuséatzlichen Kurspaaren). Auf der Linie 107
werden folgende Angebotsverbesserungen beantragt:

Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Lini "
e Abschnitt Antrage ritat
IST [SOLL
30.107 Bern-Uettligen— | A  Aufstufung von Angebotsstufe 1 1 2 3
(PAG 107) Kirchlindach— in Angebotsstufe 2
Zollikofen

B Einfihrung durchgehender 30'-Takt Bern—
Ortschwaben am Vor- und Nachmittag mit
4 zusatzlichen Kursparen am Vormittag
und 3 zusatzlichen Kurspaaren am Nachmittag

(neu 32.0 Kurspaare anstatt 25.0 Kurspaare)

Damit zwischen Wohlen und Bern auch am Vor- und Nachmittag der 15'-Takt resultiert, missen die Fahrlagen
der Linie 107 bei der Umsetzung am Vor- und Nachmittag um 15 Minuten verschoben werden (Bern ab immer
zu den Minuten 19 und 49).

Die Linie 107 muss von der Angebotsstufe 2 in die Angebotsstufe 3 aufgestuft werden. Die Zielvorgaben
bezilglich Auslastung und Kostendeckungsgrad in der Angebotsstufe 3 werden zumindest in den ersten
Betriebsjahren knapp nicht mehr erreicht werden. Aufgrund der resultierenden Angebotsqualitdt und unter
Beriicksichtigung der heutigen Nachfrage und der vorhandenen Potenziale kann aber eine entsprechende
Zielerreichung nach ein paar Jahren vorausgesetzt werden.

5.2.2 Buslinie 30.036 (Linie 36-1 Zollikofen—Bern Breitenrain)

Fiir die Linie 36-1 Zollikofen Bern-Breitenrain erfolgte im Rahmen der Erarbeitung des Regionalen Angebots-
konzeptes 6ffentlicher Verkehr 2022-2025 eine generelle Uberpriifung aufgrund der Erfolgskontrolle geméss
AGV. Es wird beantragt, das Angebot in der Laufzeit des Angebotsbeschlusses 2022-2025 unverandert
weiterzufiihren. Weitere Nachfragesteigerungen sind aufgrund von geplanten Siedlungs- und Arbeitsplatz-
entwicklungen absehbar.

Dennoch besteht auf der Linie 36 Handlungsbedarf. In den HVZ sind das Ortszentrun in Miinchenbuchsee, die
Bereiche Worblaufen und Bern Breitenrain und insbesondere die Bernstrasse in Zollikofen verkehrlich hoch
belastet. Dies fihrt dazu, dass die Busse der Linie 36 auf diesen Abschnitten den publizierten Fahrplan insbe-
sondere in den HVZ nicht einhalten kdnnen. Dadurch kénnen zum Teil die Anschlisse in Zollikofen und
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Worblaufen je nach Tageszeit nicht zuverlassig sichergestellt werden. Deshalb wurden vom RBS Massnahmen
zur Verbesserung der Betriebsqualitat der Linie 36 gepruft.

Damit eine ausreichende Betriebsstabilitdt gewahrleistet und eine Abwanderung unzufriedener Fahrgaste
vermieden werden kann, wird dem Kanton im Sinne Ubergangslésung fiir die Angebotsperiode 2022-2025

folgender Antrag gestellt:®

Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
Abschnitt s ritat
IST |SOLL
30.036 Miinchenbuch- Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeuges zur 1 4 4
(RBS 36) seeZollikofen— | Gewahrleistung der Betriebsstabilitét bei
Bern Breitenrain | 5|ajchzeitiger Anpassung der Fahrzeiten und
teilweise der Zugsanschlisse

Nach Umsetzung der geplanten Verkehrs-Management-Projekte Region Bern Nord (siehe auch nachfolgendes
Kapitel 6) soll die Notwendigkeit des beantragten Zusatzfahrzeuges neu beurteilt.

Zusatzlich soll das Angebotskonzept der Linie 30.036 (sowie mogliche Kombinationen mit Linie 30.034 und
den Buslinien im Frienisberg) in einer Studie grundsétzlich iberprift werden. Darin soll insbesondere auch
die Moglichkeit einer Linientrennung untersucht werden. Die Studienergebnisse sollen bis 2022 vorliegen,
damit sie in das RAK 2026—2029 oder allenfalls in den Zwischenbeschluss 2024 zum RAK 2022-2025 einflies-
sen kénnen (siehe Kapitel 6).

5.2.3 Optimierung Moonliner

Die Studie zeigt auf, wie das MOONLINER-Angebot im Perimeter der RKBM wieder zu einem gut nachgefrag-
ten und wirtschaftlichen Produkt weiterentwickelt werden soll/kann.” Solange es sich um reines Busangebot
handelt, ist eine Mitbestellung und Mitfinanzierung des Angebotes durch den Kanton nicht zwingende
Voraussetzung.

Mittel- bis langerfristig kann jedoch davon ausgegangen werden, dass in den wichtigsten Bedienungskorrido-
ren die S-Bahn das richtige Betriebsmittel darstellen wird. Dannzumal wird die Bestellung und Finanzierung
des Nachtangebotes nach dem ordentlichen Finanzierungsmodell des bestelltes Regelangebotes erfolgen miissen.

Der Kanton Bern ist jedoch aktuell nicht in der Lage, ein Nachtangebot zu bestellen. Grund dafir ist insbe-
sondere Art. 5 der AGV, welche festlegt, dass Kurse, welche vor 05.30 Uhr am Bestimmungsort ankommen
oder diesen Ort nach 01.00 Uhr verlassen, vom Kanton in der Regel weder bestellt noch abgegolten werden.

Gemeinsamer Entscheid Stadt Bern sowie Gemeinden Ittigen, Minchenbuchsee und Zollikofen anlasslich Bespre-
chung vom 3. September 2019.

Durch den vorgesehenen zeitlichen Wechsel vom Tag- zum Nachtnetz um 1.00 Uhr, wird die per Fahrplan 2018
eingefiihrte Betriebsverlangerung der stadtischen Bus- und Tramlinie bis 1 Uhr in den Nachten Freitag und Samstag
teilweise wieder riickgangig gemacht werden missen.
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Damit der Kanton seine Rolle als Besteller kiinftig auch fiir die Nachtangebote wahrnehmen kann, sind zeit-
gerecht die rechtlichen Voraussetzungen dazu zu schaffen.

Angebots-
L. Strecke/ . Prio- stufe
tinie | Abschnitt Antrage ritat
IST |SOLL
Anpassung Angebotsverordnung (AGV) und 1
Verordnung lber die Beitrage der Gemeinden
an die Kosten des 6ffentlichen Verkehrs (KBV)®
Umsetzung innerhalb Laufzeit Angebotsbeschluss
2022-2025
5.3 Antrage aus der Mitwirkung
Angebots-
Linie Strecke/ Antrége Prio- stufe
Abschnitt & ritat
IST |SOLL
30.041 Bern Breitenrain— | Zusdtzliches Kurspaar Papiermiihle—Bern Breitenrain 1 2 2
(RBS 41) Kappelisacker— | (Papiermiihle ab 8.25 Uhr / Breitenrain ab 8.35 Uhr)
Zollikofen
30.340 Wabern— A Aufstufung von Angebotsstufe 2 1 2 3
Zimmerwald— in Angebotsstufe 3

Niedermuhlern

B Zwei zusatzliche Kurse (mit Gegenleistung
2 zusatzliche Kurspaare):

— Vormittag Bern—Zimmerwald
Wabern ab 8.48 Uhr

— Nachmittag Zimmerwald—Bern
Zimmerwald Eichacher ab 16.23 Uhr

5.4 Durch Gemeinden bestellte und finanzierte Angebote

Die OV-Erschliessung des Altikofenquartiers ist in der Gemeinde Ittigen ein langjihriges und wiederkehrendes
Thema. Der Gemeinderat hat deshalb den RBS beauftragt, sinnvolle Erschliessungsvarianten auszuarbeiten
und diese anhand ausgewahlter Kriterien und aus betrieblicher Sicht zu bewerten (inkl. Kostenschatzung).

8  Eine Anpassung der KBV ist erforderlich, weil beispielsweise aktuell aufgrund Art. 3a Abs. 1a Abfahrten von Kursen,

die an weniger als 122 Tagen pro Jahr verkehren, den Gemeinden nicht angerechnet werden.
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Auf der Basis einer Befragung der Quartierbewohner {iber die konkrete Ausgestaltung des OV-Konzepts und
tiber ihre persénlichen Praferenzen hinsichtlich OV-Nutzung wurde in Zusammenarbeit mit der Gemeinde
Ittigen letztlich ein Angebots- und Betriebskonzept ausgearbeitet, welches den Bediirfnissen der Bevolkerung
moglichst optimal entspricht. Wichtigste Angebotsmerkmale:

— Linienfihrung: Verldangerung heutige Linie 33 Bremgarten—Worblaufen bis ins Talgut-Zentrum inklusive
Schlaufenfahrt Quartier Altikofen in beiden Richtungen jeweils im Gegenuhrzeigersinn

— Angebotsniveau: 30'-Takt analog Linie 33

— Betriebszeiten Linienabschnitt Worblaufen—Talgut-Zentrum:
— Mo—Fr: 7.00-18.30 Uhr mit Angebotsliicken 9.00-11.00 Uhr und 14.00-16.00 Uhr
— Sa: Durchgehendes Angebot zwischen 8.00-18 Uhr

Die Gemeinde Ittigen hat das Angebot beim RBS fiir 3 Jahre fiir die Fahrplanjahre 2020-2022 bestellt. Prozess,
Zeitpunkt und Kriterien fiir eine allfillige Aufnahme der OV-Erschliessung Altikofen ins kantonale Grundan-
gebot sind zwischen Kanton, Gemeinde und RKBM noch zu klaren.

5.5 Umstellung Buslinien auf Einsatz Elektrobusse

Gemass Angaben der Transportunternehmen ist in der Laufzeit des Angebotsbeschlusses 2022—-2025 auf
folgenden Buslinien der Einsatz von Elektrobussen vorgesehen/geplant:

T Linie Fa:r::::Ige
Bernmobil 30.019 Blinzern—Bern Bahnhof-Elfenau
30.021 Bern Bahnhof-Bremgarten 28
30.028 Weissenbiihl Bhf-Wankdorf Bahnhof
RBS 30.038 Schoénblhl-Bariswil/Mattstetten
30.043 Ittigen Talgut—Kappelisacker
30.044 Bolligen—Ostermundigen—Glimligen (teilweise) >
30.046 Bolligen—-Sternen—Halen—Habstetten—Bolligen (teilweise)
30.047 Bolligen-Sternen—Lutertal-Mannenberg—Bolligen (teilweise)
PostAuto Offen Offen

Die Gemeinde Koniz wiinscht, dass die Linie 30.016 Kbniz Zentrum—Spiegel-Gurten-Gartenstadt mit einem
Elektrobus betrieben wird.

5.6 Antrage benachbarter Planungsregionen die RKBM betreffend

Nachfolgend sind die Antrdge zuhanden des Kantonalen OV-Angebotskonzeptes 2022—-2025 von benachbar-
ten Planungsregionen zu OV-Angeboten, welche auch die Region der RKBM betreffen und von der RKBM
unterstiitzt werden, stichwortartig aufgelistet.
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5.6.1 Regionale Verkehrskonferenz Biel-Seeland-Berner Jura (RVK 1)

Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
! Abschnitt g ritét
IST |SOLL
30.898 Miinchenbuch- A Aufstufung von Angebotsstufe 2 in 1 2 3
(RBS 898) see—Biren an der Angebotsstufe 3
Aare
B Ausdehnung Verdichtungszeiten HVZ
Morgen und Abend mit je 1 Kurspaar
5.6.2 Regionalkonferenz Emmental (RK EM)
Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Linie Antrage
Abschnitt : ritat
IST | SOLL
340 Burgdorf-— A Aufstufung von Angebotsstufe 3 1 3 4
(BLS 340) Konolfingen-Thun in Angebotsstufe 4
B Ausdehnung 30'-Takt von 21.30 Uhr bis
Mitternacht mit 3 zuséatzlichen Kurspaaren
30.451 Hindelbank— Schliessen Taktlicken Samstagvormittag zwischen 2 - -
(PAG451) | Krauchthal- 9 und 11 Uhr mit 2 zusétzlichen Kurspaaren
Bolligen
30.451 Hindelbank— Ausbau Abendangebot Sonntag bis 21 Uhr 2 - -
(PAG451) | Krauchthal- mit 1 zusatzlichen Kurspaar
Bolligen
30.465 Fraubrunnen/ Schliessung Taktliicken Vormittag und Nachmittag auf 1 1 1
(Busland 465)| Lyssach-Burgdorf | den Linienabschnitten Fraubrunnen—Lyssach—Burgdorf
und Lyssach Bahnhof-Burgdorf mit je 2 zusatzlichen
Kurspaaren
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5.6.3 Regionale Verkehrskonferenz Oberland West (RVK 5)
Angebots-
Strecke/ Prio- stufe
Lini Antri
inie Abschnitt nirage ritat
IST |SOLL
340 Burgdorf— Ausbau des Angebots mit einem zusatzlichen Regio 1 3 T4
(BLS 340) Konolfingen— pro Stunde (3. Produkt), Montag—Sonntag von 06.00—
Thun 20.00 Uhr im 60'-Takt mit 9 zuséatzlichen Kurspaaren
(Thun ab jeweils xx.24 Uhr)
30.340 Wabern— Aufnahme der Verbindungen Burgdorf ab 4.51 Uhr/ 1 3 3
Zimmerwald-— Thun an 5.49 Uhr (Kurs 6607) und Thun ab 5.02 Uhr/
Niedermuhlern | 1y5qje Rilegsau an 5.55 Uhr (Kurs 6606) in den Sonn-
tagsfahrplan (1 zuséatzliches Kurspaar an Sonntagen)
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6 Ausblick Regionales Angebotskonzept 2026-2029

Die Eruierung des Handlungsbedarfs von Angebotsoptimierungen und das Ausarbeiten von Lésungsansatzen
beziehungsweise Verkehrsstudien in der Laufzeit des Angebotsschlusses 2022-2025 im Hinblick auf die
Weiterentwicklung des OV in der Region Bern-Mittelland in den Jahren 2026-2029 bleibt als Daueraufgabe
bestehen. Ebenfalls sollen in der Angebotsperiode 2026—2029 weitere Inhalte des RGSK umgesetzt werden.

Aktuell laufen folgende Planungsstudien, welche voraussichtlich mittel- bis langfristig Auswirkungen auf das
OV-Angebot im Perimeter der RKBM haben werden:

- RGSK 2021

— Mobilitatsstrategie Region Bern-Mittelland 2040

— Netzstrategie OV Kernagglomeration Bern

— ZMB OV-Erschliessung Inselareal

Folgende den OV betreffende RKBM-Studien als konkrete Inputs fiir das RAK 2026—2029 sind nach aktuellem
Kenntnisstand im Arbeitsprogramm 2020-2022 vorgesehen:

Arbeits-
programm
Angebotskonzepte Begriindung/Bemerkung § § g
~ ~ (o]

Tangento, Linie 30.160 Antrag in RAK 2022-2025 aufgrund Prifauftrag X X
Buslinien 30.022, 30.029 und Antrag in RAK 2022-2025 aufgrund Prifauftrag X
30.340 (Gesamtiberprifung im Zusammenhang mit neuer

S-Bahn-Station Kleinwabern inkl. Kapazitaten Gebiet

Ried in Kéniz sowie generelle Prifung Angebotsverbes-

serungen Oberbottigen und Riedbach insbesondere

durch mogliche Anbindung an den Knoten Briinnen

Westside)
Neuerschliessung Mirchel, Antrag in RAK 2022-2025 aufgrund Prifauftrag X
Niederhiinigen
Studie Wochenendangebot Empfehlung der Begleitgruppe des RAK 2022-2025 X
(Sonntag, wo, wann, wie oft) (Update bestehende Studie aus dem Jahr 2012)
Gaswerkareal® Antrag Gemeinde an Kommission Verkehr X

(Ziel: Einflihrung Versuchsbetrieb 2022/2023)

Die Stadt Bern plant eine Umnutzung des Gaswerkareals an der Sandrainstrasse. Vorgesehen sind sowohl Wohnun-
gen wie auch Gewerbe/Kultur. Voraussetzung fiir diese Innenverdichtung ist eine addquate OV-Erschliessung. Dazu
soll — zeitlich abgestimmt mit der baulichen Entwicklung — ein Versuchsbetrieb fiir eine neue Buserschliessung
gestartet werden um das Angebot anschliessend in das Grundangebot / in das Regionale Angebotskonzept aufneh-
men zu kénnen.»
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Arbeits-
programm
Angebotskonzepte Begriindung/Bemerkung § § g
~ ~N (o]

Rossfeld Antrag Gemeinde an Kommission Verkehr X
Bern-Nord—Ostermundigen— Antrag Gemeinden an Kommission Verkehr X
Worblental (verschiedene Studien bereits vorhanden; Versuchsbe-

trieb Breitenrain—Oberfeld zeitlich verschoben)
Sektor Nord/Sektor West Notwendig aus Sicht Kommission Verkehr X X
(Frienisberg) (Angebot historisch gewachsen und diverse Anderun-

gen im Raum in Diskussion; eventuell Gesamtplanung

aufgrund Ergebnisse Netzstrategie OV Kernagglomera-

tion Bern)
Limpachtal-Fraubrunnen Antrag Gemeinde an Kommission Verkehr X
Verbesserung Weiterfliihrung bisherige Strategie (siehe auch Kap. 4.1 X X
OV-Tangentialbeziehungen Starkung Tangentialbeziehungen)

(insbesondere im Raum Bern—Nordwest)
Buslinie 30.036 Generelle Uberpriifung Angebotskonzept Linie 36 X X

sowie mogliche Kombinationen mit Linie 34 und

Linien Frienisberg

(Untersuchung insbesondere auch Maoglichkeit einer

Linientrennung)
Buslinie 30.040 Pendenz Projekt "Uberpriifung Buslinien Bern Siidost" X

(nach Realisierung strassenseitiger Massnahmen

entlang Strecke Linie 40 erneute Beurteilung Betriebs-

stabilitat und allfalliger Handlungsbedarf)
Ortsbus Worb Aktualisierung Studie 2008 offen
ESP Ausserholligen/Weyer- Uberpriifung OV-Erschliessung ESP inkl. Aufwertung offen

mannshaus

S-Bahnstation Europaplatz
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Beziiglich Infrastruktur sind folgende Planungen und Studien bekannt, die Auswirkungen auf den OV haben
konnen respektive haben werden:

— Sanierung Seftigenstrasse und Tramverlangerung Kleinwabern
— Tram Ostermundigen
— Neugestaltung Haltestelle Guisanplatz

— Verkehrs-Management-Projekte wie
— VM Region Bern Nord
— VM Koéniz—Bern Stidwest
— VM Koéniz Wabern—Bern Sid
— VM Ostermundigen—Bern Ost
VM Stadt Bern
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Anhang A Ubersicht Priifauftrige

AS: Angebotsstufe KP: Anzahl Kurspaare AUSL: Auslastung KDG: Kostendeckungsgrad

B Zielvorgabe erreicht
A Minimalanforderung erreicht
® Minimalanforderung nicht erreicht

B (N) Bahn Normalspur B Trolleybus
B(S)/T Bahn Schmalspur / Tram MB / SB Midibus / Standardbus
GB/MB Gelenkbus / Megabus KB Kleinbus
ki
Nr Linie Verkehrsmittel Zt;::h:i/t . Prifinhalt AS KP AUSL KDG
1 300 Bahn Bern—Thun— Zusatzliche RE-Frihverbindungen Aaretal Mo—Fr: 3  39.0 u u
Spiez-Visp—
(Normalspur) B‘:;;Z P — Bern ab 6.39 Uhr statt erst ab Thun
— Spiez ab 5.47 Uhr / Bern an 6.20 Uhr
2 302 Bahn Laupen—Bern— Durchgehender 30'-Takt S2 ab Betriebsbeginn auch 3 395 | |
(52) (Normalspur)  @neneu am Wochenende (Schliessung Liicke um 6 Uhr)
3 303 Bahn Biel/Bienne~ 4 Prifauftrage 4  68.0 u u
Lyss—Bern—
(S3+ (Normalspur) Bfl: e A Zusatzliche $31 im Abschnitt Miinchenbuch-
$31) see—Biel um ca. 16.15 Uhr
B Zuséatzliche S31-Kurse am Abend
C Zusatzliche S31-Kurse am Samstag
D Zusatzliche S31-Kurse am Sonntag
4 307 Bahn Bern— Ausdehnung 15'-Takt Sonntagmorgen zwischen 4 94.0 u u
(57) (schmalspur) ~ oler 7.30 und 10.45 Uhr
5 309 Bahn Bern- Ausdehnung 15'-Takt Sonntagmorgen zwischen 4 720 u u
(s9)  (Schmalspur) ~ Unterzollikofen 5 34 nd 10.45 Uhr
6 340 Bahn Burgdorf- Ausdehnung 30'-Takt mit 3 zusatzlichen Kurspaaren 3 39.0 A A
(Normalspur) Konolfingen- von 21.30 Uhr bis Mitternacht
Thun
7 16 Bus Kéniz Zentrum—  Generelle Uberpriifung/Beurteilung aufgrund 4A  45.0 ® A
g::tt::;tadt Erfolgskontrolle AGV
8 17 Bus Bern Bahnhof-  Taktverbesserungen im Zusammenhang mit den 4B 1180 = u

Fischermatteli—

Arealentwicklungen
K6niz Weiermatt g

9 22 Bus Briinnen- Aufnahme Versuchsbetrieb Niederwangen—Briinnen 3 29.5 offen offen
Kleinwabern in Grundangebot

10 26 Bus Breitenrain— Generelle Uberpriifung/Beurteilung aufgrund 4A  42.0 ® A
Wylergut Erfolgskontrolle AGV

11 29 Bus Niederwangen 2 Priifauftrage 4B 79.5 A u
Bahnhof-
Kgninz sahnhof_ A Abendbetrieb bis 24.00 Uhr Do—Sa
Wabern B Taktverdichtung Sonntag

Lindenweg
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Strecke

Nr Linie Verkehrsmittel / Prifinhalt AS KP AUSL KDG
Abschnitt

12 32 Bus Bumpliz Generelle Uberpriifung/Beurteilung aufgrund 3 380 ® A
Bachmatteli—
Oberbottigen— Erfolgskontrolle AGV
Riedbach
Bahnhof

13 34 Bus Unterzollikofen- Ausdehnung 15'-Takt Sonntagmorgen zwischen 4 590 u u
Hirzenfeld 7.30 und 10.45 Uhr

14 34 Bus Unterzollikofen— Einfiihrung 15'-Takt Mo=So ab 21.00 Uhr 4 590 u u
Hirzenfeld Bern Bahnhof-Unterzollikofen—Hirzenfeld

15 36 Bus Miinchen- A Taktverdichtung Sonntag ca. 13.00-18.00 Uhr 4 715 A u
buchsee—
zzﬁik?:}zn B Taktverdichtung Sonntag ca. 7.00-18.00 Uhr

16 36-1 Bus Zolikofen— Generelle Uberpriifung/Beurteilung aufgrund 4A  51.0 L] A
Bern Breitenrain £ ¢51gskontrolle AGV

17 36-1 Bus Zollikofen~— Samstagsangebot Zollikofen—Bern Breitenrain 4A 51.0 ® A
Bern Breitenrain 7.00-19.00 Uhr

18 40 Bus Kappelisacker-  Einfiihrung 15'-Takt an Sonntagen 11.00-20.00 Uhr 4A 37.0 | |
Papiermihle- . _ . . .
Egghdlzlie Kappelisacker—Papiermiihle (Anschlisse Bahn)
Allmendingen

19 43 Bus Ittigen Bahnhof-  Frijherer Betriebsbeginn Mo—Fr 4A  47.0 A A
Brunnenhof- s
Kappelisacker— (spatestens 6.30 Uhr)
Ittigen Bahnhof

20 44 Bus Glimligen— Abendbetrieb bis 22 Uhr Mo-So 3 320 A A
Ostermundigen—
Bolligen

21 46 Bus Bolligen— Taktverdichtung Montag bis Freitag 4A  59.0 u u
Sternen—Halen— 8.00—11.00 Uhr
Habstetten— ' '
Bolligen

47 Bus Bolligen—Sternen—

Lutertal—
Mannenberg—
Bolligen

22 46 Bus Bolligen— Fritherer Betriebsbeginn Sonntag 4A  59.0 u u
Sternen-Halen= g 0 anstatt 9.00 Uhr)
Habstetten—
Bolligen

47 Bus Bolligen—Sternen—

Lutertal—
Mannenberg—
Bolligen

23 100 Bus Bern-Wohlen— A zusétzlicher Kurs ab Bern Mo—Fr um 19.33 Uhr 3  31.0 | |
Detligen—
A:r;if; B Durchgehender 30'-Takt bis 20.00 Uhr

24 130 Bus Thérishaus Dorf- A Schliessung Taktliicken Montag bis Samstag 2 240 | |
N =
(LZEZZE?g B Einfiihrung Sonntagsangebot

25 160 Bus Konolfingen— Taktverdichtung Belp-Rubigen 4 580 [ A
Miinsingen—
Rubigen-Belp-
Bern Flughafen

26 160 Bus Konolfingen- Liniensplitting Belp Bahnhof-Bern Flughafen und 4 580 [ A
Munsingen-— Belp Bahnhof-Hiihnerhubel in den HVZ
Rubigen-Belp-

Bern Flughafen
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Strecke
Nr Linie Verkehrsmittel / Prifinhalt AS KP AUSL KDG
Abschnitt
27 160 Bus Konolfingen- Neue Haltestelle Thunstrasse und Bedienung 3 29.0 * A
Minsingen durch Linie 160
* Zielerreichung Fahrplan 2019 mit 22 Kurspaaren in
der Angebotsstufe 2 = B
Zielerreichung Fahrplan 2020 mit 29 Kurspaaren in
der Angebotsstufe 3 = Offen (Erreichung Zielwert
nach 2-3 Betriebsjahren realistisch)
28 160 Bus Konolfingen— Abendbetrieb bis 22.00 Uhr Mo-So 3 29.0 * A
Miinsingen
* Siehe Priifauftrag 27
29 160 Bus Konolfingen— Abendbetrieb bis 22.00 Uhr Mo-So 3 29.0 * A
Miinsingen . ..
*  Siehe Prifauftrag 27
30 168 Bus Miinsingen— Aufnahme Versuchsbetrieb in Grundangebot offen offen
Trimstein—
Worb SBB-—
Worb Dorf
31 320 Bus Riggisberg— Schliessung Taktliicke Vormittag 1 120 | |
Thurnen
32 320 Bus Riggisberg— Einflhrung 30'-Takt bis Betriebsschluss 1 120 u u
Thurnen
ca. 24.00 Uhr
321 Bus Riggisberg— ( ) 2 190 = A
Toffen
33 321 Bus Riggisberg— Zusétzliche Abendverbindung um 00.12 Uhr 2 19.0 u A
Toffen
ab Bern
34 321 Bus Riggisberg— FUhrung Kurs Toffen Bahnhof ab 21.03 Uhrauchan 2 19.0 u A
Toffen Samstagen und Sonntagen
35 340 Bus Wabern— Fihrung Nachtkurs Fr/Sa und Sa/So Wabern Tram- 2 245 u A

Niedermuhlern

Endstation ab 00.28 Uhr auch unter der Woche

36 340 Bus Wabern- Neukonzeption infolge neuer S-Bahn-Haltestelle 2 245 u A
Niedermuhlern —wyjainwabern” und Verlingerung Tramlinie 9 bis
Kleinwabern
37 472 Bus Latzelflah—Ami-  Neukonzeption Wochenendangebot Linien 472, 791, 1 10.0 A ®
Biglen 792 und 793
791  Bus Worb Dorf— 2 180 ® u
Walkringen
792 Bus Worb Dorf- 1 150 ® A
Biglen
793 Bus Worb Dorf— 2 18.0 = A
Grosshoch-
stetten
38 550 Bus Gummenen— Ausdehnung Betriebszeiten am Abend 1 15.0 u ®
Laupen
39 551 Bus GUmmenen— A Generelle Erfolgskontrolle neues Angebot 2 19.0 offen offen
Gurbri
U B Neue Linienfiihrung in Gurbrii und zwischen
Gurbri und Gimmenen Bahnhof
40 560 Bus Muhleberg- Generelle Uberpriifung/Beurteilung aufgrund 1 105 [ [
Allenliften— Erfolgskontrolle AGV
Rosshdusern
41 570 Bus Brinnen— Klarung der zum Teil widersprichlichen Anliegen 3 320 A A
Frauenkappelen— . .
Mihleberg den Gemeinden Frauenkappelen und Muhleberg
42 611 Bus Schwarzenburg-=  Qptimierung fur Schillertransportbedirfnisse 2 220 A A
Riggisberg

ca. 11.00 Uhr
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Strecke
Nr Linie Verkehrsmittel / Prifinhalt AS KP AUSL KDG
Abschnitt
43 611 Bus Schwarzenburg=  Qptimierung und Harmonisierung 2 220 A A
Riggisberg Wochenendangebot
44 612 Bus Schwarzenburg—  Qptimierung fur Schillertransportbedirfnisse 2 165 L L
Guggisberg— .
Milker Morgen und Mittag
Schwarzenburg
45 612 Bus Schwarzenburg-  Qptimierung und Harmonisierung 2 165 u u
Guggisberg—
Milken— Wochenendangebot
Schwarzenburg
46 631 Bus Kéniz Bhf- Optimierung Abend-/Nachtangebot Oberbiitschel 2 195 u A
Oberbalm—
Niedermuhlern—
Riggisberg
47 781 Bus Boll-Utzigen— Abendbetrieb bis 21.00 Uhr Mo—Fr 2 255 A A
Utzigen
782  Bus Boll-Utzigen— 2 250 A A
Obermoos—
Oberfeld—
Boll-Utzigen
48 781 Bus Boll-Utzigen— A Schliessung Taktlicken und Harmonisierung 2 255 A A
Utzigen . .
Fahrplane Samstag (Morgen/Vormitta
782  Bus Boll-Utzigen— P gl gen/ gl 2 250 A A
Obermoos— B Schliessung Taktliicken und Harmonisierung
Oberfeld— Fahrpldne Sonntag
Boll-Utzigen
49 793 Bus Worb Péff— Schliessung Taktlicke Vormittag und Nachmittag 2 18.0 u A
Grosshoch- Montag bis Freitag
stetten
50 793 Bus Worb P?ff— Verlangerung Abendverbindungen nach 21.00 Uhr 2 18.0 u A
Grosshoch- bis Grosshochstetten Bahnhof
stetten
51 871 Bus Jegenstorf- Gesamtoptimierung 2 240 A A
Messen—
Ruppoldsried—
Waltwil
52 Neu (Bus) Noflen Neuerschliessung Noflen - - - -
53 Neu (Bus) Mirchel— Neuerschliessung Mirchel und Niederhiinigen - - - -
Niederhiinigen—
Konolfingen
54 Neu (Bus) Offen Prifung Ortsbus Worb - - - -
Nachtraglich eingegangene Priifauftrage
55 27 (Bus) Weyermanns- Verlangerung Betriebszeit um ca. 30 Minuten an 4 61.0 A A
haus Bad—
Niederwangen allen Wochentagen
Bahnhof
56 28 (Bus) Brunnadern- Verlangerung Betriebszeit um ca. 30 Minuten an 4 63.0 A u
strasse-Oster- 5jap Wochentagen
mundigen—
Wankdorf
57 29 (Bus) Niederwangen  Verlidngerung Betriebszeit um ca. 30 Minuten an 4 620 A u

Bahnhof-Wabern

: allen Wochentagen
Lindenweg
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grésseren Anderungen

A S2 Laupen—Bern—Langnau / 30'-Takt bis Betriebsschluss

Entwicklung
Total Einsteiger Mo-Fr 2017 2018
abs. in %
Beide Linienaste \ \
. . 17'240 17'660 420 2.4%
ganze Betriebszeit
Beide Linienaste 1120 1'390 270 24.1%
ca. 21 Uhr bis Betriebsschluss ’
Linienast Laupen
ab HB Bern nach Laupen 310 390 80 25.8%
ca. 21 Uhr bis Betriebsschluss
Linienast Langnau
ab HB Bern nach Laupen 390 490 100 25.6%
ca. 21 Uhr bis Betriebsschluss
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

B Stéddtische Hauptlinien / Verldngerung Spatangebot an Wochenenden um 1 Stunde
[Quelle: Bernmobil, Erfolgskontrolle vom 22.05.2019]

Freitag

14'000 14'000
Einsteiger 20:00 - 02:00:

. 2017: 35'070 12'000 12'000
e« 2018: 37405
Differenz: +2'335 10'000 10'000
0,
+6.6% 51000 £000
6'000 6'000 o
CIEinsteiger 2018
L Einsteiger 2017
4'000 4'000
2'000 2'000
0 0
2 %
2
%
]
Samstag
14'000 14'000
Einsteiger 20:00 — 02:00:
o 2017: 30202 12'000 12'000
« 2018 32'830
Differenz: +2'628 10°000 10°000
0,
+8.7% 8'000 21000
6'000 6'000 o
CEinsteiger 2018
LiEinsteiger 2017
4'000 4'000
2'000 2'000
0 0
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

C Neukonzeption Linie 29, neue Linie 22, Versuchsbetrieb Niederwangen—Briinnen

[Quelle: Bernmobil, Erfolgskontrolle vom 23.05.2019]

Ein-, Aussteiger und Be-

legung in beiden Rich- Ein- / Aussteiger und Belegung L22 Briinnen - Kleinwabern Q12019
tungen 400
Tageswerte Q1 2019 0
300
*  Mo-Fr: 1'584 250
s Sa: 974
200
Einsteiger O1 2019 150
« Total: 108’881 100 I | WEn
50 W Aus
Starkster Querschni 0 [*1 IT} ™ Belegung
tarkster Querschnitt
o Vﬁ\é‘ é‘q@ﬂ:éﬁea_oé&@ ‘S'O 5563 v;9 4‘,5“':_&;?\,53- é@ﬁo#\@ .3‘}'
Linie 22: q,*,g.-Pdi’ &W*\‘\? %“‘ é"@h} "\’9&?9 q‘,vp,&
Biindenackerstr. — ‘f’ \*@bméo @@? Qﬂ;}* X q,\&y ‘%f@ x\%uﬂ;;o-
Steinhélzli Marit: w}& @ ~t\,,z<“ &
fif;“ o4
e Mo-Fr: 635 @L\ & eﬁ?
Linie 29
Steinholzli - Ein- f Aussteiger und Belegung L22 Kleinwabern - Briinnen - Q1 2019
Steinhalzli Marit:
350
« 2018 (L29): 1'851 200
« 2019 (L29): 1'449 250
e 2019 (L22+L29): 17992 oo
(+7.6%)
150
100 I B Ein
50 | i I mAus
0 I . —— B B mBeegurg
D N N S I RN T R X
& @i@‘“@e‘*@ @9{@ S ,s**&ﬁ»“‘é@w*‘Qa@@@?ﬁ“i?}of -55:1&“’& &
Q‘iﬁ@ \owd\' @:. Y \b*-}@@é@a- \‘l'#ﬁl“ﬁ.\.v‘!hg\"‘" &_‘\w #zbép@b‘&:é‘“ &
FF I F P F TS T & F I
& K o @b A o
3 o &g. Y éa?h _b{g,“
v & &
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grésseren Anderungen

C Neukonzeption Linie 29, neue Linie 22, Versuchsbetrieb Niederwangen—Briinnen

Linie 22/29
Tageswerte Q1 Mo-Fr Tageswerte Einsteiger L22/29 Q1
* Linie 29 (L22 nur Parallelabschnitt zu L29)
¢ Linie 22 nur Parallel- 000 _
abschnitt zu Linie 29 346
¢ Summe Linien 22+29 5000 |
Kurspaare Mo-Fr ) = Linie 22
oo "1 (Riedmoosbriicke -
e Linie 22: 29 Kielrmvabom)
e Linie 29: 62 | zom | # Linie 29
Takt Mo-Fr:
- - )Im T
e Linie 22: 30
¢ |29: 15 o |
Total Einsteiger Q1:
. ng: 289‘046 o 2me T IME o9
Verdnderung Einsteiger- 2018 (Linie 29): 340'323

zahlen Q1 2018 /2019 2019 (Linien 29+22):  397°927 (+16.9%)
2019 (Linie 22): 108'881
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

D Versuchsbetrieb Europaplatz—Brunnadernstrasse

[Quelle: Bernmobil, Erfolgskontrolle vom 23.05.2019]

Ein-, Aussteiger und Be- Ein- / Aussteiger und Belegung L31 Brunnadernstrasse - Erle

legung in beiden Rich- (o0

b=
tungen : [

|
Starkster Querschnitt I I
Linie 31: ol I
Eigerplatz — Sulgenau: ' [

mEin
" Aus

e 2019: 727 |
2(!):‘
Linie 28: | | = Belegung
Monbijoubricke — ) |
Aegertenstrasse | h l I
2018: 1514 ol L s i

e 2019 1490 &qfﬁ f"‘f \p@i#:: \f’ i"&* & 5:\:;5& “f«? :; 3 :; & ;@%ﬁ?‘;&;&ﬂ@"@ &
e 2019128+31: 2'067 & f;@e" FIET S o @\e" ¥ i«"i G

(36.5%) | S ¢ & &
Tageswerte Einsteiger
Q1 2019: Ein- / Aussteiger und Belegung L31 Erle - Brunnadernstrasse
e Mo-Fr: 2'505 W —————— e AR, 1
e Sa: 434

500

Einsteiger Q1 2019
e Total: 158’863

uEin

.
I
I
I
I

400 '
I
I
I
I

»Aus

= Belogung

Ll-.hll,'
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grésseren Anderungen

D Versuchsbetrieb Europaplatz—Brunnadernstrasse

Linien 31 und 28

Tageswerte Q1 Mo-Fr
(Parallelabschnitt)

¢« Linie 31
* Linie 28
e Summe Linien 31+28

Anzahl Kurspaare Mo-Fr:

¢ Linie 31: 67
e Linie 28: 64
Takt Mo-Fr:

e Linie 31: 15
¢ Linie 28: 15
Total Einsteiger Q1:
(ganze Linie)

e Linie 28: 371'240

Linien 31 und 28

Nebenstehende Tabhelle
zeigt die Veranderungen
der Einsteigerzahlen ge-
gentber Q1 2018 der
von beiden Linien be-
dienten Haltestellen.

Es zeigt sich, dass nebst
der teilweisen Verlage-
rung auf der Linie 31
auch ein generelles
Wachstum stattgefun-
den hat.

Tageswerte Einsteiger L28/31 Q1
(Nur Parallelabschnitt BRDR - EIPL)

7000 1'865

1200 |

1600

1400 1

1200 |

1000 4

500 1

&0 1

00 |

200 1
ol

106 m7 2018 20190
2019
Gemeinsame HST
L28 L31 IN SUMME

Brunnadernstrasse -27 127 +100
Thunplatz 6 11 +47
Aegertenstrasse -11 96 +85
Monbijoubricke -51 136 +85
Sulgenau -27 194 +167
Eigerplatz 0 163 +163
TOTAL -109 757 648

W Linie 31 m Linie 238
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

E Versuchsbetrieb Miinsingen—Trimstein (Biirgerbus)

[Quelle: Bernmobil, Erfolgskontrolle vom 23.05.2019]

Ein- / Aussteiger und o
Belegung
40
Einsteiger Q1 2019
e Total: 6216 ||
e Tageswert: 103 &
Starkster Querschnitt 25
Trimsteinstr. — Bachle:
20 ®wEn
¢ Mo-Fr: 76 -
% # Belkegung
Durchschnittliche Bele-
gung pro Kurs im starks- | ¢ :
ten Querschnitt: 5.1 ’
s
0 ; J : g - - y - .
- v g S " s 5 g 3 -
EREEEEERE BN ENE
R H g =" § 2 g 2
= =
45
40 |

38 4
30 4
25 1
20 ¢ mEin
-nu
15 | = Belegung
10 |
S 4
0 T T
2
3
-

Worb SBB

Richigen

Niederhaus

Sonnhalde
Rosenweg

Munsingen
Eshnhof

Trimstein Dorf

Worb Dort
Bahnhofstrasse

Trimstein
Schule

Eichi

Bachle

Trimsteinstrasse
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grésseren Anderungen

F Neues Angebot Linie 28 an Sonntagen / Brunnadernstrasse—Wankdorf 30'-Takt 08-22 Uhr

[Quelle: Bernmobil, Erfolgskontrolle vom 23.05.2019]

Tageswerte Q1 So/Sa 1'600 100%

Entwicklung

¢ Anzahl Einsteiger 1400 90%
* Verhaltnis So/Sa
1'200 80%
Kurspaare 1800 2050
+ So: 29 s
+ Sa: 33 500 son amstag
5% B Sonntag
Takt So: 600 s, Anteil Sonntag
« 09:00-22:00: 307
Takt Sa: 400 40%
+ 06:00-22:00: 307
200 30%
Entwicklung Einsteiger 0 s

e 2018 708 2015 2016 2017 2019
« 2019 805

(+14%)
Linie 27 1'800 100%

Tageswerte Q1 So/Sa

1'600 90%

Entwicklung
e Anzahl Einsteiger 1'400
e Verhaltnis So/Sa S0
1'200
70%
Kurspaare
5 1'000 m Samstag
» 50; 28 60% o
. Sa 45  g00 il
SO% 4 Anteil Sonntag
Takte 6%
. So: 30 400 %
Sa 7-10 Uhr: 30"
Sa 10-17 Uhr: 15 200 30%
Sa 17-22 Uhr 30’
0 20%

2015 2017 2018 2019

8
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

G Betriebliche Stabilisierung Linie 40

[Quelle: RBS, Erfolgskontrolle Linie 40 vom 2.04.2019]

— Allmendingen > Kappelisacker / HVZ Abend Montag—Freitag

1. Quartal 2017
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grésseren Anderungen

G

Betriebliche Stabilisierung Linie 40

— Kappelisacker > Allmendingen / HVZ Abend Montag—Freitag
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grésseren Anderungen
G Betriebliche Stabilisierung Linie 40
— Beide Richtungen / HVZ Abend Montag—Freitag

1. Quartal 2017
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

H Angebotsausbau Linien 320/321 Riggisberg—Toffen/Thurnen

[Quelle: PostAuto Bern, Topset 2017 und 2018]

Vergleich Total Einsteiger 2017-2018 beide Linien:

Total Einsteiger 2017 2018 |Zuwachs abs.|Zuwachs rel.

Linie 791 737 800 63 8.5%

Belastungsteppich 2018:

Belastungsteppich el Sl sl 2l =]l 2l 5| Sl 55l 2l 5l 2l 2] 5l 8| 5| %
2018 S s | |3 =2 | e e e al e R [ R B ) S | B
Riggisberg, Post sy 4 s8] 6 7| 5 & 8 & 7 s A A e
Riggisberg, Graben o] i@ o 7 7| 5 7 8 e s 9 e 3 3| 5 3 1
Kirchenthurnen, Mésli o [ER B o - 7| 5 7 s e 7 o 6 3 3| 5 3 1
Rumligen, Kettenschmiede = 10 s 1| s s 6 8 o 6 M o 7 3 3| 5 2 1
Kaufdorf, Lochpinte 10 B 1| s s 6 8 9o ¢ s o 7 3 3 5 3 1
Toffen, Breitiohn 10 B 1| & 8 6 8 o 6 s ° 7 3 3| 5 3 1
Toffen, Bahnhof ) ol ot ot o ol ol ol ol ol ol ol ol ol ol o
Belastungsteppich 8| 8| 8| 8| 8| 8| 8 8 8| 8| 8| 8
2018 SIESHESI SRR =N & S| &8 &
Toffen, Bahnhof ) 5 8 8 10 10| 10 8 6
Toffen, Gemeindeverwaltung 4 5 7 8 8 10 10 8 6
Toffen, Breitlohn 4 5 T 7 8 10 9 8 6
Kaufdorf, Lochpinte 4 5 7 6 8 9 9 8 6
Rumligen, Kettenschmiede 4 5 6 6 7 8 9 7 5
Kirchenthurnen, Mésli 5 5 6 6 7 8 9 7 5
Riggisberg, Graben - S 6 5 6 7 8 T 5
Riggisberg, Post 0 0 0 1 0 3 ) 2 2

Neu eingefiihrte Kurse
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

| Neue Linie 551 (Ferenbalm) und neue Fahrlage Linie 550

[Quelle: PostAuto Bern, Marz 2020]

— Linie 550

Seit der Konzeptanderung per Fahrplan 2019 verkehrt die Linie 550 im strikten Stundentakt. Zudem
wurde die Fahrlage um 30 Minuten verschoben. Die Anzahl Einsteiger ist insgesamt um 12.5 % zurlickge-
gangen (insbesondere Fahrgaste vom und zum Bahnhof Gimmenen). Eine Nachfragezunahme zeigt sich
bei den Schilerinnen und Schiilern ins Oberstufenzentrum Laupen. Die Zielvorgabe der Angebotsstufe 1
beziglich Auslastung wird nach wie vor knapp erreicht.

— Linie 551

Die Gesamtnachfrage liegt leicht unter den Erwartungen. Die Minimalanforderungen der Angebotsstufe
2 von 6 Personen pro Kurs werden mit 3 Personen pro Kurs im ersten Betriebsjahr 2019 noch deutlich
verfehlt. Die Nachfrage ist insbesondere in den Nebenverkehrszeiten und in den abendlichen Randstun-
den bescheiden.

Linie 30.551 Ne' 4 PostAuto’s

Grafik glltige Querschnitte Mo-Fr, Tageswert 2019

urbrii, Schulhaus

Pgrenbalm, Jerisberg

Ferenbalm, Jerisberghof

Ferenbalm, Ritima

Ferenbalm, Dorf

 Ofe ausstrasse
Glimmenen, Bahnhof

Rizenbach, Lerchenhubel
Biberen, Bernstrasse
0 400 800 m 9t

FAN FahraastAnalvse im Nahverkehr®. GVS
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

J Neues Angebotskonzept Lyss—Miinchenbuchsee-Solothurn

[Quelle: RBS, Angebotskonzept 2018 Lyss-Miinchenbuchsee-Solothurn, Erfolgskontrolle des ersten Betriebsjahres vom 8.5.19]

Nachfragevergleich 2017-2018:

Einsteiger
Linie 2017 2018 Differenz Begriindung
8 314'800 299°000 -5%  |Abschnitt Solothurn Amthausplatz-Bahnhof wird nicht mehr bedient
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
362 50"300 57'900 15%  |2018: neues Angebotskonzept und Angebotsausbau abends (+2 KP)
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
2018: Neues Angebotskonzept (Integration L883 Messen-Batterkinden und
363/883 75'200 76100 1% Angebotsausbau abends (+2 KP))
364 26'200 12'900 —51%  |Einkiirzung Linie (Schlaufe Industrie Nord nicht mehr bedient)
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
367 59200 54'500 -8% 2018: teilweise Sperrung Alpensir.
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
368 29200 34'900 20%  [2018: Fahrplananderung HVZ & teilweise Umleitung via Kirchenfeldstr.
Neues Fahrplankonzept (30'-Takt HVZ, Ausdehnung Betriebszeiten), neue
871 53'800 109600 104%  |Basiserschliessung Messens
884 28'400 48100 69%  |Angebotsausbau von 17 auf 30 KP (30"-Takt zur HVZ)
Direkte Linienfihrung (Verzicht Stichfahrt Messen); grundsatzliche Einkirzung auf
898 272'400 214100 21%  |Minchenbuchsee (staft Zollkofen)
Total 909'500 907100 0% |

Tabelle 2: Fahrgastentwicklung 2017-2018 (Einsteiger)

Personen-km
Linie 2017 2018 Differenz Begriindung
8 2'697'900 2°463'600 -9%  [Abschniit Solothurn Amihausplatz-Bahnhof wird nicht mehr bedient
2017 Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
362 358'600 369'600 3% 2018: neues Angebotskonzept und Angebotsausbau abends (+2 KP)
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
363/883 443'800 430100 -3% 2018 Neues Angeboiskonzept (Infegration L883 Messen-Batterkinden und Angebotsausbau abends (+2 KP))
364 50'400 24'000 -52%  |Emkurzung Linie (Schlaufe Industrie Nord nicht mehr bedient)
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
367 103'500 129'200 25%  |2018: teiweise Sperrung Alpenstr.
2017: Baustelle rund um Bahnhof, Endpunkt Bahnhof Ost
368 53700 84'200 57%  |2018: Fahrplandnderung HVZ & teiweise Umleitung via Kirchenfeldstr.
a7 316'200 771'300 144%  |Neues Fahrplankonzept (30'-Takt HVZ, Ausdehnung Betriebszeiten), neue Basiserschliessung Messens
884 112'600 182'400 62%  |Angebotsausbau von 17 auf 30 KP (30"-Takt zur HVZ)
Direkte Linienfuhrung (Verzicht Sichfahrt Messen); grundsétzliche Einkarzung auf Minchenbuchsee (statt
898 2'831'400 1'712'800 40%  |Zollikofen)
Total 6'968'100 6'167°200 -11%

Tabelle 3: Fahrgastentwicklung 2017-2018 (Personenkilometer)
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

J Neues Angebotskonzept Lyss—Miinchenbuchsee-Solothurn

Vergleich von einigen relevanten Querschnitten 2017-2018:

Schifflandte - Solothurn HB 8 71 686 -4%
Buren a.A. Bahnhof - Stadtli 8 438 437 0%
Biren a.A. Bahnhof - Bahnhofstrasse 898 272 288 6%
Sagi - Miinchenbuchsee Dorf/Kirche/Bhf 898 669 533 -20%
Jegenstorf, Zentrum - Risere 871 177 314 77%
Lyss, Bahnhof Ost - Berufsschulhaus 362 157 178 13%
Lyss, Bahnhof - Hirschenplatz 363 118 198 66%
Batterkinden, Bahnhof — Limpach, Vorimholz 883/363 66 42 -36%
Batterkinden, Bahnhof - Kreuz 884 99 168 70%
TOTAL 2705 2842 +5%

Tabelle 4 Fahrgastnachfrage auf ausgewdahlten Querschnitten

Nachfrage 1. Quartal 2019 im Vergleich zu den Vorjahresperioden:

Einsteiger
Entwicklung
Linie Q12017 | Q12018 | Q12019 2017-2019 Begriindung
8 79'000 75'700 82'700 5% Wegfall Abschnitt HB-AHP
362 13'900 14'900 18'200 31% leichter Ausbau
363/883 20'800 20'700 21'700 4%
364 8'600 3'700 4'000 -53% Wegfall Schlaufe Lyssbachpark
367 16'900 14'600 15'500 -8%
368 10'000 9'900 12'200 22%
871 15'200 27'500 30'800 103% Ausbau Betriebszeit
884 7'800 11'900 13'600 4% Verdichtung auf Halbstundentakt
898 70'600 54'800 59'200 -16% Wegfall Abschnitt Mb-Zo
Total 242°800 233700 | 257'900 6%

Tabelle 6: Fahrgastentwicklung erstes Quartal 2017-2019 (Einsteiger)

Personen-km
Entwicklung
Linie Q1 2017 Q12018 | Q12019 2017-2019 Begriindung
8 652'700 590900 650900 0% Wegfall Abschnitt HB-AHP
362 96'400 94'900 128'700 34% leichter Ausbau
363/883 120100 115'300 120'900 1%
364 17100 6'000 6'700 61% Wegfall Schlaufe | yssbachpark
367 30'700 34'500 34'500 12%
368 17'000 20'800 24'200 42%
871 87100 192'800 201'600 131% Ausbau Betriebszeit
884 29'900 44100 48'400 62% Verdichtung auf Halbstundentakt
898 690'400 420'400 465100 -33% Wegfall Abschnitt Mb-Zo
Total 1'741'400 | 1'519'700 | 1'681'000 3%

Tabelle 7: Fahrgastentwicklung erstes Quartal 2017-2019 (Personenkilometer)
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Anhang B Erfolgskontrolle neuer Angebote oder von Angeboten mit grosseren Anderungen

K Ausbau Abendangebot Linien 791/793 Worb—Walkringen/Grosshéchstetten (+3 KP)

[Quelle: PostAuto Bern, Topset 2017 und Topset 2018]

Vergleich Total Einsteiger 2017-2018:

Total Einsteiger 2017 2018 |Zuwachs abs.|Zuwachs rel.
Linie 791 576 619 43 7.5%
Linie 793 413 445 32 7.7%

Durchschnittliche Anzahl Einsteiger pro Kurs bei Abfahrt ab Worb Dorf, Bahnhof

— Linie 30.791 Worb Dorf-Wikartswil-Walkringen

Einsteiger 2017
Worb Dorf, Bahnhof

Einsteiger 2018
Worb Dorf, Bahnhof
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— Linie 30.793 Worb Dorf—Grosshochstetten
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