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1 Einleitung

Velofahren als klimaschonende, flacheneffiziente, flexible, kostengiinstige und gesundheitsférdernde
Mobilitatsform hat in den letzten Jahren deutlich an Bedeutung gewonnen: Der Anteil am Gesamtver-
kehr wachst, insbesondere in den dichteren Siedlungsrdumen. Das E-Bike hat das Potenzial des Ve-
loverkehrs durch seine grossere Reichweite und den hohen Komfort wesentlich erhéht. Die Region
Bern-Mittelland weist trotz ihrer vielféltigen Raumstrukturen, die jeweils unterschiedliche Herausfor-
derungen fur den Veloverkehr mit sich bringen, insgesamt ein hohes Velopotenzial auf. Die Nach-
frage nach einer durchgehenden und hochwertigen Veloinfrastruktur fiir alle Velofahrenden in der
Region ist hoch und wird weiter steigen. Schon heute stossen Veloverkehrsanlagen in den Agglome-
rationen und Zentren an ihre Kapazitatsgrenzen. Zudem erfillen bestehende Verkehrsanlagen vieler-
orts die Anforderungen an einen sicheren Veloverkehr nicht. Ein Ausbau der Veloinfrastruktur ist
auch deshalb erforderlich, weil der 6ffentliche Verkehr in den Spitzenzeiten kiinftig auf eine deutlich
gréssere Entlastung durch den Veloverkehr angewiesen sein wird.

1.1 Neue gesetzliche Rahmenbedingungen

Mit dem Bundesqgesetz Uber die Velowege ist Anfang 2023 eine neue und verbindliche Grundlage fir
die Veloférderung in Kraft getreten. Das Gesetz verpflichtet die Kantone, bis 1. Januar 2028 Velo-
wegnetze zu planen und diese bis 1. Januar 2043 umzusetzen. Der Kanton Bern hat in einer Richtli-
nie definiert, wie die kantonale Netzplanung in Zusammenarbeit mit den Regionen an die Vorgaben
des Bundes angepasst werden soll. Die regionalen Netzplanungen werden ihrerseits in enger Ab-
stimmung mit den Gemeinden aktualisiert. Die vorliegende Regionale Velonetzplanung (RVNP) 2024
stellt die Aktualisierung fur die Regionalkonferenz Bern-Mittelland RKBM dar. Die bisherige RVNP
datiert von 2014.

Auch die am 1. Januar 2024 in Kraft getretene, aktuelle Fassung des kantonalen Strassengesetzes
bietet Chancen fir die verstarkte Forderung des Veloverkehrs, indem das Gesetz unter anderem die
Finanzierungsgrundséatze fiir Veloinfrastrukturen abseits der Kantonsstrassen erweitert.

Diese neuen gesetzliche Rahmenbedingungen bringen zusétzliche Aufgaben fir die Behdrden mit
sich und/oder intensivieren bestehende. Vor diesem Hintergrund gewinnen kommunale und damit
auch regionale Velonetzplanungen an Bedeutung. Fir die Region entsteht ein erhéhter Koordinati-
onsbedarf.

1.2 Regionale Velonetzplanung RVNP

Die RVNP dient der Uberpriifung und Optimierung des regionalen und kantonalen Velowegnetzes.
Die Netzplanung definiert die notwendigen Massnahmen zur Schliessung von Netzliicken und zur
Verbesserung von Linienfuhrungen und zeigt den Handlungsbedarf fur die angestrebte Qualitatsstei-
gerung bei der Veloinfrastruktur auf. Ein prioritdres Ziel der RVNP ist es, Massnahmen zuhanden
des Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts RGSK und des Agglomerationsprogramms
AP des Bundes festzulegen: Dies ist Voraussetzung fir die Finanzierung eines Ausbaus der Velo-
infrastruktur Gber Bundes- und Kantonsgelder.

1.3 Verknupfung der RVNP mit regionalen Planungsinstrumenten

Die RKBM hat 2023 ein Veloleithild erarbeitet, das die Grundsatze fir die regionale Veloférderung
und die Uberkommunale Zusammenarbeit im Bereich Velo festlegt. Das Regionale Veloleitbild 2023
konkretisiert die Mobilitatsstrategie Region Bern-Mittelland 2040 der RKBM im Bereich Veloverkehr
und setzt die strategischen Leitplanken fir die Aktualisierung der Regionalen Velonetzplanung
RVNP. Die RVNP fliesst ins Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK der RKBM
sowie ins Agglomerationsprogramm AP des Bundes ein. Damit ist die RVNP die Grundlage flr das
5



https://www.fedlex.admin.ch/eli/oc/2022/790/de
https://www.belex.sites.be.ch/app/de/texts_of_law/732.11/versions/2985
https://www.bernmittelland.ch/de/themen/verkehr/projekte/Regionales-Veloleitbild.php
https://www.bernmittelland.ch/wAssets/docs/themen/verkehr/projekte/mobilitaetsstrategie-2040/Mobilitaetsstrategie_Region_Bern-Mittelland_2040.pdf
https://www.bernmittelland.ch/de/rgsk/aufgaben/
https://www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/programme-und-projekte/pav.html
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Ausldsen von Planungs- und Korridorstudien sowie fir die Aktualisierung des Sachplans Veloverkehr
des Kantons Bern SVV. Voraussetzung fur die Finanzierung eines Ausbaus der Veloinfrastruktur
Uber Bundes- und Kantonsgelder ist wie oben erwéahnt die Aufnahme ins AP. Gemeinden ausserhalb
des vom Bund definierten Agglomerationsperimeters kénnen jedoch beim Kanton finanzielle Unter-
stltzung fur Investitionen in Velowege beantragen.

Mobilitatsstrategie 2040

Sachplan Veloverkehr Kanton Bern
o=

Kommunale Planungen

Regionale Velonetzplanung
Bem-Mittelland

Regionale
Velonetzplanung

Agglomerationsprogramm
Planungsstudien des Bundes

Veloalltagsrouten

Veloleitbild

Abb.1: Zusammenspiel der regionalen Planungsinstrumente

1.4 Mitwirkung

Die offentliche Mitwirkung zur RVNP 2024 beginnt Ende April 2024 und dauert bis Juni 2024. Wéh-
rend dieser Zeit sind die Mitwirkungsunterlagen auf der Webseite der RKBM verfiigbar. Im WebGIS-
Portal der RKBM wird das regionale Velowegnetz mit Zielhorizont 2040 (inkl. Netzliicken und priorita-
rem Handlungsbedarf) aufgeschaltet.

1.5 Aufgabe der Gemeinden

Die Aktualisierung der RVNP liegt vor. Die Planung und Umsetzung der in Form von Massnahmen-
blattern (siehe Anhang 2) definierten Massnahmen erfolgt durch die jeweiligen Strasseneigentiimer-
schaften: Verantwortlich fir die Prifung des Planungsstands und die Umsetzung der Massnahmen

sind die Regionsgemeinden und der Kanton.


https://www.bvd.be.ch/de/start/themen/mobilitaet/velo-und-fussverkehr.html
https://www.webgis-rkbm.ch/
https://www.webgis-rkbm.ch/
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2 Ziele

Die aktualisierte RVNP soll die planerischen Voraussetzungen fiir ein sicheres und attraktives regio-
nales Velowegnetz schaffen.

— Die Uberpriifung und Ergéanzung des regionalen Velowegnetzes stellt sicher, dass die regio-
nalen Ziel- und Quellorte an das Velowegnetz angeschlossen sind (siehe Kap. 2.1.).

— Wunschlinien verbinden die Quell- und Zielorte miteinander. Sie werden anhand definierter
Prinzipien beurteilt und bereinigt (siehe Kap. 2.2.).

— Die Definition des Zielbilds Veloinfrastruktur legt den angestrebten Zielzustand fiir die Net-
zelemente fest. Dies ermdglicht bei der spateren Planung und Umsetzung von Strassenpro-
jekten, die erforderlichen Velomassnahmen friihzeitig zu bertcksichtigen (siehe Kap. 2.3.).

— Fur die Netzelemente mit einer Haufung von Unfallen mit Velobeteiligung wird der Hand-
lungsbedarf fiir eine vertiefte Analyse und die Festlegung von Massnahmen ausgewiesen
(siehe Kap. 2.4.).

— Die Festlegung des Ausbaubedarfs der Bike-&-Ride-Anlagen legt die Grundlage fiir ein be-
darfsgerechtes und zukunftsorientiertes Parkierungsangebot (siehe Kap. 2.5.).

2.1 Ziel- und Quellorte von regionaler Bedeutung

Das regionale Velonetz erschliesst die Ziel- und Quellorte von regionaler Bedeutung. Die Standorte
gelten als erschlossen, wenn eine Verbindung des regionalen Velonetzen nicht weiter als 200 m
(Bahnhof, Schulstandorte), resp. 500 m (alle weiteren regionalen Ziel- und Quellorte) entfernt liegt.
Mit der Anbindung der Hauptorte ist dadurch fur die meisten Ziel- und Quellstandorte kein direkter
Anschluss an das Velowegnetz erforderlich.

Direkter Anschluss Maximale Distanz
durch eine Haupt- oder Basis- zwischen Ziel-/Quellorten und reg.

verbindung Veloroute fiir einen Anschluss tiber
das kommunale Velo- resp. Stras-
sennetz

Regionale (kantonale) Bedeutung

Hauptort der Gemeinde X -

Bahnhof / S-Bahnhaltestelle

- 200 m
Schulstandort Oberstufe

Einkaufsmdglichkeit Alltagsbedarf

Offentliche Einrichtungen

Bildungsstandort
(Hoch-, Fachhoch-, Berufsschulen)

Siedlungsschwerpunkt
(geméss RGSK 2021 / AP4) - 500 m

Arbeitsplatzschwerpunkt
(geméss RGSK 2021 / AP4)

Entwicklungsschwerpunkte (ESP)
Verkehrsintensive Vorhaben (ViV)

Freizeitstandort, 1. Prioritat

Abb. 2: Ziel- und Quellorte von regionaler Bedeutung
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2.2 Wunschlinien

Wunschlinien verbinden die Quell- und Zielorte untereinander. Verbindungen zwischen den Hauptor-
ten benachbarter Gemeinden bilden die Basis des Velowegnetzes. Um eine hohe Qualitat des Velo-
wegnetzes zu erreichen, ist die Durchgéngigkeit derselben Fihrungsform tber langere Abschnitte
wichtig. Der realisierbare und verhaltnismassige Ausbau einer Strasse, mit welchem eine hohe
Durchgéangigkeit des gewahlten Standards erreicht wird, lasst sich nur in einer Gesamtbetrachtung
Uber die ganze Verbindung, resp. Uber langere Abschnitte bestimmen. Fir die Beurteilung der
Wunschlinien gelten folgende Prinzipien:

Verbindung der Hauptorte be- Die Hauptorte benachbarter Gemeinden werden lber das bestehende

nachbarter Gemeinden Strassennetz mdéglichst direkt miteinander verbunden. Beinhaltet die
direkte Verbindung eine wesentliche Héhendifferenz oder ein raumli-
ches Hindernis, wird eine indirekte Filhrung Uber einen weiteren Ziel-/
Quellort gesucht.

Anbindung Bahnhof / S-Bahn- Bahnhofe, S-Bahnhaltestellen und Oberstufen-Schulstandorte, die in

haltestelle und Schulstandort einer Distanz von weniger als 200 m zu einer regionalen Route lie-

Oberstufe gen, gelten Uber das lokale Velowegnetz als erschlossen. Dasselbe
gilt fur alle weiteren regionalen Ziel- und Quellorte mit einer Distanz
von <500 m zu einer regionalen Route. Standorte, die in einer gros-
seren Distanz zu einer regionalen Route liegen, werden mit einer Ba-
sisverbindung an das regionale Velowegnetz angeschlossen (siehe

Kap. 2.1.).
Einbindung von Nebenorten Bei der Einbindung von Nebenorten und Streusiedlungen sind das
und Streusiedlungen Velopotenzial oder die Eignung der Verbindung als alternative Linien-

fuhrung entscheidend. Besteht nur eine tiefes Velopotenzial, wird auf
die Bericksichtigung im Wunschlinien- und Netzplan verzichtet. Das-
selbe gilt, wenn die Verbindung aus verkehrlicher oder topografischer
Sicht keine attraktive Alternative zu einer regionalen Verbindung dar-

stellt.
Uberkommunale Uberkommunale Verbindungen verbinden zwei oder mehrerer Ge-
Verbindungen meinden. Eine Uberkommunale Verbindung hat regionale Bedeutung,

wenn keine andere Anbindung der Gemeinde(n) besteht. Liegt eine
weitere Anbindung vor, ist abzuwagen, welche der Verbindungen die
Anforderungen einer regionalen Verbindung am besten erfiillt:

— Vermeiden einer Gemeindeanbindung als «Sackgasse»

— Ausbaustandard und verkehrliche Voraussetzungen fur den

Veloverkehr
— Voraussetzungen fiir einen standardgeméssen Ausbau
— Abwagung Umweg gegeniber zusétzlicher Hohendifferenz

Verbindung zwischen nicht be-  In Einzelféllen wird eine direkte Verbindung zwischen nicht benach-

nachbarten Gemeinden barten Gemeinden bertcksichtigt. Die Beriicksichtigung erfolgt dann,
wenn die Verbindung aufgrund der Ziel-/Quellorte regionale Bedeu-
tung hat und lber das bestehende Strassennetz sichergestellt ist.

Uberregionale Verbindungen zu den Nachbarregionen werden mit der jeweiligen
Verbindungen Netzplanung abgeglichen. Verbindungen mit tiefem Potenzial werden
nicht berlicksichtigt.
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2.3 Zielbild Veloinfrastruktur

Wegleitend bei der Festlegung des Zielbilds der angestrebten Veloinfrastruktur sind folgende
Grundsatze:

— Velofahrende als Massstab: Die Bedirfnisse der Velofahrenden stehen im Zentrum der Ve-
loinfrastrukturplanung. Die Infrastruktur berticksichtigt dabei alle Nutzergruppen des Velover-
kehrs.

—  Sicher sein und sich sicher fihlen: In der Region Bern soll eine Veloinfrastruktur entstehen,
auf der sich Velofahrende sicher fiihlen. Bei der Planung ist die geeignete Fiihrungsform und
Dimensionierung zu wahlen. Tiefe Geschwindigkeiten und geringe Verkehrsmengen erhéhen
die Sicherheit.

— Durchgangigkeit: Das festgelegte Velowegnetz ist durchgehend und sicher. Die Planungen
der einzelnen Infrastrukturen und Abschnitte erfolgen jeweils mit Blick auf das Gesamtsystem
und die damit verbundenen Abhé&ngigkeiten. Das stellt Homogenitat und Durchgangigkeit si-
cher.

—  Zukunftsorientierte L6sungen: Die anzustrebende Veloinfrastruktur ist zukunftsfahig und
orientiert sich am Potenzial des Veloverkehrs. Dabei werden bei der Dimensionierung der Ve-
loinfrastruktur die Sicherheit, das Sicherheitsgefiihl sowie die kiinftige Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung mitbertcksichtigt.

—  Klar und einfach: Velofahrende werden durch eine einfache und klar verstandliche Infrastruk-
tur intuitiv gefiihrt. Insbesondere im Knotenbereich, wo Verkehrsteilnehmende innert kiirzester
Zeit mehrere Entscheidungen treffen missen, ist eine eindeutig erfassbare Fuhrung der Velo-
fahrenden wesentlich.

Das Zielbild Veloinfrastruktur definiert den angestrebten Ausbaustandard der Veloinfrastruktur und
legt die empfohlenen (und die méglichen) Fihrungsformen des Veloverkehrs sowie die Dimensionie-
rung der Veloinfrastruktur fest. Dabei werden die wichtigsten Einflussfaktoren des Veloverkehrs
(Lage inner-/ausserorts, Verkehrsbelastung, Temporegime, Schwerverkehrsanteil, Steigung) ebenso
beriicksichtigt wie die drei Hierarchiestufen des Velonetzes (Velovorrangrouten, Hauptverbindungen,
Basisnetz). Es wurde in enger Abstimmung mit dem Kanton erarbeitet und strebt eine deutlich ho-
here Qualitat der Veloinfrastruktur an, schlagt jedoch keine unverhéaltnisméssigen Losungen vor.

Um eine qualitativ gute Veloinfrastruktur zu erstellen, sind in der Regel mehrere Querschnittsvarian-
ten (z. B. Velostreifen oder Fuss- und Radweg) mdglich. Die nachfolgenden Querschnitte zeigen die
Ausrichtung der mit dem Zielbild angestrebte Veloinfrastruktur. Die Querschnitte sind massstablich

dargestellt. Weitere Darstellungen von Querschnitten befinden sich im Anhang 6.
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Abb.3: Querschnitt ohne Veloinfrastruktur nur bei sehr tiefer Verkehrsbelastung
oder tiefer Geschwindigkeit

Abb.4: Angestrebte Veloinfrastruktur ausserorts: Fuss- und Radweg im Zwei-
richtungsbetrieb

Abb.5: Angestrebte Veloinfrastruktur innerorts: beidseitige Velostreifen oder an-
liegende, in der Hohe abgesetzte Einrichtungsradwege
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2.4 Unfalle mit Velobeteiligung

Der Kanton hat fiir den Zeitraum 2018-2022 eine Auswertung der Unfalle mit Velobeteiligung vorge-
nommen. Fir die Netzplanung relevant sind die Knoten mit einer Haufung von Unféllen mit Velobe-
teiligung. Sie sind Teil der Netzelemente mit prioritarerem Handlungsbedarf. Eine detaillierte Zusam-
menstellung der Unfallauswertung findet sich im Anhang 5.

2.5 Bike-&-Ride-Anlagen

Abstellanlagen sind ein wichtiges Element der kombinierten Mobilitat. Fir die Bahnhofe innerhalb der
RKBM wurde der Ausbaubedarf der bestehenden Bike-&-Ride-Anlagen ermittelt. Im Bedarfsnach-
weis sind die erwarteten Einsteigenden (gemass Gesamtverkehrsmodell 2040), der heutige Bestand
und die Standortattraktivitat und -bedeutung beruicksichtigt. Der definierte Ausbaubedarf stellt eine
Basis fur die Detailplanung dar, dies unter Berticksichtigung der lokalen Bedingungen und des Bele-
gungsgrades der bestehenden Anlage. Das Ergebnis der Detailplanung kann von dem mit der Netz-
planung definierten Wert abweichen; es ist deshalb zu begriinden und zu dokumentieren. Die Umset-
zung der ermittelten zusatzlichen Abstellplatze kann etappiert erfolgen. Mit der Planung der ersten
Etappe ist es sinnvoll, den Raumbedarf/Standort weiterer Etappen festzulegen und planerisch zu si-
chern.

2.6 Velodrehscheiben

Velodrehscheiben bieten den Velofahrenden einen Zusatznutzen. Sie sind Verknipfungs- und Infor-
mationspunkte sowie Self-Servicestationen. Sie werden an Knotenpunkten von Hauptverbindungen
angeordnet und sind idealerweise mit Veloverleihstandorten und Abstellanlagen kombiniert.

11
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3 Situationsanalyse zur Ermittlung des Handlungsbedarfs

3.1 Mikrozensus 2021

Mit der Erhebung des Mikrozensus Mobilitéat und Verkehr (MZMV) wird die Mobilitéat der Schweizer
Bevolkerung alle 5 Jahre statistisch durch den Bund erfasst. Der Mikrozensus liefert Angaben zu den
taglich zurtickgelegten Distanzen, den verwendeten Verkehrsmitteln und den Ausldsern des personli-
chen Mobilitatsverhaltens.

Die gemeinsam mit der Stadt Bern erstellte Auswertung «Mobilitét in der Region Bern-Mittelland.
Mikrozensus 2021 zum Verkehrsverhalten» der Mobilitdtserhebung des Bundes «Mikrozensus Mobi-
litdt und Verkehr 2021» und des Berichts der Bau- und Verkehrsdirektion des Kantons Bern (BVD)
«Mikrozensus 2021, Mobilitdt im Kanton Bern: Auswertung des Mikrozensus Mobilitét und Verkehr
2021» bestatigen fur die Region Bern-Mittelland die Tendenz einer steigenden Velonutzung (siehe
Anhang 4).

3.2 Regionale Velonetzplanung RVNP 2014

Die RVNP 2014 definierte ein Veloalltagsnetz und ein Freizeitnetz ohne zuséatzliche Netzhierarchie-
stufen. Die RVNP 2014 legte insgesamt 243 Massnahmen fest, die durch die zustandige Strassenei-
gentiimerschaft geplant und umgesetzt werden sollen. Davon befinden sich 147 auf Kantonsstrassen
und 86 auf Gemeindestrassen, sowie 10 auf Strassen ohne Angabe der Eigentimerschaft. Die
Massnahmen basieren auf dem 2014 definierten Handlungsbedarf.

Gemeindeumfrage zum Umsetzungsstand der Massnahmen

Zu Beginn der Aktualisierung der RVNP wurde der Umsetzungstand der Massnahmen der RVNP
2014 mit einer Umfrage bei den Gemeinden erhoben (Juni/Juli 2023). Die nachfolgende Zusammen-
stellung zeigt die Ergebnisse der Rickmeldungen.

Umsetzungsstand Massnahmen Netzplanung 2014

Zustandigkeit Total Umgesetzt / Geplant /
Anz. Teilweise umgesetzt / In Vorbereitung
In Umsetzung Anz.
Anz.
Kanton Bern 147 30 29 88
Gemeinde 86 31 28 24

Abb. 6: Umsetzungsstand Massnahmen Netzplanung 2014

Abgleich mit RGSK 2025

Die Koordination mit dem in Erarbeitung befindlichen RGSK 2025 hat gezeigt, dass eine grosse An-
zahl der Massnahmen aus dem AP4 als A- oder B-Massnahmen Eingang in das AP5 finden werden.
Die Verzégerungen bei der Umsetzung der bisher definierten AP-Velo-Massnahmen héngen u. a.
damit zusammen, dass sie bei ihrer Festlegung und Eingabe nur einen generellen Planungsstand
aufwiesen. Die konkreten Auswirkungen der Massnahmen waren nicht offenkundig und den betroffe-
nen Grundeigentimerschaften meist nicht bekannt. In den anschliessenden Planungsschritten kam
es aufgrund unterschiedlicher Priorisierungen und Ressourcen der betroffenen Gemeinden und/oder
der von Massnahmen tangierten Grundeigentiimer/innen zu wesentlichen Verzégerungen gegentber
dem mit dem Bund vereinbarten Umsetzungszeitpunkt. Die vorliegende RVNP definiert die aus aktu-
eller Sicht prioritaren Planungsmassnahmen (siehe Anhang 2).
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https://www.bvd.be.ch/de/start/themen/mobilitaet/strategie-grundlagen/mobilitaetsverhalten.html
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3.3 Kantonaler Sachplan Veloverkehr SVV 2014, Stand 2023

Der Kantonale Sachplan Veloverkehr SVV 2014, Stand Méarz 2023, bildet die Grundlage fiir die Uber-
prufung des regionalen Velonetzes und fur die Festlegung des angestrebten Ausbaustandards. Um
eine einfache Uberfilhrung der RVNP 2024 in den kiinftigen SVV sicherzustellen, iibernimmt die
RKBM dessen Aufbau und Darstellung weitgehend.

Hierarchiestufen Alltagsnetz

Der SVV wurde 2020 auf Basis einer Potenzialanalyse mit Korridoren zu Priifung von Vorrangrouten
erganzt und im Méarz 2023 nachgefiihrt. Vorrangrouten stellen die hochste Routenkategorie im kanto-
nalen Velowegnetz dar. Sie sind attraktiv, sicher, schnell und verkniipfen wichtige Ziele des Alltags-
verkehrs mit hohen Potenzialen. Mit den Vorrangrouten weist der kantonale Sachplan nun ein Alltag-
velowegnetz mit drei Hierarchiestufen auf:

—  Velovorrangrouten (VVR) sind qualitativ hochwertige Verbindungen, die Raume mit hohem
Potenzial verkniipfen und ein flissiges und komfortables Befahren ermdglichen.

—  Hauptverbindungen (HV) bilden das Gerust des Velowegnetzes. Sie binden alle regionalen
bedeutenden Zentren und Zielorte an. Hauptverbindungen sind ziigig und unterbruchsarm be-
fahrbar und verlaufen moglichst direkt. Aufgrund ihrer Bedeutung missen Hauptverbindungen
entsprechend einladend ausgestaltet sein.

—  Das Basisnetz (BN) vervollstandigt das Velowegnetz Alltag mit lokalen Verbindungen, (tan-
gentialen) Erganzungen und Zubringern. Durch das Basisnetz werden kommunal bedeutende
Zentren und Zielorte oder kleinere, landliche Gemeinden angebunden.

Im SVV sind neben den Alltagsvelorouten auch die Velofreizeitrouten verzeichnet. Das Freizeitvelo-
wegnetz legt der Kanton in Zusammenarbeit mit der Stiftung SchweizMobil fest. Dieses Netz wird ak-
tuell schweizweit Uberpruft. Anpassungen im Perimeter der RKBM betreffen lediglich die Routenfih-
rung im Bereich Girbetal, diese wurde in der Aktualisierung der RNVP berlcksichtigt.

Begrifflichkeiten

Der Bund, der Kanton Bern und die Region Bern-Mittelland verwenden in ihren Dokumenten fiir die
Netzhierarchiestufen unterschiedliche Bezeichnungen. Der Bund ist bestrebt, sowohl den Planungs-
prozess und Aufbau einer Netzplanung als auch die Begrifflichkeiten zu harmonisieren. Eine entspre-
chende Planungshilfe wurde parallel zur Aktualisierung der vorliegenden RVNP erarbeitet und Ende
Januar 2024 durch das Bundesamt fur Strassen ASTRA publiziert. Fir die RVNP wurde deshalb in
Absprache mit dem kantonalen Tiefbauamt die bisherige Nomenklatur des Sachplans Veloverkehr
tbernommen und — wo erforderlich — mit regionalen Kategorien erganzt.

Potenzialanalyse

Die Potenzialanalyse des SVV beziffert das potenzielle Veloverkehrsaufkommen auf den einzelnen
Netzabschnitten. Das Potenzial ist jedoch nicht an eine bestimmte Linienfiihrung gekoppelt, sondern
ist als Aussage zum Potenzial des betreffenden raumlichen Korridors zu verstehen. Fir die Definition
der Vorrangrouten wurde die Potenzialanalyse 2020 aktualisiert und erganzt. Diese berticksichtigt:

— Einwohnende und Arbeitsplatze im Einzugsgebiet
— Hohendifferenzen (Leistungskilometer)
— wichtige Ziele wie Bahnhdfe und Freizeitstandorte

Wo Schulwegverbindungen mit dem Velo via Kantonsstrassen verlaufen, wurde die Verbindung in
der Regel eine Kategorie hoher eingestuft als aus der Potenzialanalyse hervorging (z. B. Basisver-
bindung wurde zur Hauptverbindung).
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Netzanteile der Hierarchiestufen und ihre Verteilung auf vier defi-
nierte Stufen des Velopotenzials anhand des durchschnittlichen werktaglichen Veloverkehrs (DWV,
Anzahl Fahrten). 160 km des rund 500 km langen Netzes unterliegen nicht der Potenzialanalyse des
Kantons und sind und somit nicht aufgefthrt.

Netzanteil in km der Velopotenzial

Hierarchiestufen 500-1000 1000-2000 > 2000

Vorrangrouten 0 39 28 63 130
Hauptverbindungen 7 71 33 48 159
Basisnetz 145 170 33 12 360
Total 152 280 94 123 649

Abb. 7: Netzanteile der Hierarchiestufen mit Velopotenzial

3.4 Schwachstellenanalyse RKBM

Um den Handlungsbedarf in der Region Bern-Mittelland zu ermitteln, liess die RKBM eine Schwach-
stellenanalyse des regionalen Velowegnetzes durchfiihren. Dabei wurde der angestrebte Zielzustand
der Veloinfrastruktur (siehe Kap. 2.3) mit dem Ist-Zustand verglichen. Der Vergleich erfolgte tiber die
Betrachtung der bestehenden und der erforderlichen Strassenbreite. Dabei wurden der minimal er-
forderliche Strassenquerschnitt und der zur Erflillung des Zielbildes angestrebte optimale Querschnitt
berlcksichtigt.

Fur die bestehende Strassenbreite wurde ein Datensatz aus dem topografischen Gelandemodell
(TLM) der Swisstopo verwendet. Der Datensatz klassiert die Strassenbreiten in einem Intervall von
einem Meter.

Auf Netzabschnitten mit einer taglichen Verkehrsbelastung von weniger als 1’250 Fahrzeugen ist
keine spezifische Veloinfrastruktur erforderlich. Die entsprechenden Netzabschnitte wurden von der
Schwachstellenanalyse ausgeklammert.

Handlungsbedarf besteht auf Strassenabschnitten, in denen der definierte Zielzustand der Veloinfra-
struktur (siehe Kap. 2.3) nicht erflillt ist. Aufgrund der unterschiedlichen Rahmenbedingungen und
Vorgehen bei der Planung von Massnahmen wird zwischen den Streckenabschnitten inner- und aus-
serorts unterschieden. Die nachfolgende Tabelle zeigt den erhobenen Handlungsbedarf, gegliedert
nach den Hierarchiestufen des Velonetzes, und den jeweiligen Ausbaubedarf inner- und ausserorts.
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Prio. | Netzhierarchie und Velopotenzial Differenz Strassenbreite SOLL-IST in Meter Ge-

Innerorts Ausserorts samt-

1-2m >2m Total 12m >2m Total total

Optimaler Querschnitt

1 Vorrangrouten (VVR) 25 107 132 3 25 28 160

2 Hauptverbindungen, Velopotenzial > 650 3 95 98 0 28 28 126

3 Hauptverbindungen und Basisnetz, 5 120 125 1 106 107 232
Velopotenzial > 500

4 Restliche Strassen 3 77 80 0 131 131 211

Total 36 399 435 4 290 294 729

Minimaler Querschnitt

1 Vorrangrouten (VVR) 8 107 115 3 25 28 143

2 Hauptverbindungen, Velopotenzial > 650 6 82 88 0 28 28 116

3 Hauptverbirjdungen und Basisnetz 18 103 121 4 102 106 227
Velopotenzial > 500

4 Restliche Strassen 10 71 81 7 124 131 212

Total 42 363 405 14 279 293 698

Abb. 8: Handlungsbedarf mit Netzanteilen Ausbau

Die geringe Differenz zwischen dem aus Sicht des Veloverkehrs minimalen und dem optimalen
Strassenquerschnitt ist dadurch erklarbar, dass die erforderlichen Strassenbreiten deutlich néher bei-
einander liegen als vermutet. Die Analyse bestatigt somit, dass die angestrebte Umsetzung des opti-
malen Strassenquerschnitts verhéltnismassig ist.

Das Strassennetz in der Region RKBM misst insgesamt rund 750 km. Rund 700 km weisen gegen-
Uber den Standards einen Handlungsbedarf auf. Dies stellt eine Herausforderung fir die Erfiillung
des Zielbilds Veloinfrastruktur (siehe Kap. 2.3.) dar.

3.5 Handlungsbedarf

Die Ergebnisse der Situationsanalyse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

—  Der Mikrozensus 2021 bestétigt fur die Region eine Zunahme des Veloverkehrs.

—  Die Netzhierarchie des kantonalen Sachplans Veloverkehr spiegelt das vorhandene Velopo-
tenzial.

—  Die Schwachstellenanalyse zeigt einen grossen Handlungsbedarf fir die Umsetzung des Ziel-
bilds Veloinfrastruktur (siehe Kap. 2.3) auf.

—  Eintiefer angesetztes Zielbild Veloinfrastruktur (siehe Kap. 2.3) ist nicht zielfihrend, weil die
erforderliche Qualitatssteigerung zur Aktivierung des Velopotenzials ansonsten nicht erreicht
werden kann.

Die Situationsanalyse zeigt einen hohen Handlungsbedarf im regionalen Velowegnetz auf. Gleichzei-
tig sorgt ein Stau der Massnahmenumsetzung aus dem AP4 dafiir, dass eine grosse Anzahl der
Massnahmen aus dem AP4 als A- oder B-Massnahmen in das AP5 uberfihrt wird. Vor diesem Hin-
tergrund gilt es, neue und zusétzliche Massnahmen aus der RVNP 2024 zuhanden des RGSK 2025 /
AP5 mit Bedacht und gut begriindet zu definieren. Aus diesem Grund wurde im Nachgang zur Netz-
planung zusatzlich der prioritdre Planungsbedarf abgeleitet (siehe Kap. 5).
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4  Regionales Velowegnetz 2024

Die RVNP macht Vorschlage zu Netzelementen, die in einem nachsten Planungsschritt konkretisiert
und zu umsetzungsféahigen Massnahmen ausgearbeitet werden sollen. Da die Daten der RVNP 2014
nicht als GIS-Daten vorliegen, bildet der Sachplan Veloverkehr SVV, Stand Méarz 2023, die Grund-
lage fur die Aktualisierung der Netzplanung. Die RVNP 2024 ist im WebGIS-Portal der RKBM verflg-
bar.

Das Velowegnetz bildet sich aus der Uberlagerung der drei Hierarchiestufen (Velovorrangroute
[VVR], Hauptverbindung [HV], Basisnetz [BN]). Gegenuber der Darstellung im kantonalem Sachplan
SVV bestehen folgende Abweichungen:

— Die Vorrangrouten sind in einer Farbabstufung hinterlegt, die eine Aussage zum Planungs-
resp. Realisierungsstand erméglicht

— Dargestellt ist die Reduktion von Vorrangroutenkorridoren

— Bezeichnet sind Bike-&-Ride-Standorte mit Ausbaubedarf

— Vorgeschlagen sind Standorte fiir Veloverkehrsdrehscheiben

— Der qualitative Handlungsbedarf in Bezug auf das Velopotenzial ist in zwei Stufen darge-
stellt

— Dargestellt ist der prioritdre Planungsbedarf (auf VVR, auf HV, in Knoten)

— Verortet und beschrieben sind Anpassungen gegeniiber dem Sachplan Veloverkehr (siehe
Anhang 10)

4.1 Bereinigung der Wunschlinien
Die Wunschlinien, welche die Ziel- und Quellorte von regionaler Bedeutung verbinden, wurden auf
das bestehende Stassen- und Wegnetz umgelegt und in zwei Teilschritten bereinigt.

Fehlende Verbindungen
In einem ersten Schritt wurden die im Netz des Sachplans Veloverkehr fehlenden Verbindungen er-
mittelt.

Hauptort

weitere Orte

fele

Wunschlinien Sachplan vorhanden
Wunschlinien Sachplan Velolandrcute
smmw  Wunschlinien Sachplan nicht vorhanden

Wunschlinien Sachplan teilweise vorhanden

Abb. 9: Wunschlinien Hauptorte Gemeinden: Differenz zu kantonalem Sachplan Veloverkehr SVV

16


https://www.webgis-rkbm.ch/

Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Velopotenzial der fehlenden Verbindungen
In einem zweiten Schritt wurde geprtft, ob die fehlenden Verbindungen mit Blick auf das Velopoten-
zial begriindet sind und ob sie sich sinnvoll auf das bestehende Strassen- und Wegnetz umlegen las-

sen.

11100
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@ NS % 5\ 4

A b
.,-3;\
”

Hauptort
weitere Orte
Wunschlinien Sachplan vorhanden
Wunschlinien Sachplan Veloclandroute
Wunschlinien Sachplan nicht vorhanden
Wunschlinien Sachplan teilweise vorhanden
Waunschlinie nicht erfiillbar

Wunschlinie erfiillen

Waunschlinie erflillbar tiber Umweg
und nicht Uber anderen Hauptort

Abb. 10: Wunschlinien Hauptorte Gemeinden: Ergebnis Priifung

Das Ergebnis ist im bereinigten Wunschlinienplan dokumentiert:

|1 100

Hauptort
weitere Orte / : /
Wunschlinien Sachplan vorhanden

Wunschlinien Sachplan Velclandroute \ o

Abb. 11: Wunschlinien Hauptorte Gemeinden: Bereinigte Wunschlinien

4.2

Anpassungen zuhanden des kantonalen Sachplans Verkehr

Die Inhalte und die Darstellung des regionalen Netzplans wurden eng mit dem Kanton (Tiefbauamt
des Kantons Bern, Fachstelle Langsamverkehr und Oberingenieurkreis Il) abgestimmt. Die vorge-
schlagenen Anpassungen im kantonalem Sachplan Veloverkehr sind mit einer eindeutigen Nr. verse-
hen. Sie kdnnen im WebGIS-Portal der RKBM ein-/ausgeblendet werden und sind als Tabelle im An-

hang
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4.3 Legende /Lesebeispiel

Die Legende des Netzplans basiert auf der Legende des Sachplans Veloverkehr. Erganzt sind die
Signaturen fir die Erkennbarkeit des Planungs-/Umsetzungsstandes der Vorrangrouten, die Stand-
orte der Velodrehscheiben und fiir die Massnahmen mit prioritdarem Planungsbedarf.

Auf der folgenden Seite befindet sich ein Lesebeispiel der Legende. Die in der Legende blau darge-
stellten Kasten mit Nummer nehmen Bezug zum Lesebeispiel.

Festlegung gemass Art. 45 Abs. 2 SG

Alltagsverkehr

Geplante rmm—=== ~ Aufzuhebende
Vorrangroute  Hauptverbindung Basisnetz ~ Alltagsrouten [ Netzerganzungen) Routen
1
I !
—_— - - - | —— X
Nationalstrasse 3. Klasse | : .
[ 41 |
Kantonsstrasse | - - : = . ——
] 1 41 1
Kantonaler Radweg —— —_ - PO A —_—— %
| 1 |
Gemeinde- oder Privatstrasse I 1 ! >( 5
| \ 1

Vorrangrouten

Korridor zur Prufung von Vorrangrouten

Korridor reduziert ea

Routenverlauf definiert,
Massnahmen zu definieren

Routenverlauf und Massnahmen definiert -

Veloinfrastruktur

Bike+Ride (ohne/mit Handlungsbedarf) m Ay
Velodrehscheibe @
Handlungsbedarf

Qualitative Netzllicke

Qualitative Netzlicke
mit geringem Velopotenzial
Physische Netzliicke ===z

Massnahmen

Prioritére Planungen

Prioritare Planungen auf Vorrangroute éa

Handlungsbedarf an Knoten +

Freizeitverkehr

Velolandroute (geplant) —m— m
Informative Inhalte

Bahnhaltestelle R
Oberstufenschulhaus m

Weitere Kantonsstrasse
mit Veloverkehr (Netzergéanzung)

Regionsgrenze

Abb. 12: Legende Netzplan
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Abb. 13: Ausschnitt regionaler Velowegnetzplan mit vorgeschlagenen Anpassungen im kantonalem

Sachplan Veloverkehr

nahme (Planung)

00000

nung)

Netzliicke auf Gemeinde-/Privatstrasse (Antrag: Anpassung Sachplan Veloverkehr)

Korridor zur Priifung einer Vorrangroute in Kombination mit einer Netzliicke auf einer
Gemeinde-/Privatstrasse und einer prioritdren Massnahme (Planung)

Reduzierter Korridor zur Priifung einer Vorrangroute

Vorrangroute, Routenverlauf definiert, Massnahmen zu definieren

Korridor zur Prufung einer Vorrangroute in Kombination mit einer prioritiren Mass-

Hauptverbindung in Kombination mit einer prioritiren Massnahme (Planung)

Netzliicke kantonaler Radweg in Kombination mit einer prioritiren Massnahme (Pla-
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5 Prioritarer Planungsbedarf

Im Nachgang zur Netzplanung wurde zusatzlich der prioritédre Planungsbedarf abgeleitet: Dieser wird
in Form von Massnahmenblattern bis auf Stufe Vorstudie konkretisiert (siehe Anhang 2). Bei der
Festlegung des prioritéren Planungsbedarfs stehen die Handlungsfelder Wirkung (Velopotenzial) und
Sicherheit im Vordergrund.

5.1 Herleitung
Wirkung

Vorrangrouten

Die regionale Velonetzplanung priorisiert Raume mit hohem Potenzial. Die gréssten Potenziale wer-
den durch die im kantonalem Sachplan Veloverkehr definierten Vorrangrouten erschlossen. Mass-
nahmen zur Umsetzung dieser qualitativ hdchstwertigen Verbindungen erzielen die grosste Wirkung
und stehen bei der Festlegung der prioritdren Planungen im Vordergrund.

Tangentiale Verbindungen

Das Vorrangroutennetz des SVV definiert ausschliesslich radiale Verbindungen aus der Region ins
Zentrum der Agglomeration Bern. Eine hohe Bedeutung haben jedoch auch erganzende tangentiale
Verbindungen, welche direkte Netzverbindungen wichtiger Ziel- und Quellorte in der Agglomeration,
ausserhalb der Kerngemeinde, sicherstellen.

Veloparkierung

Zur einer attraktiven Veloinfrastruktur gehéren gut ausgebaute Bike-&-Ride-Anlagen (B+R) an den
Bahnhofen und S-Bahnstationen in der ganzen Region. B+R-Anlagen sind flr die Feinerschliessung
ab den Bahnhofen zentral. Das bestehende B+R-Angebot an Bahnhéfen wurde im Rahmen der Erar-
beitung des RGSK 2025 zahlenméssig erhoben, jedoch nicht bezulglich Belegungs-/Auslastungsgrad
der Anlagen.

Mit Hilfe der prognostizierten Fahrgastzahlen 2040 (Einsteigende) der Bahn wurde das bestehende
Angebot Uberpruft. Dabei kamen unterschiedliche Ansétze zur Abschéatzung des anzustrebenden An-
gebots zur Anwendung. Aufgrund einer Einschéatzung des heutigen Belegungsgrades und der raumli-
chen Verhaltnisse wurde der kiinftige Bedarf mit 2, 3 oder 4 Abstellplatzen pro 10 Einsteigende ge-
rechnet:

Anzahl Abstellplatze Beschrieb Rahmenbedingungen

pro 10 Einsteiger*innen

4 Zentrale OV-Knotenpunkte und Haltpunkt von Intercity- und Interregio-Ziigen
3 OV-Knotenpunkte mit Halt mehrerer Bahnverbindungen

2 Bahnhofe und S-Bahnhaltestellen

1 Bahnhdéfe mit beschranktem Einzugsgebiet

Abb. 14: Zusammenstellung Rahmenbedingungen fiir Abschétzung B+R-Bedarf

Die Abschatzung des Ausbaubedarfs ist flr die Bahnhofe der Region Bern-Mittelland im Anhang 8
dokumentiert. Das Angebot an Bushaltestellen wurde bei der Bestandesaufnahme nicht erfasst. Bus-
linien erschliessen das Siedlungsgebiet in der Regel direkt, zudem liegt ihr Einzugsgebiet meist auch
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im Bereich langerer Velofahrten (E-Bikes). Auf die Analyse der Abstellanlagen bei Bushaltestellen
wurde deshalb verzichtet. In Einzelfallen ist die Erstellung von Abstellanlagen prifenswert und sinn-
voll. Zu den Qualitatsanforderungen und zur Ausgestaltung der B+R-Anlagen definiert die RVNP
2024 keine Vorgaben. Es sind die bekannten und anerkannten Normen und Arbeitshilfen des ASTRA
/ des Vereins Velokonferenz Schweiz anzuwenden.

Velodrehscheiben

Velodrehscheiben bieten den Velofahrenden einen Zusatznutzen. Sie sind Verknupfungs- und Infor-
mationspunkt sowie Self-Servicestation. Sie werden an Knotenpunkten von Hauptverbindungen an-
geordnet und sind idealerweise mit Veloverleihstandorten und Abstellanlagen kombiniert.

Die bezeichneten Standorte fir Velodrehscheiben liegen fir eine erste Ausbauetappe an Knoten-
punkten des Velowegnetzes oder in regionalen Zentren (siehe Anhang 9). Die Standorte sind unab-
hangig zu den Verkehrsdrehscheiben MIV/OV, die durch die RKBM bereits definiert wurden, eine
Kombination ist in der weiteren Planung zu prufen. Die effektiven Standorte und deren Ausriistung
sind in einem weiteren Planungsschritt zu definieren. Nach einer Auswertung der Benutzung und der
Betriebserfahrungen der ersten Etappe ist die Definition einer Netzverdichtung sinnvoll.

Verkehrssicherheit

Sicherheit in Knoten

Die Sicherstellung und Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine Pflicht und Daueraufgabe der
Strasseneigentimerschaften. Der Kanton hat fur den Zeitraum 2018-2022 eine umfassende Analyse
der Unfélle, in denen ein velofahrende Person beteiligt war, vorgenommen. Sie zeigt auf, dass die
Haufigkeit von Velounféllen in Knoten zunimmt. Die betreffenden Knoten sind in der Tabelle mit prio-
ritarem Planungsbedarf aufgefiihrt (siehe Anhang 2).

Sicherheit auf iberkommunalen Schulwegverbindungen

Der Schulwegsicherheit kommt eine hohe Bedeutung zu. Oberstufenschiler/innen durfen fur den
Schulweg in der Regel das Velo benutzen. Die RVNP 2024 tubernimmt die Oberstufen-Schulstand-
orte aus dem Sachplan Veloverkehr. In einer weiteren Analyse wurden Netzelemente ermittelt, die
als iberkommunale Schulwegverbindungen benutzt werden. Die betreffenden Verbindungen oder
Korridore sind in der Tabelle mit prioritarem Planungsbedarf aufgefiihrt (siehe nachfolgende Abb.
14).

Sicherheit auf innerortlichen Hauptverbindungen

Innerhalb von Siedlungen ist es aufgrund der meist kaum erweiterbaren Strassenrdume schwierig
oder nicht méglich, eine Veloinfrastruktur zu erstellen. Um eine veloverkehrsgerechte Lésung zu defi-
nieren, ist deshalb in der Regel die Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes erforder-
lich, welches den ganzen Strassenraum und alle strassengebundenen Verkehrstrager einschliesst.
Die Liste der prioritaren Planungen definiert regional wichtige Ortszentren mit Handlungsbedarf aus
Sicht des Veloverkehrs.
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5.2 Massnahmen

In der nachfolgenden Zusammenstellung ist der prioritare Planungsbedarf aus Sicht der RKBM zu-

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

sammengestellt. Der Kanton Bern wird die Massnahmen in seiner Zustéandigkeit aus seiner Sicht pri-
orisieren. Im Sinn einer rollenden Planung kdnnen in den nachsten Jahren weitere Massnahmen auf-
genommen werden. Der prioritare Planungsbedarf soll ab 2025 soweit méglich bis auf Stufe Vorstu-

die konkretisiert werden. Umsetzungen der Massnahmen kénnen ab 2028 starten. Die Planungsstufe
Vorprojekt stellt die Erarbeitung eines durchgangigen Massnahmenkonzepts sicher. Das Ergebnis ist
mit den Standortgemeinden und den hauptbetroffenen Grundeigentiimerschaften vor der Eingabe als
RGSK/AP-Massnahme inhaltlich soweit moglich zu konsolidieren. Mit diesem Vorgehen soll die wei-

tere Planung und Umsetzung der Massnahmen nach der Eingabe als RGSK/AP-Massnahme verein-
facht werden. Die nachfolgende Zusammenstellung listet den prioritdren Planungsbedarf auf:

Nr. Massnahme/Titel Federfuihrung

BM.FVV-U.101 Planung Vorrangrouten (Sachplan S119/120) 28
BM.FVV-0.101.01  Bern, Briinnen — Bern, Bahnhof (SVV V15) Stadt Bern 28
BM.FVV-U0.101.02  Munsingen — Muri — Bern/Ostermundigen/Ittigen (SVV V11) TBA, DLZ 29
BM.FVV-U.101.03  Wohlen b. Bern/Halenbriicke — Bern, Bahnhof (SVV V16) TBA, DLZ 30
BM.FVV-U0.101.04  Minsingen — Belp — Bern Bahnhof (SVV V10) TBA, DLZ 31
BM.FVV-U.101.05 Kehrsatz — Wabern — Bern, Biimpliz (SVV V12) TBA, DLZ 32
BM.FVV-U.101.06  Niederscherli/Schliern — Kéniz — Bern (SVV V13) TBA, DLZ 33
BM.FVV-U.101.07 M’buchsee — Oberzollikofen — Worblaufen — Bern (SVV V18/20) TBA, DLZ 34
BM.FVV-U.101.08  Konolfingen — Miinsingen (SVV V9) TBA, DLZ 35
BM.FVV-U.102 Planung Tangentiale Hauptverbindungen 36
BM.FVV-U0.102.01  Wohlen — Uettligen — Ortschwaben — Kirchlindach — Zollikofen TBA, OIK I 38
BM.FVV-0.102.02  Bern West — Niederwangen — K6niz Stadt Bern / Kéniz 40
BM.FVV-U.103 Planung Verkehrssicherheit Knoten 42
BM.FVV-0.103.01  Muri bei Bern, Worb- / Moosstrasse TBA, OIK Il / Muri b. Bern 44
BM.FVV-0.103.02  Wohlen bei Bern, Bern- / Dorfstrasse TBA, OIK Il / Wohlen b. Bern 45
BM.FVV-0.103.03  Zollikofen, Bern- / Kreuz- / Schulhausstrasse TBA, OIK Il / Zollikofen 46
BM.FVV-U0.103.04  Zollikofen, Bern- / Kirchlindachstrasse TBA, OIK I 47
BM.FVV-U.103.05 lttigen, Grauholz- / Langfeldstrasse Ittigen 48
BM.FVV-0.103.06 lIttigen, Tiefenau- / Worblaufenstrasse TBA, OIK I 49
BM.FVV-U.103.07  Ostermundigen, Obere Zollgasse / Bahnhofstrasse Ostermundigen 50
BM.FVV-U.103.08  Miinsingen, Belpberg- / Industriestrasse / Erlenauweg Minsingen 51
BM.FVV-U.104 Planung siedlungsvertréagliche Ortsdurchfahrten 52
BM.FVV-U.104.01 Schwarzenburg (alle Kantonsstrassen im Siedlungsgebiet) TBA, OIK I 54
BM.FVV-U.104.02  Wohlen bei Bern TBA, OIK I 55
BM.FVV-U0.104.03  Uettligen, Wohlen bei Bern TBA, OIK Il 56
BM.FVV-U0.104.04  Ortschwaben, Meikirch TBA, OIK Il 57
BM.FVV-0.104.05  Kirchlindach — Oberlindach, Kirchlindach TBA, OIK I 58
BM.FVV-0.104.06  Fraubrunnen TBA, OIK Il 59
BM.FVV-U.105 Planung Verkehrssicherheit Strecken 60
BM.FVV-U.105.01  Iffwil — Jegenstorf Jegenstorf 62
BM.FVV-U.105.02  Zuzwil BE - Jegenstorf Jegenstorf 63
BM.FVV-U.105.03  Ried bei Worb — Grosshéchstetten Grosshdchstetten 64
BM.FVV-U.105.04  Biglen — Grosshochstetten Grosshdchstetten 65
BM.FVV-U.105.05  Zaziwil — Grosshéchstetten Grosshdchstetten 66
BM.FVV-U.105.06  Kiesen — Wichtrach Wichtrach 67
BM.FVV-U.105.07  Kirchenthurnen, Thurnen — Riggisberg TBA, OIK I 68
BM.FVV-U.105.08  Riieggisberg — Riggisberg Riggisberg 69
BM.FVV-U.105.09  Riischegg — Schwarzenburg Schwarzenburg 70
BM.FVV-U.105.10  Guggisherg — Schwarzenburg Schwarzenburg 71
BM.FVV-U.106 Planung und Umsetzung Veloparkierung 72
BM.FVV-U.106.01 Bike-&-Ride-Anlagen, Massnahmentyp A+B 73

Abb. 15: Massnahmen
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5.3 Fazit und weiteres Vorgehen

Die Bedeutung des Veloverkehrs hat in den letzten Jahren weiter zugenommen. Die Nachfrage nach
einer durchgehenden und hochwertigen Veloinfrastruktur fir alle Velofahrenden in der Region Bern-
Mittelland ist hoch und wird weiter steigen. Die Region verfigt trotz ihrer vielfaltigen Raumstrukturen
Uber ein hohes Velopotenzial. Zugleich zeigt eine Schwachstellenanalyse im RKBM-Perimeter einen
grossen Handlungsbedarf fir die Umsetzung velogerechter Infrastrukturstandards auf — dies auf rund
700 km des ca. 750 km langen regionalen Strassennetzes. Mit der aktualisierten Regionalen Velo-
netzplanung RVNP 2024 liegt die Grundlage fiir die Planung und Umsetzung von Massnahmen zur
Verbesserung und Ergdnzung des regionalen Velonetzes vor.

Die RVNP fliesst ins Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK der RKBM sowie ins
Agglomerationsprogramm AP des Bundes ein. Damit ist die RVNP die Grundlage fur das Auslésen
von Planungs- und Korridorstudien sowie fur die Aktualisierung des Sachplans Veloverkehr des Kan-
tons Bern SVV. Voraussetzung fiir die Finanzierung eines Ausbaus der Veloinfrastruktur tiber Bun-
des- und Kantonsgelder ist wie oben erwahnt die Aufnahme ins AP. Gemeinden ausserhalb des vom
Bund definierten Agglomerationsperimeters konnen jedoch beim Kanton finanzielle Unterstiitzung fur
Investitionen in Velowege beantragen. Verantwortlich fiir die Planung und Realisation der definierten
Massnahmen (siehe Anhang 2) sind die jeweiligen Strasseneigentiimerschaften, das heisst die Ge-
meinden der Regionalkonferenz Bern-Mittelland RKBM und der Kanton Bern.
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Abkilrzungen

AP Agglomerationsprogramm

BN Basisnetz

B+R Bike-&-Ride-Anlagen

BVD Bau- und Verkehrsdirektion des Kantons Bern

DTV Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen
DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr

KS Kantonsstrasse

HV Hauptverbindung

MIV Motorisierter Individualverkehr

MZMV Mikrozensus Mobilitat und Verkehr

ov Offentlicher Verkehr

RGSK Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
RKBM Regionalkonferenz Bern-Mittelland

RVNP Regionale Velonetzplanung

SwV Kantonaler Sachplan Veloverkehr 2014 (angepasst 2020, liberarbeitet 2023)
TBA Tiefbauamt des Kantons Bern

TLM Topgrafisches Gelandemodell

VVR Velovorrangroute
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Anhang 1. Netzplanung 2024

Der Netzplan im Massstab 1:50°’000 ist Bestandteil der Dokumentation. Er liegt als separate Doku-
mente als Gesamtplan im Format AO, oder aufgeteilt in Teilbereiche im Format A3 vor.

Anhang 2: Massnahmenblatter

Die im Rahmen der RVNP definierten Massnahmen werden in die Erarbeitung des aktuellen RGSK
2025 Bern-Mittelland tberfiihrt. Das RGSK sieht fur jede Massnahme eine Umsetzungsprioritat vor,
damit Schwerpunkte und die vorrangig zu behandelnden Massnahmen klar ausgewiesenen sind. Die
in den Massnahmenblattern ausgewiesene Prioritét «1. Prioritat» stellt die héchste Prioritat dar und
signalisiert einen angestrebten Start der Bearbeitung zwischen 2025 bis 2031.
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Planung Vorrangrouten

BM.FVV-U.101 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - Fvv Massnahmenpaket
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Ausschnitt Netzplan Regionale Velonetzplanung

Der Leitsatz Nr. 11 des regionale Veloleitbild legt fest, dass die regionale Velonetzplanung R&ume mit ho-
hem Potenzial priorisiert. Das grosste Potenzial liegt in den im Sachplan Veloverkehr definierten Vorrang-
routen. Diese sind grossraumige, tberkommunale Verbindungsachsen, die wichtige regionale Siedlungs-
und Arbeitsplatzgebiete anbinden und miteinander auf moglichst direktem Weg erschliessen.

Die Vorrangrouten bilden ein Netz von schnellen, direkten, widerstandsarmen, radialen und tangentialen
Velohauptverbindungen zwischen wichtigen Quell- und Zielorten des taglichen Verkehrs. Sie erhthen die
Konkurrenzfahigkeit des Veloverkehrs gegeniiber dem MIV und OV und tragen damit zu einem héheren
Modalsplit-Anteil des Veloverkehrs bei. Die Planung prioritarer Vorrangrouten dient der Umsetzung des
angestrebten Velonetzes.

Die Massnahmen haben zum Ziel prioritére Vorrangrouten mittels Planungsstudie und Vorprojekt zu erar-
beiten. Die Abstimmung und Koordination umfasst eine Mitwirkung innerhalb der Region (Planungsstudie),
sowie der beteiligten Gemeinden und der durch Landerwerb tangierten Grundeigentimer (Planungsstudie
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und Vorprojekt). Die Massnahme tragt zur Weiterentwicklung des mit dem Regionalen Velonetzplan defi-
nierten Velonetzes bei. Das Ziel der Planung besteht in der Definition breit abgestitzter und damit umset-
zungsfahiger Massnahmen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Die im Rahmen der Planungsstudien zu erarbeitenden Massnahmen unterstiitzen massgeblich die Teil-
strategien Verkehr, indem ein dichtes und flachiges Veloverkehrsnetz ausgebildet wird. Durch eine attrak-
tive und sichere Veloverkehrsinfrastruktur werden Anreize zum Umstieg vom MIV auf das Velo im Alltag
geschaffen.

Die Planungsstudien definieren die Linienfiihrung und Grundkonzeption der Vorrangrouten, die anschlies-
sende Vernehmlassung stellt die strategische Ausrichtung und Koordination innerhalb der RKBM sicher.
Im Rahmen der Vorprojekte erfolgt die vertiefte Abstimmung und Koordination mit den beteiligten Stellen
und betroffenen Grundeigentiimern. Die Planungstiefe und die friihzeitige Abstimmung schaffen die
Grundlagen fur die Definition von Massnahme im Rahmen des RGSK 2029 / Agglomerationsprogramm 6.
Generation.

Wirkungskriterium 1.5 — Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr:

Mit den Massnahmen wird das Veloverkehrsnetz sicherer und kann seine Wirkung insbesondere auf den
kurzen Strecken besser austiiben.

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie LArmemissionen:

Die Massnahmen tragen zu einer Attraktivierung des siedlungs-, umwelt- und klimavertraglichen Velover-
kehrs bei (Verbesserung Modal Split und Verringerung Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebieten).

Erarbeitung Planungsstudie Januar — Dezember 2025
Vernehmlassung und Abschluss Planungsstudie

(RKBM, Beteiligte, Grundeigentiimer) Januar — Juni 2026
Erarbeitung Vorprojekt August 2026 — Juni 2027
Vernehmlassung und Abschluss Vorprojekt

(Beteiligte und Grundeigentiimer) August — Dezember 2027
Erarbeitung Massnahmen RGSK 2029 / AP6 Januar — Juni 2028

< 1.15 Mio. CHF (Total der Planungskosten der Massnahmenblatter BM.FVV-U.101.01-.08)

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, nachgefuhrt am 6. Marz 2023
- Regionales Veloleitbild 2023
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Planung Vorrangrouten

Bern, Briinnen — Bern, Bahnhof (SVV V15)

Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BM.FvV-0.101.01 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

Friherer-Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - FvVv Teilmassnahme Paket

Kurzbeschrieb

Die Vorrangroute Bern-Briinnen — Murtenstrasse verbindet als direkte West-Ost-Verbindung die drei
Fokusrdume Bern, Brinnen (inkl. der regionalen Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Brinnen und dem weit-
gehend abgeschlossenem kantonalem Programm des Entwicklungsschwerpunkt ESP Bern Briinnen),
Bern Ausserholligen (mit dem Umstrukturierungsgebiet Weyermannshaus und dem zukiinftigen Cam-
pus der Berner Fachhochschule) und Bern Langgasse-Neufeld mit dem wichtigen Bildungsstandorten
von Universitat, Hochschule PH und Gymnasium miteinander.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Gemeinde Federfuhrung Weitere Betelligte Koordinationsstand

Stadt Bern Stadt Bern betroffene TU, RKBM Vororientierung

Leistungseinheiten (LE) Anzahl LE Kosten Kantonsbeitrag nach
Strassengesetz

- - < CHF 50'000.- -

Auszug Karte

T"" ' 518
tee

A5k

"EWohIei )

\\
-,

Ausschnitt reglonale Velonetzplanung
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Planung Vorrangrouten

Miunsingen — Muri — Bern/Ostermundigen/Ittigen (SVV V11)

BM.FVV-U.101.02 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

BM.LV-U.24.3 - Fvv Teilmassnahme Pa-
ket

Die Velovorrangroute zwischen Munsingen und Bern stellt eine Alternative zu den parallel fihrenden
Strecken von Autobahn und Bahn dar.

Die Route verbindet den regionalen Fokusraum Minsingen, mit der regionalen Verkehrsdrehscheibe
Bahnhof Miinsingen, mit den Agglomerationsgurtelgemeinden (inkl. der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof
GUmligen) und der Stadt Bern. Zusammen mit der in Planung befindlichen Vorrangroute Minsingen —
Thun entsteht eine Giberregionale, direkte und durchgehende Verbindung fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Munsingen, Rubigen, All-  TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
mendingen, Muri bei betroffene TU, RKBM
Bern, Stadt Bern

- - Variantenstudie: CHF 50'000.- -
Vorprojekt: CHF 150'000.-

Total < CHF 200'000.-

BM.FVV-0.105.04

BM.FVV-0.105.03

FVV-U.101.05

-

21870, IZI

LMFWU10505

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung Vorrangrouten

Wohlen b. Bern/Halenbriicke — Bern, Bahnhof (SVV V16)

BM.FVV-U.101.03 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Die Vorrangroute erschliesst die nordwestlichen Agglomerationsgurtelgemeinden mit der Stadt Bern
und bindet damit wichtige Siedlungs- und Naherholungsrdume an die Kernstadt.

Die Vorrangroute schliesst an die Tangentialverbindung Wohlen — Uettligen — Ortschwaben — Kirchlin-
dach — Zollikofen (BM.FVV-U.102.01) sowie die Vorrangroute Bern — Halenbriicke —Uettligen/Ortschwa-
ben an.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.FVV-0.103.02 Planung Verkehrssicherheit Knoten, Wohlen bei Bern, Bernstrasse / Dorfstrasse
- BM.FVV-0.104.03 Planung veloverkehrsfreundliche Ortsdurchfahrten, Wohlen bei Bern

Wohlen bei Bern, TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
Stadt Bern betroffene TU, RKBM

- - Variantenstudie: CHF 30'000.- -
Vorprojekt: CHF 70'000.-

Total < CHF 100'000.-

4
4

’ FVV-0.103

BMAFVV-U.104.O2(/
| © S

L\‘/

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung Vorrangrouten

Miunsingen — Belp — Bern Bahnhof (SVV V10)

BM.FVV-U.101.04 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Die Velovorrangroute zwischen Belp und Bern stellt eine Alternative zu den parallel fihrenden Strecken
von S-Bahn und Kantonsstrasse dar. Die Routenfithrung ist weniger direkt, erschliesst jedoch einen
Grossteil des Belper Kernsiedlungsgebietes sowie dem ndrdlichen Ortsteil von Wabern und fiihrt
insgesamt auf wenig MIV-befahrenen Strecken. Dies ermdglicht eine attraktive Verbindung fir den
Alltags- und Freizeitverkehr.

Die Route verbindet die Agglomerationsgirtelgemeinden im Sidwest-Korridor, inkl. der regionalen
Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Belp, mit der Stadt Bern.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Belp, Kehrsatz, Koniz, TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
Stadt Bern betroffene TU, RKBM

- - Variantenstudie: CHF 50'000.- -
Vorprojekt: CHF 100'000.-

Total < CHF 150'000.-

FVV-0.101.06

/
!

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung Vorrangrouten

Kehrsatz — Wabern — Bern, Bimpliz (SVV V12)

BM.FVV-U.101.05 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Die Achse zwischen Kehrsatz und Ausserholligen stellt ein wichtige Haupterschliessung zwischen dem
Sidwest-Korridor und der Stadt Bern dar. Im Abschnitt Kehrsatz — Wabern ist als Alternative zur viel
befahrenen Kantonsstrasse eine Veloroute entlang der Bahngleise mit einem durchgehenden Radweg
geplant. Die Route verbindet die drei regionalen Fokusraume Kéniz Wabern/Kehrsatz, Bern/Kéniz
Morillon und Bern Ausserholligen miteinander. Die planerischen Grundlagen und Ergebnisse zum
Fokusraum Morillon sind bei der Studie zu beriicksichtigen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu berticksichtigende Massnahmen:

- BM.FVV-xx Kéniz, Fuss- und Veloverbindung Wabern, Rotes Kreuz — Griinaustrasse (0351.3.072)
- BM.FVV-xx Koniz, Kehrsatz, Fuss- und Veloverbindung entlang der Bahnlinie; OV-Knotenpunkt
Kleinwabern — S-Bahnhaltestelle Kehrsatz Nord (Abschnitt 5)

Kehrsatz, Koniz, Stadt TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
Bern betroffene TU, RKBM

- - Variantenstudie: CHF 50'000.- -
Vorprojekt: CHF 200'000.-

Total < CHF 250'000.-

YUFWW-U.101.04
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Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung Vorrangrouten

Niederscherli/Schliern — Kéniz — Bern (SVV V13)

BM.FVV-U.101.06 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvVv Teilmassnahme Paket

Der Veloverkehr zwischen dem Zentrum von Kéniz, via Waldegg und Fischermatteli in Richtung Ausser-
holligen und Innenstadt Stadt Bern, wickelt sich mangels attraktiver Alternativrouten vornehmlich uber
die Hauptverkehrsstrassen ab. Die Vorrangroute Niederscherli/Schliern — Koéniz — Bern Loryplatz
schliesst diese physische Netzliicke und verbindet Niederscherli iber den regionalen Fokusraum Kéniz
Zentrum / Liebefeld, inkl. Der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Koniz (Typ E regionale Verkehrsdreh-
scheibe), mit dem Zentrum von Bern und den wichtigen Arbeits- und Ausbildungsstatten rund um das
Inselspital.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.FVV-xx Kdniz, Fuss-/Veloverbindung Liebefeld, entlang S-Bahn S6 (0351.4.078).
- BM.OV-Nat.5 Doppelspurausbau

TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
betroffene TU, RKBM

- - Variantenstudie: CHF 50'000.- -
Vorprojekt: CHF 100'000.-

Total < CHF 150'000.-

FvV-0.101.06

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung Vorrangrouten

Minchenbuchsee — Oberzollikofen — Worblaufen — Bern (SVV V18/20)

BM.FVV-U.101.07 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

BM.LV-U.33 - Fvv Teilmassnahme Pa-
ket

Die Vorrangroute Worblaufen — Zollikofen — Miinchenbuchsee durchlauft auf direktem Weg einen agglo-
merationsnahen Abschnitt des Korridors Nord und verbindet die zentralen Siedlungsgebiete der Ge-
meinden miteinander. Das Verlagerungspotenzial ist dementsprechend hoch. Entlang der Route befin-
den sich der regionale Fokusraum Zollikofen/Moosseedorf/Minchenbuchsee und die regionalen Ver-
kehrsdrehscheiben Bahnhof Zollikofen und Bahnhof Worblaufen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Ittigen, Zollikofen, TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
Miinchenbuchsee betroffene TU, RKBM

- Variantenstudie: CHF 30'000.- -
Vorprojekt: CHF 120'000.-

Total < CHF 150'000.-

BM.FVV-U.104.05

i
BM.FW—U.104.043
FVV-U.102.01

FVV-U.104.03

5 o
YFW-0.103.00/ €

Ausschnitt regionale Velonetzplanung

34



Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Vorrangrouten

Konolfingen — Miinsingen (SVV V09)

BM.FVV-U.101.08 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

BM.LV-U.30 - Fvv Teilmassnahme Paket

Die Vorrangroute Konolfingen — Miinsingen erméglicht als tangentiale Verbindung eine attraktive und
direkte Verbindung zwischen dem Aaretal und dem Emmental («Konolfingen — das Tor zum
Emmental»). In den beiden Siedlungszentren bestehen mehrere Siedlungserweiterungsgebiete fiir
Wohnen und Arbeiten (6 Vorranggebiete, 6 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete und 2
Regionale Schwerpunktgebiete) sowie die Verkehrsdrehscheiben Bahnhof Miinsingen und Bahnhof
Konolfingen (Typ F Regionale Verkehrsdrehscheiben), bei denen der Ubergang zu den beiden
Bahnkorridoren und Buslinien erfolgen kann.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Konolfingen, TBA, DLZ Gemeinden, Vororientierung
Minsingen betroffene TU, RKBM

- - Variantenstudie: CHF 30'000.- -
Vorprojekt: CHF 70'000.-

Total < CHF 100'000.-

IBM.FVV-U.105.05

FVV-U.103.08

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung Tangentiale Hauptverbindungen

BM.FVV-U.102 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

FvV Massnahmenpaket

[ ,
Ausschnitt Netzplan Regionale Velonetzplanung

Die Vorrangrouten bilden ein Netz von schnellen, direkten, widerstandsarmen, radialen und tangentia-
len Velohauptverbindungen zwischen wichtigen Quell- und Zielorten des téaglichen Verkehrs. Sie erho-
hen die Konkurrenzfahigkeit des Veloverkehrs gegeniiber dem MIV und OV und tragen damit zu einem
héheren Modalsplit-Anteil des Veloverkehrs bei. Die Planung prioritéarer Vorrangrouten dient der Umset-
zung des angestrebten Velonetzes.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Die Massnahmen haben zum Ziel prioritére Vorrangrouten mittels Planungsstudie und Vorprojekt zu
erarbeiten. Die Abstimmung und Koordination umfasst eine Mitwirkung innerhalb der Region (Planungs-
studie), sowie der beteiligten Gemeinden und der durch Landerwerb tangierten Grundeigentiimer (Pla-
nungsstudie und Vorprojekt). Die Massnahme tragt zur Weiterentwicklung des mit dem Regionalen Ve-
lonetzplan definierten Velonetzes bei. Das Ziel der Planung besteht in der Definition breit abgestiitzter
und damit umsetzungsféhiger Massnahmen.
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Die im Rahmen der Planungsstudien zu erarbeitenden Massnahmen unterstitzen massgeblich die Teil-
strategien Verkehr, indem ein dichtes und flachiges Veloverkehrsnetz ausgebildet wird. Durch eine at-
traktive und sichere Veloverkehrsinfrastruktur werden Anreize zum Umstieg vom MIV auf das Velo im
Alltag geschaffen.

Die Planungsstudien definieren die Linienfilhrung und Grundkonzeption der Tangentialverbindungen,
die anschliessende Vernehmlassung stellt die strategische Ausrichtung und Koordination innerhalb der
RKBM sicher. Im Rahmen der Vorprojekte erfolgt die vertiefte Abstimmung und Koordination mit den
beteiligten Stellen und betroffenen Grundeigentiimern. Die Planungstiefe und die friihzeitige Abstim-
mung schaffen die Grundlagen fur die Definition von Massnahme im Rahmen des RGSK 2029 / Agglo-
merationsprogramm 6. Generation.

Wirkungskriterium 1.5 — Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr:

Mit den Massnahmen wird das Veloverkehrsnetz sicherer und kann seine Wirkung insbesondere auf
den kurzen Strecken besser ausuben.

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen:

Die Massnahmen tragen zu einer Attraktivierung des siedlungs-, umwelt- und klimavertraglichen Velo-
verkehrs bei (Verbesserung Modal Split und Verringerung Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebie-
ten).

Erarbeitung Planungsstudie Januar — Dezember 2025
Vernehmlassung und Abschluss Planungsstudie

(RKBM, Beteiligte, Grundeigentiimer) Januar - Juni 2026
Erarbeitung Vorprojekt August 2026 — Juni 2027
Vernehmlassung und Abschluss Vorprojekt

(Beteiligte und Grundeigentumer) August — Dezember 2027
Erarbeitung Massnahmen RGSK 2029 / AP6 Januar — Juni 2028

< 0.3 Mio. CHF (Total der Planungskosten der Massnahmenblatter BM.FVV-U.102.01-.02)

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, nachgefuhrt am 6. Méarz 2023
- Regionales Veloleitbild 2023
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Tangentiale Hauptverbindungen

Wohlen — Uettligen — Ortschwaben — Kirchlindach — Zollikofen

BM.FVV-U.102.01 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Die Tangentialverbindung Wohlen — Uettligen — Ortschwaben — Kirchlindach — Zollikofen verbindet
grossraumig die beiden Korridore Nord und Nordwest miteinander. Dabei ermoglicht sie an mehreren
Positionen den Ubergang zu den zentral ausgerichteten Vorrangrouten Wohlen — Hinterkappelen — Ey-
matt — Langgasse/Bern (BM.FVV-U.101.01), Bern — Halenbriicke —Uettligen/Ortschwaben und Worblau-
fen — Zollikofen — Miinchenbuchsee / Moosseedorf (BM.FVV-U.101.07), inklusive der Verkehrsdreh-
scheibe Bahnhof Zollikofen).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigen:

- BM.FVV-0.104.03 Planung veloverkehrsfreundliche Ortsdurchfahrten, Wohlen bei Bern

- BM.FVV-0.104.04 Planung veloverkehrsfreundliche Ortsdurchfahrten, Uettligen, Wohlen bei Bern
- BM.FVV-0.104.05 Planung veloverkehrsfreundliche Ortsdurchfahrten, Ortschwaben, Meikirch

- BM.FVV-0.104.06 Planung veloverkehrsfreundliche Ortsdurchfahrten, Kirchlindach — Oberlindach,
Kirchlindach

- BM.MIV-Auf.01.04 Veloverbindung Halenbriicke — Uettligen — Kirchlindach

Wohlen bei Bern, TBA, OIK Il Gemeinden, Vororientierung
Meikirch, Kirchlindach, betroffene TU, RKBM
Zollikofen

- - Variantenstudie: CHF 30'000.- -
Vorprojekt: CHF 70'000.-

Total = CHF 150'000.-
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Auszug Karte
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Tangentiale Hauptverbindungen

Bern West — Niederwangen — Kodniz

BM.FVV-U.102.02 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Die Achse Koniz — Niederwangen — Bern-Briinnen bildet die direkteste und topographie-freundlichste
Hauptverbindung zwischen den drei Siedlungsgebieten, welche u.a. die kommunalen Entwicklungs-
schwerpunkte und regionalen Fokusraumen Kéniz Niederwangen und Bern Briinnen beinhalten. Die
Route verbindet drei regionale Verkehrsdrehscheiben (Typ E) miteinander.

Als grossraumig einzige stidwestliche Tangentiale weist die Verbindung fur den Veloverkehr und 6ffent-
lichen Verkehr eine hohe Bedeutung auf. Fur den Veloverkehr sind u.a. aufgrund der langen Ausser-
ortsabschnitte Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zu erarbeiten.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:

- BM.FVV-xx Stadt Bern, Koniz; Niederbottigen/Niederwangen: Regionale Verbindung Riedmoosstrasse
— Moosweg (0351.4.067)

- BM.FVV-0.03.20 Koniz, Verkehrssicherheit Veloverkehr Landorfstrasse, Abschnitt Koniz, Sagestrasse
— Niederwangen, Schwendistutz

Stadt Bern, Koniz Stadt Bern, TBA, betroffene TU, Vororientierung
Gemeinde Kdniz RKBM
- - Variantenstudie: CHF 0.- -
Vorprojekt: CHF 150'000.-

Total < CHF 150'000.-
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Auszug Karte
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten

BM.FVV-U.103 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvVv Massnahmenpaket
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Die Sicherstellung und Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine Pflicht und Daueraufgabe der je-
weiligen Strasseneigentimer. Im Rahmen der regionalen Velonetzplanung erfolgte eine umfassende
Analyse der Unfalle mit Velobeteiligung. Dabei fiel auf, dass sie Netzelemente mit einer erhéhten Velo-
unfallhdufigkeit ausschliesslich Knoten sind. Knoten nehmen in den Gesamtnetzen eine bedeutende
Rolle ein, indem sie unterschiedliche Strecken miteinander verbinden und Verkehrsstrome verteilen. Mit
einem Fokus auf die Behebung von Handlungsbedurfnissen und Sicherheitsrisiken an Knoten wird ein
wichtiger Beitrag zu einem sicheren und widerstandsarmen regionalen Veloverkehrsnetzes geleistet.

Ausschnitt regionale Velonetzplanung

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt
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Die im Rahmen der Planungsstudien zu erarbeitenden Massnahmen unterstitzen massgeblich die Teil-
strategien Verkehr, indem ein dichtes und flachiges Veloverkehrsnetz ausgebildet wird. Durch eine at-
traktive und sichere Veloverkehrsinfrastruktur werden Anreize zum Umstieg vom MIV auf das Velo im
Alltag geschaffen.

Die Planungsstudien definieren die zweckmassigsten Losungen zur Behebung der punktuellen
Schwachstellen im Netz. Im Rahmen der Vorprojekte erfolgt die vertiefte Abstimmung und Koordination
mit den beteiligten Stellen und betroffenen Grundeigentiimern. Im Rahmen der Vorprojekte erfolgt die
vertiefte Abstimmung und Koordination mit den beteiligten Stellen und betroffenen Grundeigentimern.
Die Planungstiefe und die friihzeitige Abstimmung schaffen die Grundlagen fiir die Definition von Mass-
nahme im Rahmen des RGSK 2029 / Agglomerationsprogramm 6. Generation.

Wirkungskriterium 1.5 — Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr:

Mit den Massnahmen wird das Veloverkehrsnetz sicherer und kann seine Wirkung insbesondere auf
den kurzen Strecken besser ausuben.

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen:

Die Massnahmen tragen zu einer Attraktivierung des siedlungs-, umwelt- und klimavertraglichen Velo-
verkehrs bei (Verbesserung Modal Split und Verringerung Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebie-
ten).

< 0.4 Mio. CHF (Total der Planungskosten der Massnahmenblatter BM.FVV-U.103.01-.08)

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, nachgefuhrt am 6. Mérz 2023
- Regionales Veloleitbild 2023
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten

Muri bei Bern, Worbstrasse / Moosstrasse

BM.FVV-U.103.01 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: geplante Vorrangroute Miinsingen — Rubigen — Gimligen — Egghélzli — Freudenberg-
platz/Bern (BM.FVV-0.101.03)

Der Worbstrasse weist durch ihre Erschliessungs- und Verbindungsfunktion eine hohe Bedeutung im
(Uber-)kommunalen Verkehrsnetz von Muri auf. Der Knoten ist Bestandteil des Zentrums vom Ortsteil
Muri; hier verteilt sich der Verkehr in die angrenzenden Wohnquartiere und Arbeitsstandorte. Der Kno-
ten Worb-/Moosstrasse befindet sich auf der geplanten Vorrangroute Minsingen — Rubigen — Gumligen
— Egghélzli — Freudenbergplatz/Bern und unmittelbar neben der regionalen Verkehrsdrehscheibe Bahn-
hof Gimligen. Die Frequentierung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden am Knoten hoch (Wor-
bstrasse DTV ca. 8'000 gemass Geoportal Kt Bern).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Muri bei Bern TBA, OIK Il / betroffene TU, RKBM Vororientierung
Muri bei Bern
- - CHF = 50'000.- -
L TN

" FVV-U.101.04

\
A
\

Ausschnitt regionaler Velonetzplan
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten
Wohlen bei Bern, Bernstrasse / Dorfstrasse

BM.FVV-U.103.02 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: geplante Vorrangroute Wohlen — Hinterkappelen — Eymatt — Langgasse/Bern (BM.FVV-
0.101.01)

Der Knoten Bern-/Dorfstrasse/Kappelenring weist eine wichtige Verkehrsfunktion im Ortsteil Hinterkap-
pelen auf. Hier treffen die unterschiedlichen Verkehrsstréme von Velo, MIV und OV zusammen resp.
verteilen sich. Die Velovorrangroute Wohlen — Hinterkappelen — Eymatt — Ldnggasse/Bern flhrt hier
lang. Mit der nahe gelegenen Oberstufenschule, Alterszentrum, unterschiedlichen Versorgungs-/Ein-
kaufsmoglichkeiten sowie dem Ubergang zu Naherholung und Sport im Aare-/Wohlenseeraum, ist die
Frequentierung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden am Knoten hoch (Bernstrasse DTV ca.
9’000 gemass Geoportal Kt Bern).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Wohlen bei Bern TBA, OIK Il / betroffene TU, RKBM Vororientierung
Wohlen bei Bern

- - CHF = 50'000.- -

BM.FVV—U.104.03
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Ausschnitt regionaler Velonetzplan
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten
Zollikofen, Bernstrasse / Kreuzstrasse / Schulhausstrasse

BM.FVV-U.103.03 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: geplante Vorrangroute Worblaufen — Zollikofen — Miinchenbuchsee / Moosseedorf
(BM.FVV-0.101.07)

Der Knoten Bern-/Kreuz-/Schulhaussstrasse befindet auf der geplanten Vorrangroute Worblaufen — Zol-
likofen — Munchenbuchsee / Moosseedorf. Am Knoten verteilen sich die Verkehrsstréme u.a. ins an-
grenzende Wohnquartier, aber auch in Richtung Bahnhof Oberzollikofen und in der Weiterfuhrung zu
den Bildungsstandorten der Fachhochschule BFH/HAFL und dem Inforama. Die Verkehrsbelastung auf
der Bernstrasse ist mit einem DTV von ca. 15°000 hoch (Geoportal Kt Bern).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zollikofen TBA, OIK 1l / betroffene TU, RKBM Vororientierung
Zollikofen

- - CHF = 50'000.- -
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4Fvv-0.103.05
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Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten

Zollikofen, Bernstrasse / Kirchlindachstrasse

BM.FVV-U.103.04 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: geplante Vorrangroute Worblaufen — Zollikofen — Miinchenbuchsee / Moosseedorf
(BM.FVV-0.101.07)

Der Knoten Bern-/Kirchlindachstrasse ist der zentrale Verteilknoten in der Gemeinde Zollikofen. Er ver-
bindet die Velovorrangroute Bern — Zollikofen — Miinchenbuchsee/Moosseedorf mit der Tangentialver-
bindung Wohlen — Uettligen — Ortschwaben — Kirchlindach — Zollikofen (BM.FVV-U.102.01) mit den wei-
terfihrenden Velorouten Richtung Kappelisacker/lttigen und Ldchligut — Bern-Wankdorf. Der Knoten
befindet sich unmittelbar neben der regionalen Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Worblaufen und die Ver-
kehrsbelastung auf der Bernstrasse ist hoch (DTV ca. 15°000 gemass Geoportal Kt Bern).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.MIV-Auf.03.06 Sanierung Ortsdurchfahrt Zollikofen

Zollikofen TBA, OIK 11 Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU, RKBM

- - CHF = 50'000.- -

oxy
FVV-U.103.04
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten

Ittigen, Grauholzstrasse / Langfeldstrasse

BM.FVV-U.103.05 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Gemeindestrasse

Der Knoten Grauholz-/Langfeldstrasse ist ein Netzelement der grossrdumigen Direktverbindung zwi-
schen Zollikofen — Ittigen — Ostermundigen — Murifeld/Bern und daher bedeutend fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr in den Agglomerationsgurtelgemeinden. Die Achse fuhrt u.a. zu den Bildungsstandorten
der BFH/HAFL und dem Inforama. Des Weiteren befinden sich in der Nahe des Knotens mehrere
Schul-/Kinderbetreuungseinrichtungen und das Hallenbad Kappelisacker. Die Frequentierung des Kno-
tens durch verschiedene Verkehrsteilnehmenden ist dementsprechend hoch.

Der Knoten ist Bestandteil des kommunalen Fuss- und Velowegenetzes.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Ittigen Ittigen TBA, betroffene TU, Vororientierung
RKBM

- - CHF = 50'000.- -

FVV-0.103.04F 4
FUV-U.103.03, 558

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten

Ittigen, Tiefenaustrasse / Worblaufenstrasse

Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BM.FVV-U.103.06 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

Friherer-Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - Fvv Teilmassnahme Paket

Kurzbeschrieb
Netzhierarchie: geplante Vorrangroute Worblaufen — Zollikofen — Miinchenbuchsee / Moosseedorf
(BM.FVV-U.101.07)

Der Knoten Tiefenau-/Worblaufenstrasse fungiert als Haupterschliessungsknoten zu dem lIttiger Hu-
belgut-Quartier und verbindet die Velovorrangroute Bern — Zollikofen — Miinchenbuchsee/Moosseedorf
mit den weiterfuhrenden Velorouten Richtung Kappelisacker/lttigen und Léchligut — Bern-Wankdorf. Der
Knoten befindet sich unmittelbar neben der regionalen Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Worblaufen und
die Verkehrsbelastung ist hoch (DTV ca. 15’000 gemass Geoportal Kt Bern).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Gemeinde Federfuhrung Weitere Beteiligte Koordinationsstand
Ittigen TBA, OIK 1l Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU, RKBM
Leistungseinheiten (LE) Anzahl LE Kosten Kantonsbeitrag nach
Strassengesetz
- - CHF = 50'000.- -

Auszug Karte
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten
Ostermundigen, Obere Zollgasse / Bahnhofstrasse

Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BM.FVV-0.103.07 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

Friherer-Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - Fvv Teilmassnahme Paket

Kurzbeschrieb
Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Gemeindestrasse; Korridor Vorrangroute

Die Achse Untere Zollgasse — Obere Zollgasse ist in der Gemeinde Ostermundigen die wichtigste Nord-
Sid-Verbindung. Des Weiteren ist sie ein Netzelement der grossrdumigen Direktverbindung zwischen
Zollikofen — Ittigen — Ostermundigen — Murifeld/Bern und daher bedeutend fur den Alltags- und Freizeit-
verkehr.

Der Knoten Obere Zollgasse/Bahnhofstrasse ist Bestandteil des kommunalen Fuss- und Velowegenet-
zes und als Schulwegnetzelement ausgewiesen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Gemeinde Federfuhrung Weitere Beteiligte Koordinationsstand
Ostermundigen Ostermundigen TBA, betroffene TU, Vororientierung
RKBM
Leistungseinheiten (LE) Anzahl LE Kosten Kantonsbeitrag nach
Strassengesetz
- - CHF = 50'000.- -

Auszug Karte
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Knoten

Munsingen, Belpbergstrasse / Industriestrasse / Erlenauweg

BM.FVV-U.103.08 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: geplante Vorrangroute Munsingen — Thun

Der Knoten erfillt mehrere Funktionen: Neben der Schnittstelle von regionaler Velovorrangroute und der
Velofreizeitroute 37, nimmt der Knoten eine wichtige Verteilfunktion innerhalb des Gemeindevelonetzes
ein. Infolge der zentralverlaufenden Bahngleise besteht eine geringe Anzahl an Ost-West-Querungsstellen
fur alle Verkehrsteilnehmenden. Unmittelbar neben dem Knoten Belpbergstrasse / Industriestrasse / Er-
lenauweg liegt die stidlichste Querungsméglichkeit, die als stidliche Haupterschliessung des Westquartiers
und Nebenerschliessung der Nachbargemeinde Gerzensee eingeordnet werden kann, wodurch das Ge-
samtverkehrsaufkommen in diesem Knoten besonders hoch ist. Die Industriestrasse erschliesst auf direk-
tem Weg den Bahnhof Miinsingen.

Die Gemeinde sieht vor, die Industriestrasse zu verlegen. Die Massnahme zur Knotensanierung ist mit
dieser Planung zeitlich und inhaltlich abzustimmen.

Die Gemeinde Minsingen ist als Fokusraum innert der Region klassiert und weist mit inrem Bahnhof eine
«regionale Verkehrsdrehscheibe ausserhalb der Kernagglomeration» auf.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Minsingen Minsingen TBA, betroffene TU, Vororientierung
RKBM

- - CHF = 50'000.- -
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g

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

BM.FVV-U.104 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvVv Massnahmenpaket

ST ; FVV-0.104.06

FVV-0.104.05 N Sre
> B 4 =
= -
FVV-U.104.04 ”\/
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Die Ortsdurchfahrten erfiillen neben der Erschliessungsfunktion der Gemeinden und der vielerorts beste-
henden Zentrums- und Versorgungsfunktion mit Geschaften und Verweilorten sowie Kreuzungsstellen von
Quartierstrassen und Schulwegen, auch haufig eine Transitfunktion. Die Anforderungen an diese Stras-
senraume sind hoch und Handlungsbedurfnisse der Verkehrsteilnehmenden Uiberlagern sich. Der Velover-
kehr ist auf diesen Strecken zu starken, um den Anteil siedlungsvertraglich zurtickgelegter Wege zu erho-
hen und die Zentrumsfunktion zu erhalten.

Die Massnahmen haben zum Ziel veloverkehrsfreundliche Ortsdurchfahrten mittels Planungsstudie und
Vorprojekt zu erarbeiten. Die Abstimmung und Koordination umfasst eine Mitwirkung innerhalb der Region
(Planungsstudie), sowie der beteiligten Gemeinden und der durch Landerwerb tangierten Grundeigenti-
mer (Planungsstudie und Vorprojekt). Die Massnahme tragt zur Weiterentwicklung des mit dem Regiona-
len Velonetzplan definierten Velonetzes bei. Das Ziel der Planung besteht in der Definition breit abgestitz-
ter und damit umsetzungsfahiger Massnahmen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Die im Rahmen der Planungsstudien zu erarbeitenden Massnahmen unterstitzen massgeblich die Teil-
strategien Verkehr, indem ein dichtes und flachiges Veloverkehrsnetz ausgebildet wird. Durch eine attrak-
tive und sichere Veloverkehrsinfrastruktur werden Anreize zum Umstieg vom MIV auf das Velo im Alltag
geschaffen.

Wirkungskriterium 1.5 — Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr:

Mit den Massnahmen wird das Veloverkehrsnetz sicherer und kann seine Wirkung insbesondere auf den
kurzen Strecken besser austben.

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen:

Die Massnahmen tragen zu einer Attraktivierung des siedlungs-, umwelt- und klimavertraglichen Velover-
kehrs bei (Verbesserung Modal Split und Verringerung Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebieten).

< 1.0 Mio. CHF (Total der Planungskosten der Massnahmenblatter BM.FVV-U.104.01-.07)

wird Massnahmen-spezifisch festgelegt

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, nachgefuhrt am 6. Méarz 2023
- Regionales Veloleitbild 2023
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

Schwarzenburg (alle Kantonsstrassen)

BM.FVV-U.104.01 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Schwarzenburg weist als Zentrum 3. Stufe eine hohe regionale Bedeutung auf. In den nachsten
Jahren sind gréssere Entwicklungen im Bereich Wohnen und Arbeiten geplant (2 Siedlungserwei-
terungsgebiete BM.S-VW.2.3, BM.S-VW.2.4; 2 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete
(BM.S-UV.2.4, BM.S-UV.2.5 und ein regionaler Arbeitsschwerpunkt «Ringgenmatt» BM-S-
SA.2.1), die eine Erhdhung der Raumnutzenden in der Gemeinde und eine starkere Frequentie-
rung der Veloverkehrsinfrastruktur zur Folge haben wird.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.FVV-0.105.10 Planung Verkehrssicherheit Strecken, Riischegg — Schwarzenburg
- BM.FVV-0.105.11 Planung Verkehrssicherheit Strecken, Guggisberg — Schwarzenburg

Schwarzenburg TBA, OIK Il Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU

- BGK: <CHF 50000.- -
Vorprojekt: < CHF 100'000.-

Total < CHF 150'000.-

(E@
BM.FVV—U.104.0‘1‘(—/\
TN

BM.FVV-U.105.09

BM.FVV-U.105.10

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

Wohlen bei Bern

BM.FVV-U.104.02 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Wohlen bei Bern ist eine agglomerationskernnahe Gemeinde, die aus mehreren Ortsteilen und
Weilern besteht und rund 9'500 Einwohner:innen aufweist. In den nachsten Jahren ist mit dem
Siedlungserweiterungsgebiet «Schulgasse» (BM.S-VW.1.53) eine grossere Entwicklungen im
Hauptort Wohlen geplant. Im Schulbezirk Wohlen befinden sich die Basisstufen und ein Primar-
schulhaus.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.FVV-0.102.01 Planung Tangentiale Hauptverbindungen, Wohlen — Uettligen — Ortschwaben —
Kirchlindach — Zollikofen

Wohlen bei Bern TBA, OIK Il Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU

- BGK: <CHF 30000.- -
Vorprojekt: < CHF  70'000.-

Total < CHF 100'000.-

BM.FVV-U.104.03

m
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BM.FVV—U.104.02£\_\@
= FVV-0.103.020828 —

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

Uettligen, Wohlen bei Bern

BM.FVV-U.104.03 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme
Paket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Wohlen bei Bern ist eine agglomerationskernnahe Gemeinde, die aus mehreren Ortsteilen und
Weilern besteht und rund 9'500 Einwohner:innen aufweist. Mit 2 Vorranggebieten Siedlungserwei-
terung Wohnen (BM.S-VW.1.51, BM.S-VW.1.52) und einem Umstrukturierungs- und Verdich-
tungsgebiet (BM.S-UV.1.130) sind in den nachsten Jahren grossere Entwicklungen im Ortsteil
Uettligen geplant. Im Schulbezirk Uettligen befinden sich ein Kindergarten und ein Primarschul-
haus.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:

- BM.FVV-0.102.01 Planung Tangentiale Hauptverbindungen, Wohlen — Uettligen — Ortschwaben —
Kirchlindach — Zollikofen

- BM.MIV-Auf.01.04 Veloverbindung Halenbriicke — Uettligen — Kirchlindach

Wohlen bei Bern TBA, OIK I Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU

- - BGK: < CHF 30°000.- -
Vorprojekt: < CHF 70'000.-

Total < CHF 100'000.-

BM.FVV-U.104.05

BM.FVV—U.104.041
FVV-0.102.01

BM.FVV-U.104.03
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Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

Ortschwaben, Meikirch
BM.FVV-U.104.04 - - 1. Prioritat

(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Meikirch ist eine agglomerationskernnahe Gemeinde, die aus drei Dorfern und drei Weilern besteht und
rund 2'600 Einwohner:innen aufweist. Im Ortsteil Ortschwaben befindet sich die Schulanlage Ortschwa-
ben inkl. Kindergarten.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:

- BM.FVV-0.102.01 Planung Tangentiale Hauptverbindungen, Wohlen — Uettligen — Ortschwaben —
Kirchlindach — Zollikofen

- BM.FVV-0.03.30 Veloverbindung Ortschwaben — Meikirch

- BM.MIV-Auf.01.04 Veloverbindung Halenbriicke — Uettligen — Kirchlindach

Meikirch TBA, OIK 11l Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU

- BGK: <CHF 50000.- -
Vorprojekt: < CHF 100'000.-

Total = C HF 150'000.-

BM.FVV-U.104.05

BM.FVV-U.10I04~, /

FVV-U.102.01

M

BM.FVV-0.104.03

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

Kirchlindach — Oberlindach, Kirchlindach

BM.FVV-U.104.05 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Kirchlindach ist eine agglomerationskernnahe Gemeinde, die aus zwei Hauptorten und 4 Ortstei-
len besteht und rund 3’200 Einwohner:innen aufweist. Im Hauptort Kirchlindach befindet sich die
Schulanlage sowie weitere Versorgungs- und Einkaufsmaoglichkeiten.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu berticksichtigende Massnahmen:
- BM.FVV-0.102.01 Planung Tangentiale Hauptverbindungen, Wohlen — Uettligen — Ortschwaben —
Kirchlindach — Zollikofen

Kirchlindach TBA, OIK Il Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU

- BGK: <CHF 50000.- -
Vorprojekt: < CHF 150'000.-

Total < CHF 200'000.-

BM.FVV-U.104.05

BM.FVV—U.104.04’ /
FVV-U.102.01

a2
Ausschnitt regionale Velonetzplanung

58



Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten

Fraubrunnen

BM.FVV-U.104.06 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Die Gemeinde Fraubrunnen setzt sich aus 8 Ddrfern zusammen und bietet im Hauptsiedlungskern
ein attraktives Zentrum fir seine rund 1'850 Einwohner:innen. Mit 2 regionalen Umstrukturierungs-
und Verdichtungsgebieten (BM.S-UV.1.72, BM.S-UV.1.73) und einem Vorranggebiet Wohnen
(BM.S-VW.1.11) sind in den n&chsten Jahren grossere Entwicklungen geplant. Fraubrunnen liegt
auf der beforderungsstarken RBS-Linie und der geplanten Velohauptroute Solothurn — Bern.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Fraubrunnen TBA, OIK Il Gemeinde, Vororientierung
betroffene TU

- BGK: <CHF 50000.- -
Vorprojekt: < CHF 100'000.-

Total < CHF 150'000.-

\

\ .
BM.FVV-U.104.0

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken

BM.FVV-U.105 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvVv Massnahmenpaket

N ‘; 7
FVV-U.105.02 :
A N X 4 Z

N FvV-U.105.07
FVV-U.105.10 \ =L
FVV-U.105.09 !

Ausschnitt regionale Velonetzplanung

Die Massnahmen haben zum Ziel Siedlungsgebiete velofreundlich miteinander zu verbinden. Dies ins-
besondere dort, wo tberkommunale Schul- und Pendlerwege bestehen sowie wo ein erhéhtes Mobili-
tatsbedurfnis infolge neuer Siedlungserweiterungsgebiete (Wohnen, Arbeiten) zuktinftig bestehen wird,
dass bei der Potenzialanalyse des TBA-OIK noch nicht erfasst worden ist. Es sollen mittels Planungs-
studie und Vorprojekt erarbeitet werden. Die Abstimmung und Koordination umfasst eine Mitwirkung in-
nerhalb der Region (Planungsstudie), sowie der beteiligten Gemeinden und der durch Landerwerb tan-
gierten Grundeigentiimer (Planungsstudie und Vorprojekt). Die Massnahme tragt zur Weiterentwicklung
des mit dem Regionalen Velonetzplan definierten Velonetzes bei. Das Ziel der Planung besteht in der
Definition breit abgestiitzter und damit umsetzungsfahiger Massnahmen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Die im Rahmen der Planungsstudien zu erarbeitenden Massnahmen unterstiitzen massgeblich die Teil-
strategien Verkehr, indem ein dichtes und flachiges Veloverkehrsnetz ausgebildet wird. Durch eine at-
traktive und sichere Veloverkehrsinfrastruktur werden Anreize zum Umstieg vom MIV auf das Velo im
Alltag geschaffen.

Wirkungskriterium 1.5 — Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr:

Mit den Massnahmen wird das Veloverkehrsnetz sicherer und kann seine Wirkung insbesondere auf
den kurzen Strecken besser austuiben.

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen:

Die Massnahmen tragen zu einer Attraktivierung des siedlungs-, umwelt- und klimavertraglichen Velo-
verkehrs bei (Verbesserung Modal Split und Verringerung Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebie-
ten).

< 1.1 Mio. CHF (Total der Planungskosten der Massnahmenblatter BM.FVV-U.105.01-.10)

wird Massnahmen-spezifisch festgelegt

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, nachgefiihrt am 6. Marz 2023
- Regionales Veloleitbild 2023
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken
Iffwil — Jegenstorf

BM.FVV-U.105.01 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvVv Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Basisnetz Alltagsverkehr, Gemeindestrasse

Die Gemeinde Iffwil fUhrt seit 2020 keine eigene Sekundar- und Realschule mehr. Oberstufen-
Schiler:innen der Gemeinde gehen seitdem in der Nachbargemeinde Jegenstorf zur Schule. Auf
der Gemeindewebseite wird auf das Velo als Verkehrsmittel der Schiler:innen verwiesen («Die
Schulerinnen und Schiler bewéltigen den Schulweg nach Jegenstorf mit dem Fahrrad. Die Fahr-
zeit betragt c. 10 bis 15 Minuten.»).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Iffwil, Jegenstorf Jegenstorf Iffwil, Vororientierung
betroffene TU

- Var.-Studie: <CHF 30'000.- -
Vorprojekt: <CHF  70'000.-

Total < CHF 100'000.-

e

v

BM.FVV-U.105.01

BM.FVV-U.105.02

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken

Zuzwil BE — Jegenstorf

BM.FVV-U.105.02 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- FvVv Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Basisnetz Alltagsverkehr, Gemeindestrasse

Die Gemeinde Zuzwil fuhrt keine eigene Sekundar- und Realschule. Oberstufen-Schuler:innen der
Gemeinde gehen in der Nachbargemeinde Jegenstorf zur Schule. Auf der Gemeindewebseite wird
auf das Velo als Verkehrsmittel der Schiler:innen verwiesen («Die Real- und Sekundarschule in
Jegenstorf ist fir die Schilerinnen und Schiler einfach per Fahrrad erreichbar. Die Fahrzeit be-
tragt etwa 10 bis 15 Minuten.»).

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zuzwil BE, Jegenstorf Jegenstorf Zuzwil BE, Vororientierung
betroffene TU

- Var.-Studie: <CHF 30'000.- -
Vorprojekt: <CHF  70'000.-

Total < CHF 100'000.-

e

v

BM.FVV-U.105.01

BM.FVV-U.105.02

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken
Ried bei Worb — Grosshdchstetten

BM.FVV-U.105.03 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Basisnetz Alltagsverkehr, Gemeindestrasse / Basisnetz Alltagsverkehr, Kantons-
strasse

Fur die Bewohner:innen von Ried bei Worb und dem Grosshochstettener Ortsteil Nest befindet
sich das nachstgelegene Zentrum fur Arbeit, Einkauf und Schule in Grosshéchstetten. Entlang der
Strecke befindet sich des Weiteren der Sportplatz Arniacher. Beide Siedlungsgebiete sind tber die
Luzernstrasse resp. die parallel fihrende Alte Bernstrasse an das Kerngebiet von Grosshochstet-
ten angebunden.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Worb, Grosshochstetten  Grosshochstetten Worb, TBA, Vororientierung
betroffene TU

- Var.-Studie: < CHF 0.- -
Vorprojekt: < CHF 50'000.-

Total < CHF 50'000.-
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken

Biglen — Grosshdchstetten

BM.FVV-U.105.04 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvVv Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Basisnetz Alltagsverkehr, Gemeindestrasse / Basisnetz Alltagsverkehr, Kantons-
strasse

In der Gemeinde Biglen besteht das Vorranggebiet Siedlungserweiterung «Dattlig I» (AP4 BM.S-
VW.1.7) und das regionale Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet «Déttlig 1I» (BM.S-UV.1.67).
Die Gemeinde Grosshéchstetten weist das Vorranggebiet Arbeiten «Trogmatt» aus (BM.S-VA.1.3, A-
Horizont). Bereits im Bestand besteht ein reger Austausch zwischen den beiden Gemeinden fir
Pendlerverkehr, Einkauf etc. Im Zuge der geplanten Siedlungserweiterungen werden sich auch mehr
Raumnutzende zwischen den beiden Gemeinden bewegen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Biglen, Grosshdchstetten  Grosshdchstetten Biglen, Vororientierung
betroffene TU

- - Var.-Studie: < CHF 30°000.- -
Vorprojekt: < CHF 70'000.-

Total < CHF 150'000.-
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken

Zaziwil — Grosshoéchstetten

BM.FVV-U.105.05 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- FvVv Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: Basisnetz Alltagsverkehr, Gemeindestrasse / Basisnetz Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

In der Gemeinde Zaziwil besteht der regionale Wohnschwerpunkt «Z&zibach» (BM.S-SW.1.25, A-Hori-
zont). Die Gemeinde Grosshdchstetten weist das Vorranggebiet Arbeiten «Trogmatt» aus (BM.S-
VA.1.3, A-Horizont). Bereits im Bestand besteht ein reger Austausch zwischen den beiden Gemeinden
fur Pendlerverkehr, Einkauf etc. Im Zuge der geplanten Siedlungserweiterungen werden sich auch mehr
Raumnutzende zwischen den beiden Gemeinden bewegen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.MIV-Auf.03.05 Sanierung Bernstrasse Zaziwil

Zaziwil, Grosshochstetten Zaziwil, Vororientierung
Grosshdchstetten betroffene TU

- Var.-Studie: <CHF 30000.- -
Vorprojekt: < CHF 70'000.-

Total < CHF 100'000.-
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken
Kiesen — Wichtrach

BM.FVV-U.105.06 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: Hauptverbindung Alltagsverkehr, Gemeindestrasse; Vorrangroute

Die Gemeinde Kiesen fiihrt keine eigene Sekundar- und Realschule. Oberstufen-Schiler:innen
der Gemeinde gehen in der Nachbargemeinde Wichtrach zur Schule.

Als Alternative zur vielbefahrenen Kantonsstrasse ist die Verbindung fur den Alltags- und Freizeit-
veloverkehr zu starken.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Kiesen, Wichtrach Wichtrach Kiesen, Vororientierung
betroffene TU

Var.-Studie: < CHF 30°000.- -
Vorprojekt: < CHF 70'000.-

Total < CHF 100'000.-

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken

Kirchenthurnen, Thurnen — Riggisberg

BM.FVV-U.105.07 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: Basisnetz Alltagsverkehr, Gemeindestrasse / Basisnetz Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Die Gemeinde Thurnen fiihrt keine eigene Sekundar- und Realschule. Oberstufen-Schiler:innen der
Gemeinde gehen in der Nachbargemeinde Riggisberg zur Schule.

In der Gemeinde Thurnen besteht das Vorranggebiet Siedlungserweiterung «Mihlethurnen» (BM.S-
VW.1.45) und das regionale Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet «Bahnhofplatz» (BM.S-
UV.1.127). Bereits im Bestand besteht ein reger Austausch zwischen den beiden Gemeinden fur Pend-
lerverkehr, Einkauf etc. Im Zuge der geplanten Siedlungserweiterungen werden sich auch mehr Raum-
nutzende zwischen den beiden Gemeinden bewegen.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Zu beriicksichtigende Massnahmen:
- BM.MIV-Auf.02.04 Thurnen, Mihlethurnen, punktuelle Erh6hung Verkehrssicherheit auf Kantons-
strasse

Riggisberg, Thurnen TBA, OIK Il Thurnen, Vororientierung
betroffene TU

- Var.-Studie: <CHF 50000.- -
Vorprojekt: < CHF 100'000.-

Total =CHF 150'000.-

BM.FVV-U.105.07

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken
Rieggisberg — Riggisberg

BM.FVV-U.105.08 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Netzhierarchie: weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr, vorgeschlagene Netzerganzung

Die Gemeinde Rieggisberg fiihrt keine eigene Sekundar- und Realschule. Oberstufen-Schiler:in-
nen der Gemeinde gehen in der Nachbargemeinde Riggisberg zur Schule.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Rueggisberg, Riggisberg Rueggisberg, Vororientierung
Riggisberg betroffene TU

- Var.-Studie: <CHF 30°000.- -
Vorprojekt: <CHF  70'000.-
Total < CHF 100'000.-
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken
Rischegg — Schwarzenburg

BM.FVV-U.105.09 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr, vorgeschlagene Netzerganzung /
Basisnetz Alltagsverkehr, Kantonsstrasse

Die Gemeinde Rischegg ist gepragt von einem weitlaufigen Streusiedlungsgebiet. Schiiler:innen
von Kindergarten, Primar- und Realschule gehen in Riischegg zur Schule. Oberstufen-Schler:in-
nen (Sekundarschule) gehen in der Nachbargemeinde Schwarzenburg zur Schule.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Rischegg, Schwarzenburg Rischegg, Vororientierung
Schwarzenburg betroffene TU

- Var.-Studie: < CHF 50'000.- -
Vorprojekt: <CHF  100'000.-

Total <CHF 150'000.-
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Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Planung Verkehrssicherheit Strecken
Guggisberg — Schwarzenburg

BM.FVV-U.105.10 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Pa-
ket

Netzhierarchie: weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr, vorgeschlagene Netzerganzung

Die Gemeinde Guggisberg ist gepragt von einem weitlaufigen Streusiedlungsgebiet. Schiiler:innen
von Kindergarten und Primarschule gehen an Standorten in Guggisberg und Riffenmatt zur
Schule. Oberstufen-Schiler:innen (Real- und Sekundarschule) gehen in den Nachbargemeinden
Schwarzenburg und Plaffeien (FR) zur Schule.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Guggisberg, Schwarzenburg Guggisberg, Vororientierung
Schwarzenburg betroffene TU

- Var.-Studie: < CHF 30°000.- -
Vorprojekt: < CHF  70'000.-

Total < CHF100'000.-

BM.FVV-U.105.09

BM.FVV-U.105.10

Ausschnitt regionale Velonetzplanung
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Planung und Umsetzung Veloparkierung

BM.FVV-U.106 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Einzelmassnahme

ganze Region RKBM Gemeinden, Vororientierung
betroffene TU, TBA

Zur einer attraktiven Veloinfrastruktur gehdren gut ausgebaute Bike-&-Ride-Anlagen (B+R) an den
Bahnhofen und S-Bahnstationen in der ganzen Region. B+R-Anlagen sind fiir die Feiner-schliessung
ab den Bahnhdofen zentral. Das bestehende B+R-Angebot bei Bahnhéfen wurden im Rahmen der Erar-
beitung des RGSK 2025 zahlenmassig erhoben. Mit Hilfe der prognostizierten Fahrgastzahlen 2040
(Einsteigende) der Bahn, wurde das bestehende Angebot Uberpriift.

Angestrebtes Ergebnis: Planungsstufe Vorprojekt

Die im Rahmen der Planungsstudien zu erarbeitenden Massnahmen unterstiitzen massgeblich die Teil-
strategien Verkehr, indem eine attraktive Veloverkehrsinfrastruktur mit ausreichend Veloparkierungsan-
geboten an den Bahnhdofen ausgebildet wird. Durch eine attraktive und sichere Veloparkierungsinfra-
struktur wird die intermodale Mobilitat massgeblich gestarkt.

- Wirkungskriterium 1.2 —Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitatsnach-
frage:
Die Massnahme tragt zu einer Starkung der Intermodalitét bei, indem attraktive Veloparkierungsinfra-
strukturen an Verkehrsdrehscheiben bereitgestellt werden

- Wirkungskriterium 1.5 — Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr:
Mit den Massnahmen wird das Veloverkehrsnetz sicherer und kann seine Wirkung insbesondere auf
den kurzen Strecken besser ausuiben.

- Wirkungskriterium 4.1 — Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemis-
sionen:
Die Massnahmen tragen zu einer Attraktivierung des siedlungs-, umwelt- und klimavertraglichen Velo-
verkehrs bei (Verbesserung Modal Split und Verringerung Verkehrsbelastung in den Siedlungsgebie-
ten).

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, nachgefuhrt am 6. Marz 2023
- Regionales Veloleitbild 2023
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Planung und Umsetzung Veloparkierung

Bike-&-Ride-Anlagen, Massnahmentyp A+B

BM.FVV-U.106.01 - - 1. Prioritat
(2025-2031)

- - FvV Teilmassnahme Paket

Gemass Analyse der regionalen Bike-&-Ride-Anlagen, wird er Ausbaubedarf an Standorten mit dem in
der zugeordneten Massnahmentyp A und B als prioritér eingeordnet. Hier sind Losungen fur ein be-
darfsgerechtes und zukunftsorientiertes Parkierungsangebot als erstes zu erarbeiten.

Angestrebtes Ergebnis: Ausfihrung
Massnahmentyp A:
Bedarf > 1'000 zusétzliche Platze an zentralen OV-Knoten, Etappierte Planung und Umsetzung maéglich

Massnahmentyp B:
Bedarf 101 bis 1'000 zusatzliche Platze, Raumsicherung Gesamtangebot, etappierte Umsetzung

Sektor Bern / Kdniz Sektor Nord Sektor Sudost
Bern Bahnhof A Moosseedorf B Gumligen B
Bern Europaplatz A Munchenbuchsee B Konolfingen B
Bern Bimpliz Nord B Oberzollikofen B Munsingen B
Bern Bumpliz Sud B Schonbihl-SBB B Rubigen B
Bern Stdckacker B Unterzollikofen B Zaziwil B
Bern Tiefenau B Urtenen B
Bern Wankdorf A Zollikofen B Sektor Ost
Niederscherli B Boll-Utzigen B
Niederwangen B Sektor Sud Bolligen B
Oberwangen B Belp B Ittigen B
Kehrsatz B Ostermundigen B
Sektor West Kehrsatz-Nord B Papiermuhle B
Neuenegg B Toffen B Stettlen B
Worb-Dorf B
Worblaufen B
Ganze Region Betroffene TU Vororientierung
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Anhang 3: Grundlagen

Gemeinden

Stadt Bern, Masterplan Veloinfrastruktur: Standards und Netzplan (Stand Amtervernehmlassung
2023)

Gemeinde Koniz, Richtplan Velo (2014), VeloGuide (2022), Revision Richtplan (inkl. Verkehr) (ab
2023)

Gemeinden, Ortsplanungen, Veloleitbilder, Infrastrukturvorhaben o.4. anderer Gemeinden
Gemeindeumfrage, Riickmeldungen der Gemeinden Juli/August 2023

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Regionale Velonetzplanung Bern-Mittelland (2014)

Regionale Velonetzplanung geméass RGSK Il und kantonaler Sachplan Veloverkehr. Dokumentation
der Differenzen (2019)

Konzept Systematik RVNP (Entwurf 2023)

Regionales Veloleitbild 2022 (Entwurfsversion vor Mitwirkung)

Planungsstudien der RKBM zum Veloverkehr

— Batterkinden — Fraubrunnen — Lohnstorf

— Worblental

— Kaorridor Gurbetal

— Kaorridor Gurbetal — Miinsingen

— Minsingen — Thun

— Kaorridor Miinsingen — Konolfingen — Zaziwil

— Korridor Halen

— Kaorridor Zollikofen — Urtenen-Schoénbihl — Ittigen

Mobilitétsstrategie Region Bern-Mittelland 2040 (2019)

Mitwirkungseingabe zur Anpassung des kantonalen Sachplan Veloverkehr (28. Oktober 2019)
Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Bern Mittelland 2021 und Agglomerati-
onsprogramm Verkehr und Siedlung Bern 4. Generation (2021)

Kanton

Strassengesetz (BSG 732.11) vom 4.6.2008 (Stand 1.1.2012)
Strassenverordnung (BSG 732.111.1) vom 29.10.2008 (Stand 1.1.2020)
Kantonaler Richtplan (2022)

Gesamtmobilitatsstrategie Kanton Bern (2022)

Kantonaler Strassennetzplan (2022)

Arbeitshilfe Standards Kantonsstrassen (2017)

Arbeitshilfe Anlagen fur den Veloverkehr (2021)

Sachplan Veloverkehr Kanton Bern (angepasst 2020, nachgeftihrt 2023)
Velowegnetzplanung im Kanton Bern, Gesamtprozess und Planungssystematik (2024)
Velopotenzialanalyse Kanton Bern (Aktualisierung 2022)
Verkehrsprognose MIV und OV 2040 fiir Perimeter RKBM (2023)
Korridorstudie Veloverkehr Laupen — Neuenegg (2019)

Bund

Planung von Velorouten — Handbuch (2008)

Bundesgesetz uber Velowege (Veloweggesetz), 1. Januar 2023
Arbeitshilfe Velowegnetzplanung (Entwurf), (Stand September 2023)
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Weitere
Velonetzplanungen der Nachbarregionen der RKBM
Kantonale Velonetzplanung Kanton Fribourg (2018)
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Anhang 4. Mikrozensus

Der Mikrozensus Mobilitéat und Verkehr (MZMV) dient dazu, die Mobilitat der Schweizer Bevélkerung
statistisch zu erfassen. Die Erhebung wird alle 5 Jahre durchgefihrt und gehort zum System der
Volkszahlung. Es werden jeweils rund 55’000 zuféllig ausgewéhlte Personen telefonisch zu ihrem
Verkehrsverhalten befragt. Der Mikrozensus liefert Angaben zu den taglich zurtickgelegten Distan-
zen, den verwendeten Verkehrsmitteln, den Auslosern des persdnlichen Mobilitéatsverhaltens. Die
Ergebnisse ermdglichen gezielte und faktenbasierte Entscheide in den Bereichen Verkehrspolitik und
Raumplanung. Durch die Corona-Pandemie wurde die Erhebung um ein Jahr verspéatet 2021 (an-
stelle 2020) durchgefihrt. Bei der Interpretation des Mikrozensus 2021 muss der Einfluss durch die
Covid-19-Pandemie und die damit einhergehenden Unsicherheiten berlicksichtigt werden.

Detailauswertung Mikrozensus

Der Kanton Bern wertet die erhobenen Daten Bern-spezifisch weiter aus. Die nachfolgende Zusam-
menfassung basiert auf dem Bericht der Bau- und Verkehrsdirektion des Kantons Bern (BVD) «Mik-
rozensus 2021, Mobilitéat im Kanton Bern: Auswertung des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2021,
sowie der Zusatzauswertung zur Velonutzung.

Die RKBM hat, basierend auf der Studie des Kantons, den Mikrozensus 2015 detailliert ausgewertet.
Die entsprechende Detaillierung des Mikrozensus 2021 seitens RKBM liegt aktuell noch nicht vor. In
der nachfolgenden Zusammenfassung werden deshalb in einigen Punkten die Aussagen aus dem
Mikrozensus 2015 verwendet.

Die Entwicklung des Veloverkehrs wird in der Zusatzauswertung zur Velonutzung BVD folgend zu-
sammengefasst: «Die Ergebnisse der Erhebung «Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2021» bestati-
gen die Tendenz einer steigenden Velonutzung in diversen Bereichen. So ist der Veloanteil am Ge-
samtverkehr insgesamt weiter gestiegen und auch der Anteil an Velofahrenden nahm zu. Wahrend
andere Verkehrsmittel bei der Anzahl Etappen und bei der Etappenlange eine Abnahme verzichten,
haben sich die entsprechenden Werte beim Velo nicht verandert. Diese positive Entwicklung hangt
maoglicherweise auch von der zunehmenden stérkeren Verbreitung der E-Bikes ab. Im Vergleich mit
dem schweizerischen Durchschnitt weist der Kanton Bern weiterhin eine positive Entwicklung auf.
Die grosse Mehrheit der Planungsregionen verzeichnet eine Zunahme der Veloanteile sowohl an der
Gesamtdistanz als auch an den Anzahl Etappen. Bei der Verkehrsmittelwahl weist das Velo bei der
Wegzweck-Kategorie Freizeit eine bedeutende Zunahme des Anteils an der Tagesdistanz aus. Bei
allen anderen Wegzwecken hat dagegen der Anteil des Velos an der Tagesdistanz abgenommen.
Mit Blick auf die verschiedenen Alterskategorien lasst sich bei allen Alterskategorien eine (teilweise
bedeutende) Zunahme des Veloanteils an der Tagesdistanz feststellen.»

Veloanteil nach Etappen und Distanz

Die durchschnittliche Tagesdistanz ist im Kanton Bern konstant geblieben. Seit 2005 ist eine kontinu-
ierliche Zunahme des Veloanteils an der Tagesdistanz, der Tagesunterwegszeit und auch der Anzahl
Etappen im Vergleich mit dem Gesamtverkehr zu verzeichnen.

Die Detaillierte Auswertung fir die Region Bern Mittelland vom Jahr 2021 liegt noch nicht vor. Fol-
gender Text basiert auf die Werte von 2015. In der Region Bern-Mittelland lag der Durchschnittliche
Verkehrsanteil des Velos an den taglichen Etappen bei knapp 7 %. Dies entspricht dem tiefsten Wert
der verschiedenen Regionen des Kanton Berns. Dafir sind in der Region Bern-Mittelland die tagli-
chen Etappen des OV und der Zufussgehenden am héchsten, sowie der MIV gegeniiber den ande-
ren Regionen am kleinsten. In der folgenden Tabelle sieht man die Detailanalyse in der Region Bern-
Mittelland.
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Grundgesamtheit: Zuriuckgelegte Etappen der mobilen Einwohnerinnen und Einwochner der RKBM ab sechs
Jahren

Stichprobe: Kanton Bern: 21 268 Etappen, RKBM: 7 737 Etappen, Stadt Bern: 2 885 Etappen
Mikrozensus: Anteile der Verkehrsmittel an den Etappen und der Distanz nach

Zentralitat (Mobilitét in der Region Bern-Mittelland Mikrozensus 2015 zum Ver-
kehrsverhalten).

Die Region Bern-Mittelland verzeichnet 2021 ein markantes Wachstum des Veloanteils an den tagli-
chen Etappen im Vergleich zu den friiheren Jahren.
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Durchschnittliche Veloanteile an den téaglichen Etappen in den Planungsregio-
nen des Kantons Bern von 2005 bis 2021
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Velobesitz

Die Detaillierte Auswertung fir die Region Bern Mittelland vom Jahr 2021 liegt noch nicht vor. Fol-
gender Text basiert auf die Werte von 2015. Die Velodichte in den Sektoren der RKBM sind mehr-
heitlich ausgeglichen. Am meisten Velos hat es im Sektor Nord, dort kommen auf zehn Personen
neun Velos. Gegenuber friher hat die Anzahl Velos zugenommen. Gegeniiber dem Jahr 2010 hat in
der Stadt Bern die Velodichte auf 1'000 Personen um 34 Fahrzeug zugenommen. Auch im Sektor
Ost und im Sektor Koniz hat die Anzahl Velos auf 1'000 Personen um 37 respektive 81 zugenom-
men. Demgegeniber ist die Anzahl Velos pro 1'000 Einwohner*innen im Sektor Siid und Sektor
West um je 100 zuriickgegangen.

a 100 200 300 400 500 G600 700 800 200 1000
Zerwum  Stact e [ =

sevorvors. [ oo

sevorost I 7
seveor icest [ -

sevor s [ 7::

sevorionz [ 7::

sevor west [ -

Grundgesamtheit: Haushalte und Einwohnerinnen und Einwohner der REBM
Stichprobe: 14682 Haushalte mit 3 838 Haushaltspersonen

Anzahl Velos auf 1000 Einwohner*innen nach Sektoren (Mobilitat in der Region
Bern-Mittelland Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten).

Die durchschnittliche Anzahl Velos pro Haushalt hat nach einem jahrelangen negativen Trend 2021
wieder zugenommen. E-Bikes werden eher als Ersatz oder als Erganzung fir konventionelle Velos
beschafft und weniger als Ersatz fir andere Fahrzeugkategorien.

Veloparkierung

Jede Velofahrt startet und endet an einem Veloabstellplatz. Uber die Veloparkierung macht der Mik-
rozensus 2021 keine Aussagen. Aus diesem Grund stammen folgende Werte aus dem Mikrozensus
2015. Die Veloabstellinfrastruktur zu Haus ist in der Region Bern-Mitteleland sehr gut ausgebaut.
Neun von zehn Haushalten haben einen Veloabstellplatze zur Verfugung. In der Region kdnnen vier
von finf Menschen ihr Velo am ihrem Arbeits- oder Ausbildungsort abstellen (80 %). Dies ist ein tie-
ferer Wert als im Kanton Bern 82,5 %. Jedoch sind beide Werte héher als in der Schweiz (80 % res-
pektive 77 %).
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Anhang 5: Unfalle mit Velobeteiligung

Zahlen gerundet

Beschrieb

Lage

Innerorts (Tempo < 50) 950 59% 260 16% 190 12% 1400 88%
Ausserorts (Tempo > 50) 110 7% 40 3% 50 3% 200 12%
Strecke 620 39% 170 10% 160 10% 950 59%
Verzweigung 320 19% 60 4% 50 3% 420 26%
Kreisel 140 9% 50 3% 20 1% 210 13%
Hauptstrassen - - - 900 56%
Nebenstrassen - - - 700 44%
Tempo

Tempo < 30 250 16% 60 4% 30 2% 330 21%
Tempo 40/50 710 44% 200 13% 160 10% 1070 67%
Tempo 60-80 110 9% 35 2% 50 3% 200 13%
Beteiligung

PW 570 36% 130 8% 100 6% 800 50%
LWi/Lieferwagen 60 4% 20 1% 20 1% 100 6%
Mofa/ Motorrad - - - 20 1%
Bus/Tram - - - 20 1%
Fussgénger 50 3% 10 <1% 10 <1% 70 4%
Unfallgruppe

Abbiegeunfall 145 9% 45 3% 40 3% 230 14%
Auffahrunfall 60 4% 10 <1% 10 <1% 80 5%
Einbiegeunfall 250 16% 60 4% 50 3% 360 23%
Schleuder-/Selbstunfall 340 21% 130 8% 90 6% 560 35%
Uberholunfall 60 4% 20 1% 20 1% 100 6%
Frontalunfall 30 2% 10 <1% 10 <1% 50 3%
Queren der Fahrbahn 70 4% 10 <1% 10 <1% 20 6%
Parkieren 20 1% 5 <1% 5 <1% 30 2%
Unfallfolgen

Leichtverletzte 780 49% 190 12% 160 10 1130 71%
Schwerverletzte 260 16% 80 5% 80 5 420 26%
Getotete (ohne Rundung) 6 <1% 2 <1% 1 <1% 9 <1%
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Anhang 6: Zielbild Veloinfrastruktur

Velonetzplan Radstreifen s
Einrichtung |Zweirichtung Radweg

Quartierstrasse

Tempo 30

Hauptverkehrs-
strasse

Tempo 30 + 50

innerorts

frei gefihrt

Tempo 60

Tempo 80

ausserorts

frei gefihrt

Zielbild Veloinfrastruktur RKBM

80

Fuss- &

Vorrangroute

Basisnetz +
Hauptverbindung

Vorrangroute T302.25 T502.50 - 4.00
auptverbindung  Jasusna Teeely, BRR00S a0
Bosisnciz  Jahoes tossamy 1800 280° 300

Vorrangroute 2.50
Hauptverbindung 2.00 - 3.50
Basisnelz 180° 2503 _
Vorrangroute 2.25 his max, 10000 DTV 2 2.50 _
f d 2
Hauptverbindung J SOBBMeX TH00DIVE 5 g BT
Basisnetz 1.0 max 10000DTV: 180 _
2.25 bis max. 7'500 DTV 2
Vorrangroute 2.50 bis max. 10'000 DTV 2 2.50 _
i J F
. 1 80 bis max. 7'500 DTV 2
Basisnetz 2.00 bis max. 10000 pTV2  1-80° _
Vorrangroute 2.50 4.00 _
Hauptverbindung 200° 300 _
Basisnetz 1805 250 _

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Mischverkehr

T
EmE

T30 bis max. 5'000 DTV
T50 bis max. 2'500 DTV

T30 bis max. 5'000 DTV
T50 bis max. 2'500 DTV

T60 bis max. 2'500 DTV
T80 bis max. 1'250 DTV

T80 bis max. 2'500 DTV
T80 bis max. 1250 DTV

T60 bis max. 2'500 DTV
T80 bis max. 1'250 DTV

T60 bis max. 2'500 DTV
T80 bis max. 1'250 DTV

in der Regel empfohlene Fiihrungsart
weitere zu prifende Fihrungsarten
Zwischen zwei Fahrspuren 1.80 m

In der Regel ununterbrochen
Lichtraumprofil muss frei sein

Kombinierte Fuss- & Radwege sind nur geeignet, wenn
Begegnungen zwischen Velofahrenden und Gehenden
selten sind. Giiterstrassen oder Landwirschaftswege
mit Fahrverbot fir den moterisierten Verkehr (Sig. 2.13
und 2.14) fallen unter die Kategarie Fuss- & Radwege.
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Darstellung Zielbild Veloinfrastruktur in Querschnitten

Mischverkehr

MV =6.2

Normal B; = 6.2m

VRR
T30 DTV = 2'500

T50/60 DTV= 1'250

HV
BN
T30 DTV = 5’000
T50/60 DTV = 2'500
T80 DTV = 1'250

Velo im Mischverkehr: Nur bei tiefer Verkehrsbelastung
Velostreifen

A 1 KFRS 1.8

Normal B; BN

AEED Ef - KernT50B, = 7.7m
Normal T50/60 DTV= 2500
Kern
T50/60
T80

[\
T50/60 DTV =
180 DTV =

BN

T50/60 DTV <
180 DTV =

Anzustrebender Normalbreite fiir Velostreifen Kernfahrbahn mit rediziertem Kern/Mitte

RS 2.0 =\% RS 2.25 RS 2.5
Normal B 8 T30 und T50/60 ausserorts  Normal B 11.0m VRR :
Kern T50 B, : DTV = 10’000 KernT50 B 9.0m

Normal B 115
T80  DTV= 10'000 orme Fe .

=
KernT50B; = 9.5m

HV VRR :
) : T50/60 innerorts
T50/60 DTV = 10°000 T30 DTV = 10000 DTV = 10000

T80 DTV<= 7'500 T50/60 alé)?s\;arortlso‘ooo . e T
- ' BRAS 10°000

BN - T80 DTV= 7'500
150/60 DTV = 10°000
180 DTV = 10000 BN

T80 DTV = 10'000

Velostreifen bei hoher Verkehrsbelastung Velostreifen bei hoher Verkehrsbelastung Velostreifen bei sehr hoher Verkehrsbelastung
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Einrichtungsradwege

ERW 2.5
VRR

frei gefihrt
abgesetzt

ERW 2.0
Hv

frei gefuhrt
abgesetzt

frei gefihrt B
abgesetzt -
abgetrennt B =
Bg=

@
WV v oIV

abgetrennt

UJCUmeUw

)

WV IV IV IV IV

abgetrennt

B
B
B
B
B

Minimaler Einrichtungsradweg ausserorts Normalbreite Einrichtungsradweg Einrichtungsradweg bei Vorrangrouten innerorts

Zweirichtungsradwege

frei gefihrt B

frei gefihrt abgesetzt B
B

abgesetzt
abgetrennt

frei gefihrt B = 3.6m
abgesetzt -
abgetrennt B = 4.5m

d
abgetrennt B B;2 10.7m

B

G

v v v v v

Normalbreite Zweirichtungsradweg innerorts Zweirichtungsradweg ausserorts

frei gefiihrt
abgesetzt

abgetrennt

WV v v v

Zweirichtungsradweg bei hoher Vorrangrouten
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Fuss- und Radwege

FRW 3.0

HV

BN innerorts

frei gefihrt B

abgesetzt B
BG

abgetrennt B

FRW 2.5

BN ausserorts

frei gefiihrt B
abgesetzt -
abgetrennt B

FRW 4.0

VRR ausserorts frei gefiihrt

frei gefiihrt B = 4.6m

abgesetzt B 4.3m
10.5m

abgetrennt 5.5m
11.7m

3.3m
9.5m
4.5m
10.2m

IV vV v v

Bg

Minimaler Fuss- und Radweg ausserorts Normalbreite Fuss- und Radweg innerorts Fuss- und Radweg ausserorts
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Anhang 7: Grundlagen Schwachstellenanalyse

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Fur die Erarbeitung der Netzplanung als GIS-Daten und der im Pflichtenheft definierten Schwachstel-
lenanalyse sind umfangreiche digitale Grundlagendaten erforderlich. Bei deren Verwendung sind

Qualitat und Vollstandigkeit entscheidend fiir die Aussagekraft der Ergebnisse. Die nachfolgende Zu-
sammenstellung zeigt einen Uberblick iiber die verwendeten Daten.

Beschrieb digitaler Datensatz

Verwendung

Verfugbar-
keit

(]

2

g 2

. IS

g = <

() o =

= () c =

L 2 Y o)

2 5 E . %

g 5 & & =

s 2 8 § 8

S & T © S]

n I = Zz X
Regionaler Velonetzplan 2014 X nein RKBM
Velopotenzial X X ja TBA
Verkehrsdaten MIV 2040 X X X ja TBA
Sig. Hochstgeschwindigkeit X ja TBA
Breite der bestehenden Fahrbahn X X X b(?l.?_'&%t swisstopo
Langsneigung der Fahrbahn X X X ja Metron
Bestehende Veloinfrastruktur X X X X nein -
Grenze innerorts-/ausserorts X X X iy swisstopo

(Bauzonen)

Umgesetzte Massnahmen Netz- .
plan 2014 X X nein )
Umgesetzte Massnahmen AP1-3 X X)) X nein -
Massnahmen AP4 X X X X)) X teilweise RKBM
Planungsstudien RKBM X X X X)) X ja RKBM
Planungsstudien Kanton X X X X)) X nein -
Planungsstudien Gemeinden X X X X)) X nein -

84



Aktualisierung Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Anhang 8: Bike-&-Ride-Anlagen

Einsteiger Anz. VAP Soll Differenz Massnah-
2040 pro 10 Ein- mentyp

steiger

Sektor Bern / Kéniz

Bern Bahnhof (SBB/BLS/RBS) 29'696 4 11°878 4670 7'208 A
Bern Europaplatz (BLS/SBB) 6'008 4 2’403 85 2’318 A
Bern Brinnen 1°027 2 205 114 91 C
Bern Bumpliz Nord 1’503 2 301 31 270 B
Bern Bumpliz Stud 2’550 2 510 66 444 B
Bern Felsenau 234 1 23 0 23 D
Bern Stockacker 3'296 1 330 10 320 B
Bern Tiefenau 1717 1 172 0 172 B
Bern Wankdorf 4’708 4 1’883 559 1’324 A
Bern Weissenbihl 393 1 39 14 25 D
Gasel 342 2 68 23 45 C
Koniz Bahnhof 613 3 184 89 95 C
Liebefeld 495 3 148 30 118 C
Mittelhdusern 446 2 89 21 68 C
Moos 198 1 20 30 -10 D
Niederscherli 1’003 2 201 90 111 B
Niederwangen 3'025 2 605 30 575 B
Oberwangen 910 2 182 7 175 B
Thorishaus Dorf 730 2 146 47 99 C
Thorishaus Station 364 2 73 10 63 C
Wabern 544 2 109 118 -9 D
Kleinwabern 1’027 200 0 200

Sektor Nord

Fraubrunnen 1041 2 208 180 28 C
Grafenried 505 2 101 100 1 D
Jegenstorf 1506 2 301 470 -169 D
Moosseedorf 2048 2 410 140 270 B
Minchenbuchsee 1932 2 386 263 123 B
Oberzollikofen 1975 2 395 60 335 B
Schonbihl-SBB 329 2 66 40 26 C
Schonbihl-RBS 9 2 2 140 -138 D
Unterzollikofen 1685 2 337 120 217 B
Urtenen 2217 2 443 60 383 B
Zollikofen 2550 2 510 205 305 B
Sektor Ost

Boll-Utzigen 2224 3 667 100 567 B
Bolligen 1758 3 527 70 457 B
Deisswil 454 2 91 20 71 C
Ittigen 2331 1 233 30 203 B
Ostermundigen 1102 4 441 280 161 B
Papiermihle 3404 1 340 50 290 B
Stettlen 1059 2 212 50 162 B
Vechigen 0 2 0 10 -10 D
Worb SBB 236 2 47 88 -41 D
Worb-Dorf 1704 3 511 200 311 B
Worbboden 231 1 23 60 -37 D
Worblaufen 3883 2 777 90 687 B
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Bahnhof Einsteiger Anz. VAP Soll Differenz Massnah-
2040 pro 10 Ein- mentyp

steiger

Sektor Sudost

Bigenthal 129 2 26 15 11 D
Biglen 325 2 65 38 27 C
Bowil 590 118 48 70 C
Brenzikofen 193 2 39 68 -29 D
Grosshochstetten 858 2 172 43 99 C
Gumligen 2491 2 498 164 334 B
Kiesen 566 2 113 202 -89 D
Konolfingen 2832 3 850 528 322 B
Munsingen 4526 3 1’358 1’000 358 B
Oberdiessbach 975 2 195 123 72 C
Rubigen 1408 2 282 121 161 B
Stalden i.E. 333 2 67 12 55 C
Tagertschi 187 1 19 28 -9 D
Walkringen 189 2 38 36 2 D
Wichtrach 1128 2 226 225 1 D
Zaziwil 708 2 142 40 102 B
Sektor Sud

Belp 2806 3 842 393 449 B
Belp-Steinbach 639 2 128 68 60 C
Kaufdorf 501 2 100 68 32 C
Kehrsatz 1445 2 289 48 241 B
Kehrsatz-Nord 1047 2 209 30 179 B
Lanzenhausern 321 2 64 20 44 C
Schwarzenburg 989 2 198 188 10 D
Schwarzwasserbriicke 0 1 0 5 -5 D
Thurnen 697 2 139 95 44 C
Toffen 1136 2 227 100 127 B
Sektor West

Gummenen 763 2 153 203 -50 D
Laupen 897 2 179 192 -13 D
Munchwiler-Courgevaux 756 1 76 20 56 C
Neuenegg 1048 2 210 61 149 B
Riedbach 175 2 35 34 1 D
Rosshausern 501 2 100 49 51 C

Massnahme A
Bedarf > 1'000 zusétzliche Platze an zentralen OV-Knoten, Etappierte Planung und Umsetzung mog-
lich

Massnahme B
Bedarf 101 bis 1'000 zusatzliche Platze, Raumsicherung Gesamtangebot, etappierte Umsetzung

Massnahme C
Bedarf 26 bis 100 zusatzliche Platze, Ausbau ohne Etappierung

Massnahme D
Bedarf O bis 25 zusatzliche Platze, vorerst Verzicht auf Ausbau

Allgemein
Flachen Spezialvelos 5 % Bern 20 %, E-Bike-Ladestationen
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Anhang 9: Velodrehscheiben

Standorte Velodrehscheiben
Sektor Bern / Kéniz
Bern Bahnhof

Bern Europaplatz
Bern Brinnen

Bern Wankdorf
Bern Eggholzli
Kdniz Bahnhof
Kleinwabern
Niederwangen
Sektor Nord
Urtenen-Schoénbihl
Sektor Ost
Bolligen
Ostermundigen
Worb

Worblaufen

Sektor Stdost
Kiesen

Munsingen

Sektor Sud

Belp
Schwarzenburg
Sektor West
Neuenegg
Hinterkappelen
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Anhang 10:

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Anpassungen zuhanden SVV

Nr. Beschrieb Betroffene Betroffene Art
Gemeinde Gemeinde
1 zwei Gde. direkt verbinden Fraubrunnen Iffwil BN
2 Zuzwil Deisswil bei Min- BN
zwei Gde. direkt verbinden chenbuchsee

3 zwei Gde. direkt verbinden Wiggiswil Urtenen-Schoénbahl BN

4 zwei Gde. direkt verbinden Mattstetten Bériswil BN

5 zwei Gde. direkt verbinden Diemerswil Kirchlindendach BN

6 zwei Gde. direkt verbinden Kirchlindach Schipfen BN

7 Erschliessung Bahnhof Muhleberg BN

8 zwei Gde. direkt verbinden Oberbalm Niedernuhlern BN

9 zwei Gde. direkt verbinden Rueschegg Rueggisberg BN
10 zwei Gde. direkt verbinden Rileggisberg (Rueschegg) BN
11 zwei Gde. direkt verbinden Thurnen Kirchdorf BN
13 zwei Gde. direkt verbinden Niederhinigen Oberhinigen BN
16 zwei Gde. direkt verbinden Allmendingen Worb BN
25 zwei Gde. direkt verbinden Zollikofen Bremgarten bei Bern HV
26 zwei Gde. direkt verbinden Wohlen bei Bern Meikirch BN
27 zwei Gde. direkt verbinden Gurbu Wileroltigen BN
28 zwei Gde. direkt verbinden Riggisberg Rieggisberg BN
29 zwei Gde. direkt verbinden Toffen (Kirchdorf) BN
31 zwei Gde. direkt verbinden Oberdiessbach Wichtrach BN
32 zwei Gde. direkt verbinden Oberdiessbach Linden BN
33 zwei Gde. direkt verbinden Konolfingen Hautligen BN
35 zwei Gde. direkt verbinden Landiswil (Arni) BN
40 Fehler im Sachplan Fraubrunnen BN
43 Uberregionale Verbindung Zuzwil BN
44 zwei Gde. direkt verbinden Mattstetten Urtenen-Schonbahl BN
46 Erschliessung Schulstandort Munchenbuchsee BN
47 Erschliessung Sportstatte Zollikofen BN
51 alternative Flhrung zur Kt-Str. Wohlen bei Bern Stadt Bern HV
52 zwei Gde. direkt verbinden Stadt Bern (Mihleberg) BN
54 alternative Flhrung zur Kt-Str. Laupen HV
55 zwei Gde. direkt verbinden Laupen Muhleberg BN
56 Regionale tangentiale Verbindung Koniz Zimmerwald BN
57 zwei Gde. direkt verbinden Koniz Neuenegqg BN
58 Uberregionale Verbindung Schwarzenburg Albligen (FR) BN
61 Uiberregionale Verbindung Linden BN
64 Erschliessung Bahnhof Worb BN
65 zwei Gde. direkt verbinden Worb Walkringen BN
69 Erschliessung Dorfkern (Utzigen) Vechigen BN
70 Erschliessung Schulstandort Ostermundigen Muri bei Bern BN
71 zwei Gde. direkt verbinden Stettlen Bolligen BN
72 zwei Gde. direkt verbinden Ittigen Bolligen HV
73 Erschliessung ESP Ittigen HV
100 Riggisberg Rieggisberg, Nie- BN

zwei Gde. direkt verbinden dermuhlen
102 zwei Gde. direkt verbinden, Guggisberg Schwarzenburg BN
alternative Fuhrung zur Kt-Str.

107 Uberregionale Verbindung Walkringen BN
108 zwei Gde. direkt verbinden Muri bei Bern Stettlen, Vechigen BN
109 zwei Gde. direkt verbinden Frauenkappelen Wohlen bei Bern BN
110 zwei Gde. direkt verbinden Frauenkappelen Wohlen bei Bern BN
111 zwei Gde. direkt verbinden Laupen Neueneqg HV
112 zwei Gde. direkt verbinden Laupen, Mihleberg Frauenkappelen BN
113 zwei Gde. direkt verbinden Neuenegg Mihleberg BN
114 zwei Gde. direkt verbinden Kehrsatz Muri bei Bern BN
115 alternative Fuihrung zur Kt-Str. Koniz BN
116 Netzlicke Aarequerung Wabern-Elfenau Koniz Stadt Bern BN
117 Regionale tangentiale Verbindung Koniz HV
124 Erschliessung Schulstandort Moosseedorf BN
129 Erschliessung Schulstandort Zollikofen BN
137 Erschliessung Schulstandort Worb BN
138 Erschliessung Schulstandort Muri bei Bern BN
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Nr. Beschrieb Betroffene Betroffene Art
Gemeinde Gemeinde

140 Erschliessung Schulstandort Ostermundigen BN
150 Hauptverbindung gemass MP Stadt Bern HV
151 VVR geméass MP Stadt Bern HV
152 Linienflhrung Netzliicke klarer Stadt Bern HV
153 Erschliessung Schulstandort Stadt Bern BN
155 VVR geméass MP Stadt Bern HV
159 VVR gemass MP Stadt Bern geplante HV
160 alternative Fuhrung zur Kt-Str., HV gemass Stadt Bern HV
MP
168 Linienfihrung Netzlicke klarer Stadt Bern HV
169 Anschluss FVV und VVR Stadt Bern HV
170 VVR MP Stadt Bern geplant BN
171 Erschliessung Arbeitsschwerpunkt Stadt Bern HV
172 VVR MP Stadt Bern HV
180 weitere Kt.-Str. Laupen Neueneqg Weitere KS
181 Linienfihrung klarer Laupen Weitere KS
182 weitere Kantonsstrasse Grosshdchstetten Weitere KS
183 Anpassung BV, wegen Doppelfiihrung Ferenbalm BV
184 Anpassung Linienfihrung Laupen HV
185 Neue Strassenfiihrung Kehrsatz HV
(als Massnahme Teil des AP5)

186 Eigentimerwechsel- Kt.-Str. zu Gde.-Str Kehrsatz -

187 Netzerganzung Anschluss an Kt.-Str. Kehrsatz HV
188 Anpassung Routenhierarchie BN zu HV Kehrsatz Belp HV
200 Belp, Rubigen, Wichtrach, Kiesen, VVR

VVR Korridor Anpassung Munsingen Oppligen

201 VVR Korridor Anpassung Belp VVR
202 VVR Korridor Anpassung Munsingen Konolfingen VVR
203 VVR Korridor Anpassung Neuenegg VVR
204 VVR Korridor Anpassung Wobhlen bei Bern VVR
205 VVR Korridor Anpassung Munchenbuchsee VVR
206 VVR Korridor Anpassung Belp VVR

Gde. = Gemeinde, Kt. = Kanton, VVR = Velovorrangroute, HV = Hauptverbindung, BN = Basisnetz, ESP = Entwick-
lungsschwerpunkt, MP = Masterplan Bern Veloinfrastruktur, KS = Kantonsstrasse

Die fehlenden Zahlen, sind Strecken und Flachen, welche nicht aufgenommen wurden. Die Nummern werden voraus-
sichtlich nach der Mitwirkung geandert.
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