RKBM - Bern-Mittelland — Planungsstudie Linienfuhrung Veloverkehr / Mai 2020

Variantenstudium — Korridor 4: Bremgarten b. Bern - Uettligen

Fokus: Netzgedanke - Alltagsveloverkehr

Zielbild

= Hauptverkehrsstrassen: Ausserorts: abgetrennt, min 3 - 4 m Breite bei Zweirichtungsradweg (erméglicht nebeneinander zufahren bzw.
Platz fir Gegenverkehr), min. 2m pro Richtung bei Einrichtungsradweg / Innerorts: 2m Radstreifen

= Andere Strassen: Ausserorts: min 3.5 m Breite (Begegnungsfall PW — Velo bei tiefen Geschwindigkeiten) / Innerorts: min. 4.5 m Breite
(Sichtverhaltnisse)

betrachtete Varianten:
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RKBM - Bern-Mittelland — Planungsstudie Linienfuhrung Veloverkehr / Mai 2020

Variantenbewertung — Korridor 4: Bremgarten b. Bern - Uettligen

Variante 1A Variante 1B Variante 1C Variante 2A Variante 2B
Uettligenfeldstrasse /  [Oberdettigen- /Uettligenstr.[ Uettligenfeldstrasse / Herrenschwandenweg / |Herrenschwandenweg /
Kundensicht: Halenbriicke / Halenbriicke Neubriick Neubriick Halenbriicke

Komfort / Attraktivitat

Breite, Oberflache, Steigungen,
Nutzungskonflikt, Verkehrsbelastung

Direktheit
Umwegfaktor,
Zusatzliche Hohenmeter,
Fahrflussunterbrechungen
Koharenz / Nutzerfreundlichkeit
Logische Fuhrung / Lesbarkeit,
Homogenitat, Netzanbindung, Soziale
Sicherheit

Potential

Behordensicht:

Investitionsaufwand ] ]
Unterhaltsaufwand | | | | |
Genehmigungsfahigkeit
Umsetzbarkeit (Risiken) ] |
}
. nur in Richtung Bremgarten
Fazit

= Variante 1A: direkte und gut lesbare Linienfuhrung entlang der K235.3. Zwischen Uettligen und Industrie Halen Vorprojekt zum Ausbau der
Kantonsstrasse vorhanden, danach bis zur Halenbricke Ausbau jedoch praktisch unmaglich. Abschnitt aufgrund der hohen
Geschwindigkeiten und des vielen Verkehrs gefahrlich fur den Veloverkehr. Als Variante madglich, jedoch sind mogliche Massnahmen beim
motorisierten Verkehr zu prifen.

= Varianten 1B und 1C: bringen im Vergleich mit Variante 1A keine zusatzlichen Verbesserungen und werden daher nicht empfohlen.

= Variante 2A: attraktive FUhrung abseits bzw. abgetrennt von der Kantonsstrasse, jedoch fur Alltagsroute Richtung Bern Zentrum zu wenig
direkt. Richtung Bremgarten b. Bern jedoch empfohlen.

= Varianten 2B: direkte Linienfuhrung mit guter Anbindung nach Bremgarten (V 2A), jedoch Ausbau der Kantonsstrassen in der Kurve nur
schwer mdglich und ohne Ausbau fur Velofahrende ungenigend. Als Variante maoglich, jedoch sind mdgliche Massnahmen beim motorisierten
Verkehr zu prufen.
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RKBM - Bern-Mittelland — Planungsstudie Linienfuhrung Veloverkehr / Mai 2020

Mogliche weitere Massnahmen beim motorisierten Verkehr - Variante 1A oder
2B mit Einbezug der Verkehrsfiihrung MIV / (OV)

Variante: Einbahnsystem Variante: Fahrverbot
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RKBM - Bern-Mittelland — Planungsstudie Linienfuhrung Veloverkehr / Mai 2020

Weitere Varianten — Option:
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Variantenempfehlung

Legende:

Bearbeitungsperimeter des Korridors

Linienfuiihrung regionales Velonetz
Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Freizeitverkehr
geplante Freizeitrouten (SchweizMobil)
Freizeitrouten (SchweizMobil)
X X aufzuhebende Freizeitroute

Empfehlung aus den Variantenstudien

empfohlene Linienfihrung
= Kurzfristige Alternative

empfohlene Anpassung der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltag

==== Aufnahme als Basisnetz Alltag

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

fehlende Querverbindungen zu Freizeit resp. Alltagsnetz

wichtige punktuelle Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus
00 Schwimmbad / Sportanlage

O Bahnhaltestellen

Hintergrund
Strassennetz

Uibergeordnetes Strassennetz
Wegenetz
—— Bahn

Kartengrundlage

Gewasser
Wald
Gebéaude
Bauzonen

Grenzen
|:| Bern-Mittelland und Gemeinden
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Ortschwaben

dirékte Linienfuhrung Uettligen - Bremgarten, mit
guten Anschlussmdglichkeiten zu Sportanlage
Lé6rmoos ins Basisnetz aufnehmen.
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Uettligen - Halenbriicke

Das Variantenstudium kommt zu keinem klaren Urteil. Ein Ausbau der Zubringerstrecken
zur Halenbriicke ist technisch anspruchsvoll. Kostengiinstigere Massnahmen mit LSA-
gesteurtem Einrbahnregime waren grundsatzlich machbar, hatten aber deutliche
Auswirkungen auf den MIV und den OV.

Die Studie «Machbarkeitsvergleich Veloverbindung Halen», B+S — Dez. 2020 hat weitere
Optionen vertieft gepriift. Daraus ergeben sich zwei weiter zu verfolgende Varianten:
Ausbau der Uettligenstrasse (Kantonsstrasse) oder alternative Fiihrung des Fuss- und
Veloverkehrs mittels Schraglift und weiterfihrendem Veloweg. In einem nachsten Schritt
sind die geologische Situation vertieft zu prifen und anschliessend die Bestvariante
festzulegen. Eine Verbesserung auf der Bernstrasse in Richtung Herrenschwanden ist auf
jeden Fall anzustreben.

Auf der Karte ist die Flihrung Uber die Uettligenstrasse (gemass den Resultaten der
Machbarkeitsstudie) als empfohlene Fiihrung dargestellt.
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RKBM - Bern-Mittelland — Planungsstudie Linienfuhrung Veloverkehr / Mai 2020

Variantenstudium — Korridor 4: Meikirch - Ortschwaben

Fokus: Netzgedanke - Alltagsveloverkehr

Zielbild
= Hauptverkehrsstrassen mit tiefem MIV: Ausserorts: Optimum: abgetrennt, min 3 - 4 m Breite, resp. 2m beidseitig / Minimum: 1.8 m
Radstreifen / Innerorts: 1.8 m Radstreifen (bei Tempo 50 km/h) / bei tieferen Geschwindigkeiten andere Lésungen maoglich.

= Andere Strassen: Ausserorts: min 3.5 m Breite (Begegnungsfall PW — Velo bei tiefen Geschwindigkeiten) / Innerorts: min. 4.5 m Breite
(Sichtverhaltnisse)

betrachtete Varianten:
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B RKBM - Bern-Mittelland - Planungsstudie Linienfihrung Veloverkehr / Mai 2020

Variantenbewertung — Korridor 4: Meikirch - Ortschwaben

Variante 1A Variante 1B Variante 2
Kundensicht: Uber Bernstrasse Uber Bernstrasse / Weissenstein Uber Sandgassli / Weissenstein

Komfort / Attraktivitat
Breite, Oberflache, Steigungen,
Nutzungskonflikt, Verkehrsbelastung
Direktheit
Umwegfaktor,
Zusatzliche Hohenmeter,
Fahrflussunterbrechungen
Koharenz / Nutzerfreundlichkeit
Logische Fuhrung / Lesbarkeit, Homogenitat,
Netzanbindung, Soziale Sicherheit

Potential

Behordensicht:

Investitionsaufwand

Unterhaltsaufwand

Genehmigungsfahigkeit

Umsetzbarkeit (Risiken)
Fazit

= Variante 1A: direkte Linienfihrung entlang der Kantonsstrasse, mit optimaler Netzanbindung sowohl Richtung Schipfen / Seedorf wie
auch nach Kirchlindach — ein Ausbau ist jedoch zT. erschwert. Aus Nutzersicht die beste Fihrung, wenn Ausbau mdglich.

= Variante 1B : Ist sowohl aus Nutzersicht, wie auch aus Behdrdensicht im Vergleich zu Variante 1 A eine Verschlechterung und deshalb
nicht empfohlen.

= Varianten 2: Aus Behdrdensicht attraktive Alternative, da mit wenig Aufwand verbunden, aus Nutzersicht jedoch ungenigend. Zudem
fehlt Anbindung ans Netz Richtung Schupfen. Allenfalls als kurzfristige Alternative denkbar.
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Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Linienfiihrung Veloverkehr / Januar 2022

Variantenempfehlung

Legende:

Bearbeitungsperimeter des Korridors

Linienfuiihrung regionales Velonetz
Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Freizeitverkehr
geplante Freizeitrouten (SchweizMobil)
Freizeitrouten (SchweizMobil)
X X aufzuhebende Freizeitroute
Empfehlung aus den Variantenstudien
empfohlene Linienfihrung
= Kurzfristige Alternative
empfohlene Anpassung der Klassifikation
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltag

==== Aufnahme als Basisnetz Alltag

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

fehlende Querverbindungen zu Freizeit resp. Alltagsnetz

wichtige punktuelle Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus
00 Schwimmbad / Sportanlage

O Bahnhaltestellen

Hintergrund
Strassennetz
Uibergeordnetes Strassennetz
Wegenetz
—— Bahn
Kartengrundlage
Gewasser
Wald
Gebéaude
Bauzonen
Grenzen
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Hauptverbindung des Veloalltagsverkehr soll weiterhin tber die
direkte Linienflihrung entlang Kantonsstrasse gefiihrt werden.
Diese Fuhrung bendtigt jedoch einen Ausbau der Kantonsstrasse
um die Infrastruktur fir den Veloverkehr zu verbessern.
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Als Alternative kann kurzfristig eine Fiihrung tGber den Weiler
| % Weissenstein angeboten werden. Diese ist deutlich weniger direkt,
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verlauft jedoch abseits der Kantonsstrasse und wird daher heute
%, bereits durch den Veloschulverkehr befahren.
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