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Glossar

Abb. Abbildungen

Abs. Absatz

AP 3G /4G Agglomerationsprogramm 3. Generation resp. 4. Generation
Art. Avrtikel

ASTRA Bundesamt fur Strassen

BGK Betrieb- und Gestaltungskonzept

DTV Durchschnittlicher Tagesverkehr

ggof. gegebenenfalls

FGSO Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache

GSchuG Gewasserschutzgesetz

GschuV Gewasserschutzverordnung

lit. littera — Unterpunkt

LSA Lichtsignalanlage

LV Langsamverkehr

Mfz Motorfahrzeug

Miv Motorisierter Individualverkehr

OIK Oberingenieurskreis

resp. respektive

RGSK Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte

RKBM Regionalkonferenz Bern-Mittelland

SVI Schweizerische Vereinigung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten
T30 Tempo 30 km/h

TBA Tiefoauamt

v85 Geschwindigkeit die von 85% der gemessenen Fahrenden eingehalten wird
zB. zum Beispiel
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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage und Auftragsziele

In der Region Bern-Mittelland herrschen mehrheitlich glinstige raumliche Voraussetzungen fur den
Veloverkehr und es besteht zunehmend den Bedarf nach direkten und attraktiven Verbindungen zwischen
den Gemeinden und Zentren. In verschiedenen Gebieten der Region ist die konkrete FUhrung des
Veloverkehrs, sprich vor allem des Veloalltagsverkehrs, heute jedoch unklar.

Die Region hat ein Interesse an einem zweckmassigen und breiten Velonetzangebot als Bestandteil eines
vielfaltigen und attraktiven Mobilitdtsangebots. Fur funf Korridore hat die Regionalkonferenz Bern-
Mittelland (RKBM) deshalb Planungsstudien in Auftrag gegeben, um auf Basis der bestehenden
Uberlegungen - aus der regionalen Velonetzplanung, des RGSK Il (2016) / Agglomerationsprogramm
3. Generation, dem kantonalen Sachplan Veloverkehr sowie kommunalen Planungen - die Linienflhrung
fUr den Veloalltagsverkehr zu klaren.

Die Auftragsziele dieser Studie sind:
Festlegung der Linienflihrung des Veloalltagsverkehrs innerhalb des Korridors
Ermittlung des Massnahmenbedarfs inkl. Kostenschatzung auf dem Veloalltagsnetz im Korridor

Im vorliegenden Korridor 4: Halenbrlcke — Uettligen / Ortschwaben — Meikirch liegt der Fokus dabei auf
der Klarung der Linienflhrung zwischen den Gemeinden und der Frage, wie die topografischen
Hindernisse zu Uberwinden sind.

Die RKBM verfugt Uber die Planungskompetenz in der Region. Die Projektierung und die Umsetzung der
Massnahmen bleiben aber weiterhin Aufgabe der jeweiligen Strasseneigentimer (Kanton und
Gemeinden). Deshalb ist eine gemeinsame, koordinierte Vorgehensweise bei der Planung der Infrastruktur
zentral.

Der vorliegende Schlussbericht dokumentiert die Resultate der Planungsstudien: den identifizierten
Handlungsbedarf, die Variantenstudien, die empfohlene Linienflhrung sowie den Massnahmenbedarf inkl.
Kostenschatzung. Die Erkenntnisse aus der im Herbst 2021 durchgeflhrten 6ffentlichen Mitwirkung sind
in den Schlussbericht eingeflossen. Der Umgang mit den einzelnen Eingaben wurde in einem separaten
Mitwirkungsbericht der RKBM vom 11.05.2022 dokumentiert.

1.2  Generelle Grundlagen

ASTRA, Planung von Velorouten, Handbuch, Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 5

ASTRA, Velobahnen, Grundlagendokument, Materialien Langsamverkehr Nr. 136

SVI, Merkblatt 2018/2: Hinweise fur die Planung von Veloschnellrouten (Velobahnen) (2018)
Tiefbauamt des Kantons Bern, Sachplan Veloverkehr (2020)

Tiefbauamt des Kantons Bern, Erfolgskontrolle Sachplan Veloverkehr (2018)

Tiefbauamt des Kantons Bern, Sachplan Wanderroutennetz (2019)

Tiefbauamt des Kantons Bern, Schulwegsicherheit im Bereich der Kantonsstrassen: Erhebung in
den Gemeinden (2017)

Tiefbauamt des Kantons Bern, Arbeitshilfe: Anlagen fur den Veloverkehr (2018)

Tiefbauamt des Kantons Bern, Arbeitshilfe: Standards Kantonsstrassen (2017)
Tiefbauamt des Kantons Bern, Arbeitshilfe: Verhaltnismassigkeit (2013)

Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Leitbild Regionale Langsamverkehrsplanung (2012)

Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Regionale Velonetzplanung (2014)
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Regionalkonferenz  Bern-Mittelland, Regionales Gesamtverkehrs- und  Siedlungskonzept
2.Generation (2016) und Entwurf 3.Generation (2021) sowie Agglomerationsprogramm 3.Generation
(2016) und Entwurf 4.Generation (2021)

Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Dokumentation der Differenzen Regionale Velonetzplanung und
kantonaler Sachplan (2019)

Laufende Studien, Vorprojekte, Projekte der Strasseneigentimer (Dokumentation unter Kapitel
3.1.1)

Bestehende kommunale Richtpléane Verkehr resp. Veloverkehr (Dokumentation unter Kapitel 3.1.1)

Gesetzliche Grundlagen (zB. Gewasserschutzgesetzgebung GSchuG/ GSchuV)

1.3 Abgrenzung und Schwerpunkte der Bearbeitung

Zielgruppe: Veloalltagsverkehr

Unter Veloalltagsverkehr wird jeglicher Alltagsverkehr auf dem Velo verstanden. Dieser beinhaltet die
Schler/Schulerinnen, welcher mit dem Velo in die Schule fahren, die Pendler/Pendlerinnen, welche zur
Arbeit fahren aber auch alle die zum Einkaufen fahren oder sonstige Erledigungen im Alltag mit dem Velo
und dem E-Bike durchfihren. Die Zielgruppe der Nutzenden kann folglich von 8 bis 80 Jahre
charakterisiert werden.

Netzgedanke

Die Studie fokussiert auf den Veloalltagsverkehr in der Langsrichtung des jeweiligen Korridors, dh.
zwischen den Gemeinden im Perimeter und allenfalls den angrenzenden regionalen Zentren.
Querverbindungen zu weiteren Gemeinden werden zur Vervollstandigung der Netzanalyse mitgedacht
und aufgezeigt, aber nicht analysiert. Je nach Korridor werden spezifische BedUrfnisse von Zielgruppen
bericksichtigt (z.B. Schulveloverkehr).

Standards

Die Studie berlUcksichtigt die erhdhten kantonalen Standards flir den Veloverkehr gemass Arbeitshilfe
Anlagen fUr den Veloverkehr (2018) sowie die Sicherheitsbedurfnisklassen der Arbeitshilfe Standards
Kantonsstrassen (2017). Vorrangroutenstandards' werden situativ auf den identifizierten Vorrangrouten
angewandt. Es handelt sich dabei aber nicht um eine systematische Uberpriifung der Machbarkeit von
Vorrangrouten. Alle Massnahmen wurden hinsichtlich der Verhéltnisméssigkeit gemass Arbeitshilfe
Verhaltnismassigkeit (2013) UberprUft.

Bestehende Massnahmen / laufende Projekte

Bestehende konkrete Massnahmen aus vorangehenden Planungen resp. laufenden kommunalen und
kantonalen Projekten werden von der Studie Ubernommen (sofern es nicht zwingende Grinde flr eine
Uberprifung gibt).

1.4 Perimeter

Abb. 1 Die folgenden funf Korridore wurden im Rahmen dieser Planungsstudien bearbeitet. Fett markiert ist der
in diesem Bericht vertiefte Korridor. Die Bearbeitungsperimeter der Korridore umfassen die in der
Abbildung dargestellten Bereiche. Der Betrachtungsperimeter beinhaltet die angrenzenden Gebiete und
Gemeinden.

Korridor 1: Gurbetal: Wabern — Belp — Toffen — Thurnen (-Burgistein) / Riggisberg

Korridor 2: Wabern — Kehrsatz — Belp Zentrum / Flughafen — Vehweid — MUnsingen

Korridor 3: Minsingen — Konolfingen — Zaziwil / Grosshdchstetten — Biglen

Korridor 4: Halenbriicke - Uettligen / Ortschwaben - Meikirch

Korridor 5: Tiefenaustrasse / Raum Wankdorf — Zollikofen — Minchenbuchsee / Moosseedorf —
Schénbuhl — Bariswil / Jegenstorf

" geméss Entwurf Uberarbeitete Arbeitshilfe Anlagen fiir den Veloverkehr (Stand Januar 2021)
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1.5  Projektorganisation

Die Planungsstudien wurde in Zusammenarbeit von den Buros Transitec Beratende Ingenieure AG und
B+S AG erarbeitet. Der Lead bei Korridor 4 ist bei Transitec Beratende Ingenieure AG

Die Projektleitung der RKBM (operative Leitung) begleitete die Studie fachlich und administrativ. Zuséatzlich
wurde fUr die Erarbeitung der Planungsstudien eine Arbeitsgruppe eingesetzt, bestehend aus Vertretern
der kantonalen Verwaltung, Interessensgruppen und 1-2 fachlichen Vertretern der Gemeinden aus den
einzelnen Korridoren. Diese diente als Echoraum und hatte Entscheidungskompetenz. Sie wurde nach
jedem Arbeitsschritt einbezogen. Der Austausch erfolgte Uber regelmassige Sitzungen und der Einbezug
Uber eine E-Plattform. Die Sitzungen fanden aufgrund der Corona-Pandemie mehrheitlich digital statt.

Die fachlichen resp. politischen Vertreter aller Gemeinden im Korridor (Begleitgruppe) wurden einmalig
Uber die E-Plattform beigezogen bzw. fur spezifische Fragestellungen direkt kontaktiert.

Ubergeordnet:
RKBM; Kommission Verkehr

Auftraggeber (operative Leitung):

RKBM Verkehr: M. Moser (PL) / T. Krebs (PL Stv.)
|

Arbeitsgruppe (fachliche Begleitung):

RKBM: M. Moser (PL) / T. Krebs (PL Stv.)
Kommissionsvertretung RKBM / (Gemeinde Meikirch): K. Wenger
TBA OIK lI: C. von Gunten (bis Ende 2020) / I. Kurz (ab 2021)
TBA OIK lll: C. Zingre (ab Nov. 2020 vorher durch OIK Il vertreten)
TBA DLZ: N. Hofer / P. Lerch (bis Sommer 2021)

Pro Velo: T. Schneeberger (bis Ende 2020) / F. Boller (ab 2021)
SchweizMobil: B. Hirschi

Stadt Bern: M. Liebi

Begleitgruppe:

- Pro Korridor:

Gemeinde Kehrsatz: C. Trachsel Betroffene Gemeinden

Gemeinde Kirchlindach: C. Grosjean-Sommer

Gemeinde Koniz: R. Albisser / S. Droz (Vertretung Sommer 2020)
Gemeinde Konolfingen: H. Kurt (bis Ende 2020) / T. Schuerch (ab 2021)
Gemeinde Moosseedorf: M. Glucki

Gemeinde Munsingen: A. Eichholzer / L. Tschirren (Vertretung)
Gemeinde Riggisberg: M. Guggisberg / T. Mischler (Vertretung)
Gemeinde Wohlen: R. Borter

Gemeinde Zollikofen: B. Baumann

Auftragnehmende:

B+S AG: O. Dreyer (PL)

B+S AG: J. Amstutz / M. Peter-Hofer
Transitec: A. Renard (Stv. PL)

Transitec: E. Vontobel

In fett Hauptverantwortung fur Korridor

Abbildung 2 — Organigramm Projektorganisation
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2. Vorgehen

2.1  Ubergeordnete Hauptphasen

Bearbeitung der Planungsstudien

Mitwirkung Uber-

arbeitung
A Varianten-
studium

Abbildung 3 — Ablauf der Planungsstudien

Das Vorgehen ist flr jede der Planungsstudien gleich und gliedert sich in drei Hauptphasen: Bearbeitung,
Mitwirkung und anschliessend Uberarbeitung mit Verabschiedung der Studie.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Resultate der ersten Hauptphase der Planungsstudie
fir den Korridor 4.

2.2 Bearbeitungsschritte der Planungsstudien

Die folgenden Arbeitsschritte wurden wahrend der ersten Hauptphase durchgefuhrt.

Schritt 1:  Analyse: Sammlung der Grundlagen und Uberpriifung des regionalen Velonetzes

Das Ziel dieses ersten Schrittes ist die Ermittlung des Handlungsbedarfes der LinienfUhrung
im Korridor, namentlich die Identifikation der Abschnitte mit fehlenden Verbindungen
(physischen Netzliicken), der Differenzen zwischen den verschiedenen Grundlagen und von
indirekten Linienfihrungen (verglichen mit der Wunschlinie).

Besprechung des Handlungsbedarfes mit der Arbeitsgruppe.

Schritt 2: Definition der Zielbilder und Variantenstudium

Anhand von Variantenstudien wird flr die Korridore die Bestvariante der Linienfihrung fur
den Veloalltagsverkehr ermittelt. Die Variantenstudien berlcksichtigen das angestrebte
Zielbild fUr die Veloinfrastruktur und werden anhand verschiedener Kriterien aus Sicht der
Nutzenden und Behorden bewertet.

Digitale Mitwirkung zu den Ergebnissen des Variantenstudiums mit der Arbeitsgruppe und
der Begleitgruppe. Besprechung der Teilabschnitte mit Klarungsbedarf.

Schritt 3: Erarbeitung des Massnahmenkonzeptes

Basierend auf der Bestvariante der Linienfuhrung des Veloalltagsverkehrs wird der
Massnahmenbedarf ermittelt. Bestehende Massnahmen aus kantonalen und kommunalen
Planungen werden dabei Ubernommen.

Digitale Mitwirkung zu den Massnahmen mit der Arbeitsgruppe und Besprechung der
Massnahmen mit Klarungsbedarf.

Schritt 4: Kostenschatzung und Dokumentation

Flr die aufgezeigten Massnahmen werden Grobkostenschatzungen (+/- 50%) erstellt. Auf
Grobkostenschétzungen der Ortsdurchfahrten wird verzichtet, da die Flughéhe und
Komplexitat der Ortsdurchfahrten zum Planungszeitpunkt keine ausreichende Anndherung
ermoglichen.

Mit dem vorliegenden Bericht erfolgt eine Dokumentation der Ergebnisse der
Planungsstudien fur die 6ffentliche Mitwirkung.
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3. Uberprufung des regionalen Velonetzes

3.1  Ablauf der Uberpriifung

3.1.1 Dokumentation der Ausgangslage / Sammlung von Grundlagen
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Abbildung 4 - Sachp/an Veloverkehr (2020) / kommunaler Netzplan Veloverkehr, Wohlen

Als Ausgangslage wurden die in Richtplanen und verbindlichen Grundlagen bestehenden Velonetze
(kantonaler Sachplan Veloverkehr, regionales Velonetz, kommunale Velo- bzw. Verkehrsrichtplane,
SchweizMobil-Routen) zusammengelegt und dargestellt. Diese Grundlage wurde mit bekannten
Netzllcken und kantonalen und kommunalen Projekten erganzt und ermdglichte ein erstes Bild Uber die
vorhandenen Planungen und das Veloalltagsnetz.

Im Korridor 4 wurden neben den im Kapitel 1.2 dokumentierten generellen Grundlagen unter anderem die
folgenden Dokumente verwendet:

Kommunale Richtplane:

Verkehrsrichtplan Gemeinde Wohlen b. Bern: Teilrichtplankarte Veloverkehr und
Erlauterungsbericht, Stand 26.10.2009

Bekannte Projekte:
Fuss- und Radweg Uettligen — Herrenschwanden, Vorprojekt, Gemeinde Wohlen, Stand 22.06.2017

Betriebs- und Gestaltungskonzept, Ortsdurchfahrt Uettligen, keine Unterlagen — Kenntnisnahme:
OIK Il (Mitwirkung)

Sanierung Ortsdurchfahrt Meikirch, keine Unterlagen — Kenntnisnahme: Information per Mail vom
OIK Il und der Gemeinde Meikirch

Laufende Abklarungen Neubrlicke, Bern / Kirchlindach / Bremgarten, Sperrung MIV — nur noch
Fuss- und Veloverkehr, Tiefbauamt Kanton Bern — Kenntnisnahme: Information per Mail vom OIK ||
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3.1.2 Festlegung der Zielorte und Wunschlinien im Korridor

Als Grundlage fir die Uberpriifung des Velonetzes werden die regionalen Zielorte festgelegt und
kartografisch erfasst. Dabei wurden auch Zielorte ausserhalb des Korridors berlcksichtigt, um ein
vollstandiges Bild zu erhalten. Folgende Orte werden als Zielorte regionaler Bedeutung verstanden:

Im Alltag
Bahnhdofe
Zentrumsgebiete der Gemeinden resp. Arbeitsplatz- und Wohnschwerpunkte
Bildungseinrichtungen
Spitaler
Einkaufszentren
In der Freizeit (im Sinne von der «taglichen» Freizeit)
Sport- und Kulturanlagen
Sehenswurdigkeiten und Naherholungsgebiete

Die einzelnen Zielorte werden durch sogenannte Wunschlinien untereinander verbunden. Somit entsteht
ein Netz von Verbindungen welche die Wunschlinien der Velofahrenden abbildet.

3.1.3 Ermittlung des Handlungsbedarfs

Zur Ermittlung des Handlungsbedarfes werden das Wunschliniennetz und die Netze der Ausgangslage
Uberlagert, um Differenzen sichtbar zu machen, namentlich der Identifikation der Abschnitte mit

fehlenden Verbindungen (keine Verbindung vorhanden, obwohl Wunschbeziehung besteht)
wenig direkten LinienfUhrungen (starke Abweichung von der Wunschlinie)

Parallelfihrungen (mehrere Verbindungen flr gleiche Wunschbeziehung vorhanden)

3.2 Vorhandener Handlungsbedarf im Korridor 4

Abb. 5 Der folgende zentrale Handlungsbedarf wurde ermittelt:

Meikirch - Ortschwaben: Der Veloschulverkehr wird aktuell Gber den Weiler Weissenstein geflhrt
und nicht Uber das bestehende regionale Velonetz auf der Kantonsstrasse. Ein Variantenstudium soll
klaren, ob die FUhrung entlang der Kantonsstrasse oder eine Fuhrung abseits durch den Weiler
Weissenstein fUr den Veloalltagsverkehr zweckmassiger ist.

Meikirch - Uettligen: Auf der Wunschlinie zwischen Meikirch und Uettligen ist momentan noch
keine Verbindung im regionalen Netz enthalten. Der Bedarf soll geklart werden.

Uettligen - Halenbriicke: Die beiden Velohauptverbindungen zwischen der Halenbrlcke und
Herrenschwanden respektive Uettligen sowie auch Ortschwaben weisen starke Defizite fUr den
Veloverkehr auf (keine Radstreifen, hohe Geschwindigkeiten des MIV, unUbersichtliche
Strassenflihrung, zu wenig Platz fir sichere Uberholmanéver, ..). Ein Variantenstudium soll kléren,
ob es eine LinienfUhrung gibt in diesem Bereich, die fir den Veloalltagsverkehr zu bevorzugen ist
und auf der, entsprechende Massnahmen umgesetzt werden kdénnen.

FUr die oben aufgelisteten Abschnitte wurde im folgenden Schritt ein Variantenstudium ausgefthrt (vgl.
Kap. 4 und Anhang 01).

Auf der Karte des Handlungsbedarfes wurden zudem fehlende wichtige Querverbindungen zu Freizeit-
resp. Alltagsnetz dargestellt. Eine Aufnahme dieser Verbindungen ins kommunale Erganzungsvelonetz
oder ins kantonale Velonetz ist zu prifen. Im Korridor 4 sind dies:

Miinchenbuchsee - Oberlindach - Herrenschwanden / Bremgarten b. Bern: Die Verbindung
stellt eine wichtige Querverbindung zwischen den regionalen Verbindungen MUnchenbuchsee —
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Urtenen-Schdnbihl, Kirchlindach — Zollikofen, der Freizeitroute 888 (Grines Band Bern) und
Herrenschwanden sicher. Sie Ubernimmt auf verschiedenen Abschnitten unterschiedliche
Funktionen und dient sowohl dem Alltags- wie auch dem Freizeitverkehr.

Kirchlindach - Freibad - Kreisel L66rwald: Die Verbindung stellt eine wichtige Querverbindung
zwischen den regionalen Verbindungen Kirchlindach — Zollikofen und Ortschwaben — Bern sicher.
Sie schliesst das Freibad Heimehuus an und stellt eine direkte Verbindung von Kirchlindach in
Richtung Sportplatze im Lodrwald sicher.

Meikirch - Birchi — Mo6riswil = Wohlen: Die Verbindung stellt eine wichtige Querverbindung
zwischen Meikirch und den regionalen Verbindungen Uettligen — Sariswil und Uettligen — Wohlen
sicher. Sie stellt zudem eine direkte Verbindung Richtung Wohlensee sicher.
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Handlungsbedarf - Korridor 4: Halenbrlcke — Uettligen / Ortschwaben — Meikirch

Legende:

Bearbeitungsperimeter des Korridors

i Betrachtungsperimeter fur Variantenstudium

Linienfiihrung regionales Velonetz

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr

=== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
geplante Freizeitrouten (SchweizMobil)

Freizeitrouten (SchweizMobil)

Klarungsbedarf Linienfiihrung s —
—- fehlende Querverbindungen zu Freizeit resp. Alltagsnetz i

Alltagsziele }

B Oberstufenschulhaus : {7
00 Schwimmbad / Sportanlage -~

©  Bahnhaltestellen -

Hintergrund = Meikirch - Uettligen .

Strassennetz )

]

Aufnahme zu prifen

Uibergeordnetes Strassennetz :

Wegenetz |

—— Bahn ]'

Kartengrundlage \
Gewasser
Wald
Gebéaude \

Bauzonen \

Grenzen 1
|:| Bern-Mittelland und Gemeinden l

éé Wohlen bei Bern

Massstab :

0 0.5 1 km
I 0000

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des
Kantons Bern / Strassen und Wege © swisstopo
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/
£ Variantenstudium Meikirch - Ortschwaben
Der Veloschulverkehr wird aktuell Gber den Weiler
e e Weissenstein gefiihrt und nicht lber das bestehende
regionale Velonetz auf der Kantonsstrasse. Ein
{ "\,_ Variantenstudium soll klaren, ob die Flihrung entlang

der Kantonsstrasse oder eine Flihrung abseits durch
<“_den Weiler Weissenstein fur den Veloalltagsverkehr
zweckmassiger ist.

Kirchlindach

Ortschwaben

Die beiden Kantonsstrassen zwischen der
Halenbriicke und Herrenschwanden bzw. der
Thalmatt weisen starke Sicherheitsdefizite fiir
den Veloverkehr auf. Ein Variantenstudium soll
klaren, ob es eine Linienfiihrung gibt in diesem
Bereich, die fur den Veloalltagsverkehr zu
bevorzugen ist und auf der entsprechende
Massnahmen umgesetzt werden kénnen.
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4. Definition des Zielbildes und
Variantenstudium

4.1 Vorgehen

Die Variantenstudien bertcksichtigen das angestrebte Zielbild fur die Veloinfrastruktur und werden anhand
verschiedener Kriterien aus Sicht der Nutzenden und Behdrden bewertet. Das Ziel ist die Bestvariante fur
den Veloalltagsverkehr zu eruieren.

4.1.1 Zielbild resp. angestrebte Standards Veloinfrastruktur

Die folgenden Standards (in Anlehnung an die kantonalen Standards flr Anlagen des Veloverkehrs,
gemass Arbeitshilfe (2018) sowie unter Berlcksichtigung der Sicherheitsbedlrfnisklassen der Arbeitshilfe:
Standards Kantonsstrassen (2017)) werden angestrebt:

Tabelle 1 — Angestrebtes Zielbild / Standards fir Veloinfrastruktur

LA

Radwege

At t

11

3 -4 m (beide
Richtungen) 1.8-2m unvertraglich
2.5 m (nur eine Richtung)

Radwege Innerorts nur in 15-18m Reduktion der
Ausnahmeféllen ' ' Geschwindigkeit auf T30
Min. 3.5 m?
Auf separate Fuhrung kann bei tiefen
Verkehrsmengen und Ubersichtlichen Begegnungsfall PW - Velo
Situationen verzichtet werden bei tiefen
Geschwindigkeiten
Auf separate Flihrung kann bei tiefen Min. 4.5 m?
Verkehrsmengen und Ubersichtlichen Berticksichtigen der
Situationen verzichtet werden Sichtverhaltnisse

In Grenzféllen der Einteilung, sprich wenn die gefahrene Geschwindigkeit v85 unbekannt, aber tendenziell
erhoht oder der DTV an der Schwelle zwischen erhdhtem SicherheitsbedUrfnis und hohem
Sicherheitsbedlrfnis ist respektive ein hoher Schwerverkehrsanteil vorliegt, wurde im Sinne der
Velofahrenden der erhéhte Standard angewandt.

2 Voraussetzung gute Sichtverhéltnisse, wenig Verkehr und angepasstes Fahrverhalten bei Begegnungen. Der massgebende
Begegnungsfall ist PW — Velo bei T30. Das Lichtraumprofil kann seitlich ausgelagert werden.

8 Beriicksichtigt die durch die bestehende Bebauung oftmals reduzierte Ubersicht. Der massgebende Begegnungsfall ist PW - Velo
bei T50 (entspricht PW-PW bei T30). Das Lichtraumprofil muss daher weitgehend innerhalb des Strassenraums eingehalten
werden.
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Velovorrangrouten

Im Korridor 4 ist kein Abschnitt als Vorrangroute vorgesehen. Der Korridor zur Prifung von Vorrangrouten
gemass Sachplan Veloverkehr endet an der Halenbriicke.

Tabelle 2 — Angestrebte Standards auf \Vorrangrouten?

Mfz®-freie Strassen resp.

Radwege Radstreifen Velostrassen
3.5 - 4.5 m (beide Nur in . .

Ausserorts Richtungen) Ausnahmeféllen: o5 Esme!| 400 F2/eg)

. : (Mfz-freie Strasse)

2.6 m (eine Richtung) 2.6 m (min 2.2 m)
3.5-4.5m (min. 3m) - Bis maximal 400 Fz/Tag
beide Richtungen und nur (Mfz-freie Strasse)
Sﬂggneigﬁ);[andlger Flhrung | Ternpo 30

Innerorts sisseres 2.6m(min2.2m)  yortrittsberechtigte

9 Velofiihrung und DTV

2.6 m (min. 2.2 m) - eine < 2'500 Fz/Tag
Richtung (Velostrasse)

4.1.2 Kbriterien

Zur Bewertung der Varianten wurden folgende Kriterien beigezogen:

Sicht der Velofahrenden:
Komfort / Attraktivitat / Sicherheit

Erreichbarkeit des Zielbildes — Kann das Zielbild auf der Route erreicht werden?
Oberflache — Befestigung der Route moglich bzw. bereits bestehend?
Hohenprofil der Verbindung — Steigungen und Lénge der Steigungen

Nutzungskonflikte — Schwerverkehrsanteil, Naherholung, Wanderwege

Verkehrsbelastung durch  Motorisierten  Individualverkehr  (MIV) - Durchschnittliche
Belastungen, Spitzenwerte (falls bekannt)
Direktheit

Umwegfaktor — im Vergleich zur direktesten Variante
Anzahl Fahrflussunterbrechungen pro km
Kohérenz / Benutzungsfreundlichkeit
Logische Fuhrung / Lesbarkeit — Ist die Route intuitiv? Wird die Fihrung verstanden?
Homogenitat — Wie viele Fihrungswechsel gibt es?
Netzanbindung — Integration ins weitere Netz
Soziale Sicherheit — gibt es kritische Stellen?
Potential

Erschliessung der Zielorte, Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzdichten

4 geméss Entwurf Uberarbeitete Arbeitshilfe Anlagen fir den Veloverkehr (Stand Januar 2021)

5 Mfz = Motorfahrzeug

Seite 17 B + S 2 .
1403_191-rap-evo-K4-Schlussdokumentation-V4.docx - 13.04.2022 T Iq A N S | T E G

INGENIEURE UND PLANER



Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Veloverkehr: Korridor 4 / April 2022

Anh. 1

Abb. 6
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Sicht der Behorden
Investitionsaufwand

Kosten / Massnahmenbedarf
Unterhaltsaufwand

Zusatzlicher Unterhaltsaufwand im Vergleich zum aktuellen Zustand
Hiirden der Genehmigungsfahigkeit

Fruchtfolgeflachen

Gewasserschutz/ - raum

Waldzonen
Umsetzbarkeit (Risiken)

Verfahrensrisiken (zB. durch Landbedarf)
4.1.3 Variantenstudium und Bewertung

FUr die in Kapitel 3.2 aufgefuhrten Abschnitte im Korridor wurde ein Variantenstudium durchgefuhrt und
die Kriterien aus Sicht der Velofahrenden und den Behdrden bewertet (im Anhang 1 dokumentiert).

Die Variantenstudien kamen nicht fur alle Abschnitte direkt zu einem klaren Urteil. Die Abwagung der
Interessen erfolgte im Rahmen der fachlichen Stellungnahmen der Arbeitsgruppe und der Begleitgruppe.

Zwischen Rad- und Wanderwegen gibt es in allen Korridoren Uberlagerungen und Konflikte. Es gelten
folgende Grundsétze:

Muss wegen der Veloroute ein Wanderweg mit Hartbelag versehen werden, ist Ersatz fur den
Wanderweg zu bieten. Die Ersatzpflicht wird im jeweiligen Massnahmenblatt erwahnt

Verlaufen Velo- und Wanderweg neu gemeinsam auf einem Weg mit Hartbelag, so ist der Sicherheit
der Wandernden Rechnung zu tragen.

4.2  Linienfuhrung Veloalltagsverkehr

Die folgende Linienfuhrung wird fir den Veloalltagsverkehr im Korridor 4 empfohlen. Die Empfehlungen
sind auf den kantonalen Sachplan Veloverkehr und seine Netzhierarchien ausgerichtet.

Meikirch — Ortschwaben: Die Hauptverbindung des Veloalltagsverkehrs soll weiterhin Gber die
Kantonsstrasse geflihrt werden. Als Alternative, kurzfristig auch flr den Veloalltagsverkehr, kann die
Flhrung Uber den Weiler Weissenstein beibehalten werden.

Meikirch - Uettligen: Eine Aufnahme der Verbindung ins regionale Netz wird empfohlen, jedoch
nicht als Hauptverbindung. Verbesserungen auf diesem Abschnitt sind durch den
Strasseneigentimer anzugehen (zB. Temporeduktion, Zubringerdienst)

Uettligen - Halenbriicke: Das Variantenstudium kommt zu keinem klaren Urteil. Die Machbarkeit
alternativer Lésungsvorschlage muss detaillierter geprift werden. Dieser Abschnitt wurde deshalb in
einer separaten Studie zusatzlich vertieft gepruft (vgl. Studie «<Machbarkeitsvergleich Veloverbindung
Halen», B+S — Dez. 2020 — Anhang 2). Daraus ergeben sich zwei weiterzuverfolgende Varianten:
Ausbau der Uettligenstrasse (Kantonsstrasse) oder alternative Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs
mittels Schraglift und weiterfUhrendem Veloweg. In einem nachsten Schritt sind die geologische
Situation vertieft zu prifen und anschliessend die Bestvariante festzulegen. Kostenglnstigere
Massnahmen zur FUhrung des Veloverkehrs in  beiden Richtungen auf separaten
Veloverkehrsflachen im bestehenden Querschnitt mit (LSA-gesteuertem) Einbahnregime wéren
grundsatzlich machbar, wirden aber den motorisierten Individualverkehr einschranken und
Auswirkungen auf den Fahrplan des &ffentlichen Verkehrs haben.

Fir die Hauptverbindungen des Veloalltagsverkehrs wurde im folgenden Schritt der
Massnahmenbedarf ermittelt.
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Variantenempfehlung - Korridor 4: Halenbrlcke — Uettligen / Ortschwaben — Meikirch

Legende:

Bearbeitungsperimeter des Korridors

Linienfuiihrung regionales Velonetz
Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr

== Basisnetz Alltagsverkehr

Meikirch - Ortschwaben

Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr /o [ Die Hauptverbindung des Veloalltagsverkehr soll weiterhin Gber die
i : - P e A direkte Linienflihrung entlang der Kantonsstrasse geflihrt werden. ]
Freizeitverkehr T Dies bedingt jedoch einen Ausbau der Kantonsstrasse um die
geplante Freizeitrouten (SchweizMobil) Meikirch Infrastruktur fir den Veloverkehr zu verbessern.
{ [} i H N
) 4 Y
Freizeitrouten (SchweizMobil) X <Als Alternative kann kurzfristig eine Fihrung uber den Weiler
! \ Weissenstein angeboten werden. Diese ist deutlich weniger direkt,
X X aufzuhebende Freizeitroute RN verlauft jedoch abseits der Kantonsstrasse und wird daher heute
] ) ¢ ¢ ¢ bereits durch den Veloschulverkehr befahren.
Empfehlung aus den Variantenstudien ". SR
empfohlene Linienfiihrung 1
== kurzfristige Alternative :. __________ Kirchlindach Zollkeisn |
X ey . NSt
empfohlene Anpassung der Klassifikation ‘\

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltag /_—__/'\ o Ortschwaben
Meikirch - Uettligen \

==== Aufnahme als Basisnetz Alltag

. . Aufnahme ins Basisnetz ' o 0
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr “\
.
. . v .:
fehlende Querverbindungen zu Freizeit resp. Alltagsnetz ~.\ | Uettligen, ..
wichtige punktuelle Alltagsziele AT A S <

B Oberstufenschulhaus

O Schwimmbad / Sportanlage l

©  Bahnhaltestellen ; \ D
direkte Linienfihrung Uettligen - Bremgarten, mit S ki
guten Anschlussméglichkeiten zu Sportanlage ;’\\
Léérmoos ins Basisnetz aufnehmen. Sal P

Hintergrund

\\‘ ‘s~ ----------------------
Strassennetz - S Sao gk
"""""""""""" - * ;
~~~~~~~~~~ i Bremgarten bei Bern [j

Uibergeordnetes Strassennetz Uettligen - Halenbriicke

Wegenetz Das Variantenstudium kommt zu keinem klaren Urteil. Ein Ausbau der Zubringerstrecken L
zur Halenbriicke ist technisch anspruchsvoll. Kostengiinstigere Massnahmen mit LSA-
— Bahn Qgesteurtem Einrbahnregime waren grundsatzlich machbar, hatten aber deutliche St = \
Auswirkungen auf den MIV und den OV. N s
Kartengrundlage N
Gewasser Die Studie «Machbarkeitsvergleich Veloverbindung Halen», B+S — Dez. 2020 hat weitere
Optionen vertieft geprift. Daraus ergeben sich zwei weiter zu verfolgende Varianten:
Wald Ausbau der Uettligenstrasse (Kantonsstrasse) oder alternative Fihrung des Fuss- und
. Veloverkehrs mittels Schréglift und weiterfiihrendem Veloweg. In einem nachsten Schritt ist
Gebaude die geologische Situation vertieft zu priifen und anschliessend die Bestvariante festzulegen.
Bauzonen Eine Verbesserung auf der Bernstrasse in Richtung Herrenschwanden ist auf jeden Fall
anzustreben.
Grenzen

) ) Auf der Karte ist die Flihrung Uber die Uettligenstrasse (gemass den Resultaten der
[_] Bern-Mittelland und Gemeinden Machbarkeitsstudie) als empfohlene Fiihrung dargestellt.

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des
Kantons Bern / Strassen und Wege © swisstopo 7 \
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0. Massnahmenkonzept und Kostenschatzung

5.1 Vorgehen

Das aktualisierte regionale Alltagsvelonetz wird auf seine Velotauglichkeit hin untersucht, dh. auf Basis
des angestrebten Zielbildes (Kapitel 4.1.1) wird der Massnahmenbedarf auf der Linienfihrung des
Veloalltagsverkehrs ermittelt. Dabei sollen die Abschnitte identifiziert werden, welche noch nicht den
angestrebten Standards entsprechen.

FUr Abschnitte, auf denen bereits Massnahmen aus vorangehenden Studien bekannt sind oder laufende
Projekte bestehen, werden im Rahmen dieser Studie keine zuséatzlichen Massnahmen erarbeitet. Diese
Planungen werden Ubernommen und es werden auch keine Massnahmenblatter erstellt. Besteht
Optimierungsbedarf, wird darauf hingewiesen (vgl. Kapitel 4.3, Tabelle 3).

FUr die Ermittlung des Massnahmenbedarfes wird auf bestehende Grundlagen, lokale Ortskenntnisse und
Befahrungen vor Ort aufgebaut. FUr die empfohlene Linienfihrung (gemass Ergebnis des
Variantenstudiums Kap. 4.2) wird der Handlungsbedarf aufgezeigt. Dabei werden die Abschnitte mit
Massnahmenbedarf einer der folgenden Kategorien zugeteilt:

Netzliicke - physisch nicht vorhandene Verbindung

Linear — vorhandener Abschnitt, welcher noch Anpassungen auf der Strecke erfordert, um den
Ansprlchen des Veloverkehrs zu gentgen.

Punktuell — punktuelles Sicherheits- oder Attraktivitatsdefizit

Ortsdurchfahrt — Abschnitt durch eine Ortsdurchfahrt, welche unter anderem den Anforderungen
des Veloverkehrs nicht genugt.

FUr jeden Abschnitt mit Massnahmenbedarf wird ein Ldsungsansatz definiert und in einem
Massnahmenblatt dokumentiert.

Ein Massnahmenblatt bestent aus der Dokumentation der aktuellen Situation, dem
Massnahmenbeschrieb inkl. Querprofile respektive einer Visualisierung und einer Grobkostenschatzung
(+/- 50%).

Die Grobkostenschatzung erfolgt aufgrund Erfahrungswerte. Die Angabe dient als Gréssenordnung und
zeigt die Spannweite +/- 50% auf. Auf Kostenschatzungen der Ortsdurchfahrten wird verzichtet, da die
Flughthe und Komplexitat der Ortsdurchfahrten zum Planungszeitpunkt keine ausreichende Annaherung
ermaoglichten.

5.1.1 Zuordnung der Zustandigkeiten

Grundsatzlich ist, wo nicht anders vermerkt, der jeweilige Strasseneigentimer auch der Leistungstrager
der Massnahme und tragt die Verantwortung fur Planung, Bau und Betrieb. Ausnahmen bilden Abschnitte
die als «kantonale Radwege abseits der Kantonsstrassen» klassifiziert werden (geméass Strassengesetz
Art. 45. Abs. 2, lit. B, vgl. Abschnitt 5.1.2 und Abbildung 8). Die Verantwortung fir Planung, Bau und
Betrieb liegt sodann beim jeweiligen Oberingenieurkreis. Dient eine Strasse jedoch der kommunalen
Erschliessung, kann sie nicht ein kantonaler Radweg werden (da die Grundvoraussetzung den
Hauptzweck des Velofahrens voraussetzt, was bei Erschliessungsstrassen nicht der Fall ist). Die
Zustandigkeit ist spatestens im Rahmen der Aufnahme der Massnahme ins RGSK / AP zwischen
Gemeinden und OIK zu klaren.

5.1.2 Uberprifung der Verhaltnismassigkeit

Anhand dieser Dokumentation wurde am Schluss der Massnahmenerarbeitung die Verhaltnismassigkeit
der einzelnen Massnahmen Uberpruft, welche in Einzelfallen zu einer Anpassung der vorgeschlagenen
Massnahme respektive der Linienfuhrung fuhrte. Dabei wurde ersichtlich, dass einige Massnahmen fur
die einzelnen Gemeinden einen geringen Nutzen bringen respektive mit hohen Kosten verbunden sind
und daher die zeitnahe Realisierung nicht gesichert ist. Sind diese Verbindungen aus regionaler und
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kantonaler Sicht jedoch von grosser Bedeutung, wurden sie in Rucksprache mit dem Tiefbauamt des
Kantons Bern als mdglicher "kantonaler Radweg abseits Kantonsstrasse" identifiziert (vgl. Abschnitt
5.1.1).

Im vorliegenden Korridor wurde keine Route als mdglicher «kantonaler Radweg abseits Kantonsstrassen»
identifiziert.

95.1.3 Priorisierung der Massnahmen

Die erarbeiteten Massnahmen weisen nicht alle den gleichgrossen Handlungsbedarf auf:
Einzelne Massnahmen sind einfach und rasch realisierbar.

Andere waren aus Sicht Veloverkehr zwar dringend, bendtigen jedoch eine langere Planungszeit
(sog. Strassenplanverfahren).

Schliesslich gibt es auch noch Massnahmen, die jetzt mit unverhaltnismassig grossem Aufwand
erstellt werden mussten, die jedoch im Rahmen der ndchsten Strassensanierung kostengUnstig
realisiert werden kénnten.

Auf eine Priorisierung der Massnahmen wurde bewusst verzichtet, um den Handlungsspielraum bei der
Umsetzung nicht einzuschranken. Allerdings ist ein Teil der Massnahmen in die Massnahmenpakete des
Agglomerationsprogramms der 4. Generation und in das RGSK 2021 eingeflossen und somit mit einem
Zeithorizont versehen. Bei Massnahmen, die aus Griinden der Verhaltnismassigkeit wahrscheinlich erst
mit der nachsten Strassensanierung durchgefiihrt werden, wurde dies entsprechend im Massnahmenblatt
vermerkt.

5.2 Massnahmen im Korridor 4

Abb. 7 - 25 Im Korridor 4 wurde auf den folgenden 15 Abschnitten ein Massnahmenbedarf ermittelt und den oben
erwahnten Kategorien zugeteilt. Die Massnahmen sind auf den folgenden Ubersichtskarten lokalisiert, den
Zustandigkeiten zugeordnet und in den Massnahmenblattern dokumentiert.

Die empfohlenen Breiten der vorgeschlagenen Massnahmen richten sich nach dem Zielbild von Kapitel
4.1.1. In Einzelfallen wurde der angestrebte Standard aus Grinden der Verhaltnismassigkeit reduziert. Fur
den MIV wurde bei den empfohlenen Breiten mehrheitlich der aktuelle Standard beibehalten, ansonsten
sind die Breiten in Relation des DTV, des Temporegimes sowie den Standards der angrenzenden
Strassenabschnitten gewahlt.

Bei einer Umsetzung der Massnahmen sind die empfohlenen Ldsungen und Breiten anhand der
Grundlagen und des lokal zu bestimmenden Begegnungsfall zu Gberprifen und ggf. anzupassen.

Lineare Massnahmen
4.L..1 — Meikirch — Bushaltestelle Weissenstein
4.1..2 — Bushaltestelle Weissenstein — Ortschwaben
4.1..3 — Ortschwaben - Schitzenrain
4.L..4 — Ortschwaben, Meikirchstrasse
4.L..5 - Ortschwaben, Kirchlindachstrasse
4.1..6 — Ortschwaben, Postgasse
4.L.7 — Uettligen — Ortschwaben, Abschnitt Ost
4.1..8 — Uettligen — Ortschwaben, Abschnitt West
4.L.9 — Herrenschwanden — Ortschwaben
4.1..10 — Uettligenstrasse, Kurve — Thalmatt
4.1..11 — Halenbrlcke — Uettligenstrasse, Kurve

4...12 — Herrenschwanden — Kurve, Bernstrasse
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Punktuelle Massnahmen

B 4.P.1 - Ortschwaben, Knoten Kirchlindach- / Meikirchstrasse
B 4.P.2 - Ortschwaben, Knoten Kirchlindach- / Poststrasse

B 4.P.3 - Ortschwaben, Knoten Uettligenstr.- / Meikirchstrasse
B 4.P.4 - Uettligen, Knoten Ortschwaben- / Uettligenfeldstrasse
Ortsdurchfahrten

B 4.0.1 - Ortsdurchfahrt Uettligen

Zudem sind auf 2 Abschnitten Massnahmen resp. Projekte aus vorangehenden Studien vorhanden.

Tabelle 3 — Bestehende Massnahmen / Projekte im Korridor 4

Grundlage . Massnahmenbeschrieb Bemerkungen

Studie stutzt Massnahme
prinzipiell, jedoch wére
eine Verbreiterung von

HGE (20.16) Wohlen: Fuss- und Radweg Uettligen - den vorgesehenen 2.5
/  \Vorprojekt LV-S-7 )
Herrenschwanden auf min. 3m empfohlen
Wohlen
(entsprechend den
Standards des Kantons
Bern).
Meikirch: Sanierung der Ortsdurchfahrt Studie unterstutzt diese
OIK I - L
Meikirch Massnahme
OKI ) Uettligen: Betrieb und Gestaltungskonzept der  Studie unterstltzt diese

Ortsdurchfahrt Massnahme

Die folgenden Massnahmen wurden im Agglomerationsprogramm 4. Generation (AP 4C) als Teil der
Massnahme BM.LV-U.21.35: Umsetzung Velohauptrouten Korridor Halenbrlcke -
Uettligen/ortschwaben, Etappe 1 (A-Horizont) aufgenommen:

= 4.L3
= 4PA
B 4P2

Im AP 4G werden als Etappe 1 hauptséchlich einfache Massnahmen und «quick-wins» aus der
Planungsstudie anvisiert. Umfangreichere Massnahmen mit héherem Koordinationsbedarf und
Projektierungsaufwand werden ggf. im Rahmen der Erarbeitung des Agglomerationsprogramms,
5. Generation aufgenommen.
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Massnahmenkonzept - Korridor 4: Halenbrucke — Uettligen / Ortschwaben — Meikirch

Legende:

Bearbeitungsperimeter des Korridors

Velonetz
Alltagsverkehr

= Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Freizeitverkehr

geplante Freizeitrouten (SchweizMobil)

Freizeitrouten (SchweizMobil)

X X aufzuhebende Freizeitroute

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung

==== Aufnahme als Basisnetz

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

Kirchlindach l Zollikofen

\ '

\ ~
\\ \

—-—- fehlende Querverbindungen zu Freizeit- resp. Alltagsnetz

Massnahmen

@ punktuelle Massnahme

<L
Sy

I lineare Massnahme

lineare Massnahme (existierende Planung, z.B. RGSK)
O  punktuelle Massnahme (existierende Planung, z.B. RGSK)

wichtige punktuelle Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus \

O Schwimmbad / Sportanlage \\

o0  Bahnhaltestellen \\.\
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m Studie: Machbarkeitsvergleich Veloverbindung
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Massnahmenkonzept mit Zuordnung der Zustandigkeiten - Korridor 4: Halenbrlcke — Uettligen / Ortschwaben — Meikirch

Legende: ‘
Bearbeitungsperimeter des Korridors $

Velonetz

Zustandigkeiten Netz Alltagsverkehr

m— Bund
== Kanton (Basis- und Hauptnetz)
Gemeinde- oder Privateigentum (]

Zustandigkeiten auf Strecken mit empfohlener Anderung der Klassifikation

=== Bund Meikirch

=== Kanton (Basis- und Hauptnetz
anton (Basis- und Hauptnetz) Sanierung Ortsdurchfahrt Meikirch (OIK III)

Gemeinde- oder Privateigentum L

Massnahmen

@ punktuelle Massnahme

I lineare Massnahme

lineare Massnahme (existierende Planung, z.B. RGSK)

Kirchlindach
O  punktuelle Massnahme (existierende Planung, z.B. RGSK) B
wichtige punktuelle Alltagsziele ‘ ¢ i‘
B Oberstufenschulhaus B Ortschwaben
O Schwimmbad / Sportanlage
Sanierung Ortsdurchfahrt Uettligen (OIK II)
©  Bahnhaltestellen O
Uettligen ;\
|
[ LV-S-7 (RGSK Il / Gemeinde) |
Bremgarten bei Bern Q
JJ
Wohlen bei Bern
Studie: Machbarkeitsvergleich Veloverbindung
Halen, B+S AG - Dez.2020 .
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.1 Meikirch - Ortschwaben (Abschnitt Nord)

Situation im Korridor

"

Meikirch
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'----

0 400 m

Legende
Velonetz Alltagsverkehr
== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 9
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 2'000 - 3'000, v85 > 80 km/h) genuigt heute
den Anforderungen des Veloverkehrs nicht (mehrheitlich keine Veloinfrastruktur). Der
Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb
Ausbau der Kantonsstrasse auf rund 8.5 m und Anordnung eines Radstreifens in
Richtung Meikirch. Prifen einer Temporeduktion.

Kosten (+/- 50%)
ca. 1.5 -2.25 Mio CHF

Bemerkungen
Strassenparzelle 8 - 9m breit. Ausbau mit Massnahmen 4.L.2 resp. 4.L.3
abzustimmen.

Querprofile

1.8

'y

v

6.3

A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig

<> Regionalkonferenz
‘g BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Ill)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Bild 1: Bernstrasse Blick Richtung Meikirch mit bestehendem Fuss-/Radweg in

Fahrtrichtung Bern.

Bild 2: Abschnitt der Bernstrasse ohne Radstreifen

Visualisierung

Referenzbild Lauperswil Dorf: einseitiger Radstreifens in der Steigung
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.2 Meikirch - Ortschwaben (Abschnitt Std)

Situation im Korridor
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Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten
empfohlene Anpassungen der Klassifikation
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
I Lineare Massnahmen
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus
0 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 10
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 3'000 - 4'000, v85 deutlich Gber 80km/h)
genlgt heute den Anforderungen des Veloverkehrs nicht (meist keine
Veloinfrastruktur). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind
beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Leichter Ausbau der Kantonsstrasse auf rund 9 m. Anordnung eines baulich
abgetrenntes Radweges bis zur Bushaltestelle Weissenstein als Mischverkehrsflache
mit dem Fussverkehr. Sicherer Anschluss an Weissenstein ist zu gewahrleisten.

Kosten (+/- 50%)
ca. 200'000 - 300'000 CHF

Bemerkungen

Strassenparzelle rund 8 m breit. Ggf. Massnahmen zur Reduktion der
Geschwindigkeiten priifen (Vertikalversatze). Sofortmassnahmen an der
Abzweigung Aetzikofen sind zu prifen.

Querprofile

< > ——>
6.3 2 6.3 25-3
A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig

Visualisierung

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Ill)

Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Referenzbild: Radweg mit baulicher Abtrennug (Interlaken)
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.3 Ortschwaben - Schutzenrain

Situation im Korridor
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Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
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Abbildung 11
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 3'000 - 4'000) gentigt heute den
Anforderungen des Veloverkehrs nicht (keine Veloinfrastruktur). Der Komfort und die
Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Leichter Ausbau der Kantonsstrasse und Umverteilung des Querschnittes. Reduktion
der Fahrbahn auf 5.2 m, Aufhebung Mittelstreifen und Anordnung eines Radstreifens
in Richtung Meikirch. Verkehrsberuhigende Massnahmen prifen (zB.
Vertikalversatze).

Kosten (+/- 50%)
ca. 105'000 - 160'000 CHF

Bemerkungen

Strassenparzelle rund 8 - 9m breit. Falls Losung im bestehenden Querschnitt
gefunden werden muss, kann die Lé6sung mit reduzierten Breiten markiert werden
(5m Strasse + 1.5m Radstreifen).

Querprofile

6.5 1.5
A-A — Situation aktuell

A-A — Situation zukinftig

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Ill)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Bilder

Bild 2: Meikirchtrasse, Ortseinfahrt Schitzenrain

Visualisierung

Referenzbild Lauperswil Dorf: einseitiger Radstreifen in der Steigung
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.4 Ortschwaben - Meikirchstrasse

Situation im Korridor
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Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten
empfohlene Anpassungen der Klassifikation
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
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Abbildung 12
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation
Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV rund 4'000) genuigt heute den Anforderungen

des Veloverkehrs nicht (keine Veloinfrastruktur). Der Komfort und die Sicherheit des
Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Ausbau der Kantonsstrasse (rund 1.5m) und Umverteilung des Querschnittes.
Reduktion der Fahrbahn auf 5.7 m und Anordnung von Radstreifen zumindest
bergwarts. Abhangigkeit zu 4.P.1 und 4.P.3.

Kosten (+/- 50%)
ca. 270'000 - 410'000 CHf

Bemerkungen

Strassenparzelle rund 7m breit. Die genaue Ausgestaltung der Massnahmen sowie
Erganzungen (wie Temporeduktionen, Flisterbelag) sind im nachsten
Projektierungsschritt zu prifen.

Querprofile

A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Ill)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Bilder

Bild 1: Meikirchstrasse Blick Richtung Schitzenrain

Bild 2: Ortsausfahrt Ortschwaben

Visualisierung

Referenzbild Lauperswil Dorf: einseitiger Radstreifens in der Steigung
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.5 Ortschwaben - Kirchlindachstrasse

Situation im Korridor
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Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen

X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung

Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus
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Abbildung 13
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 1'000) ist trotz des tiefen
Verkehrsaufkommens verkehrsorientiert ausgestaltet. Dabei handelt es sich um einen
Schulweg. Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Reduktion der Fahrbahn auf ca. 5.5 m und Verbreiterung des Trottoirs. Signalisation
eines Fahrverbots mit Ausnahmeregelung fiir OV und Zubringer und/ oder Reduktion
der signalisierten Geschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich der Schule sind zu priifen.

Kosten (+/- 50%)

ca. 515'000 - 775'000 CHF (Strassensanierung)

ca. 35'000 - 50'000 CHF (nur FGSO)

Bemerkungen

Ein Ausbau der Kantonsstrasse scheint in Anbetracht der Verkehrsmengen
unverhaltnissmassig. Die Umgestaltung kann im Rahmen der nachsten Sanierung
der Strasse erfolgen. Eine Reduktion der Geschwindigkeit / Fahrverbot kann sofort
angegangen werden.

Querprofile
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A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig

Bilder

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Ill)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Bild 1: Blick von Abzweigung Meikirch- / Kirchlindachstrasse

Bild 2: Kirchlindachstrasse Blick Fahrtrichtung Kirchlindach

Visualisierung

Beispiel einer umgestltetn Strasse mit OV in Wabern.
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4D -
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Il
Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.6 Ortschwaben - Postgasse Betrofgf’ene Gemeinde(n): ,\(,leikircg

Situation im Korridor Abschnitt Bilder
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Legende Heutige Situation
Der Abschnitt (DTV 4'000) genugt heute den Anforderungen des Veloverkehrs nicht
Velonetz Alltagsverkehr . L . . .
(zu schmale Radstreifen nur in eine Richtung, Geometrie verleitet zu hohen
=== Hauptverbindungen Alltagsverkehr Geschwindigkeiten). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind
=== Basisnetz Alltagsverkehr beeintrachtigt.
Weitere Kant ) Vel veh Massnahmenbeschrieb
eltere Rantonssirassen mit veloverkenr Leichter Ausbau der Kantonsstrasse auf 9.5 m (innerhalb heutiger Strassenparzelle
Velonetz Freizeitverkehr moglich, weitere Verbreiterung zu prifen) und Umverteilung des Querschnittes . .
. L (Verbreiterung des bestehenden Radstreifens und Ausbau des Trottoirs zu Fuss- und Visualisierung
Linienfiihrung Freizeitrouten
Radweg).
geplante Freizeitrouten Kosten (+/- 50%)
empfohlene Anpassungen der Klassifikation ca. 440'000 - 650000 CHF
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr Bemerkungen
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr ggf. Umgestaltung der untergeordneten Einmindungen mit Trottoiriberfahrten und
¢ , ) Reduktion der Hochstgeschwindigkeiten. Die Umgestaltung kann im Rahmen der
Autnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr nachsten Sanierung der Strasse erfolgen. Radstreifen kann als SoMa vorgezogen
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu priifen werden.
X X aufzuhebende Linienfiihrung Querprofile

X X aufzuhebende Freizeitverbindung

Massnahmen ﬂ Ej;
I Lineare Massnahmen T . ‘ o
A 1

Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus 4—><—><-> — —>
1.5 53 1.2 2.5 5.2 1.8

00 Schwimmbad / Sportanlage

Referenzbild Kernfahrbahn mit Radstreifen (Minchenbuchsee)

A-A — Situation aktuell -A — Situati infti
Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bem / Strassen und Wege © A-A — Situation zukunftig
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 14 B‘I’S1 TRANSITEC
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.7 Uettligen - Ortschwaben, Abschnitt Ost

Situation im Korridor
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Legende

Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
=== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 15
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation
Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 2'000 - 3'000) gentigt aktuell den
Anforderungen des Veloverkehrs nicht (keine Infrastruktur vorhanden).

Massnahmenbeschrieb

Neuaufteilung des Querschnittes. Reduktion der Fahrbahn auf rund 5.7 m,
Entfernung der Mittellinie und Verbreiterung des Trottoirs auf 2.5m. Ein Ausbau ist
aufgrund der bestehenden Bebauung und der tiefen Verkehrsbelastung nicht
angebracht.

Kosten (+/- 50%)

ca. 220'000 - 330'000 CHF

Bemerkungen

Ubergang zu 4.L.8 mit Pfértner ausgestalten. Koexistenz mit verkehrsberuhigenden
Massnahmen férdern (Temporeduktion priifen). Die Umgestaltung kann mit nachster
Strassensanierung erfolgen.

Querprofile
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A-A - Situation zukinftig

1.25 7
A-A — Situation aktuell

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Ill)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

.' e

iId 2: Uettligenstrasse Blick Richtung Uettligen

Visualisierung

Beispiel iner umgestlteten Strasse in Wabern.
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.8 Uettligen - Ortschwaben, Abschnitt West

Situation im Korridor

S Ki’{cﬁii'ndach

Uettligen

0 400 800 m
I

Legende

Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 16
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 2'000 - 3'000) genigt nur teilweise den
Anforderungen des Veloverkehrs. Radstreifen sind nur in eine Fahrtrichtung
vorhanden. Komfort und Sicherheit des Veloverkehrs sind dadurch beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Umverteilung des bestehenden Querschnitts und Anordnung eines 3m breiten,
baulich abgetrennten Fuss-/Radweges. Ausbildung von Pfértner zur Ruckfuhrung des
Radverkehrs auf die Strasse beim Ubergang auf der Seite Ortschwaben.

Kosten (+/- 50%)
ca. 730'000 - 1.1 Millionen CHF

Bemerkungen
Kosten beinhalten Pfértner und Strassensanierung. Die Umgestaltung kann
langerfristig mit nachster grossen Strassensanierung erfolgen.

Querprofile
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A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig

< Regionalkonferenz

hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)
Betroffene Gemeinde(n): Wohlen

Bilder

Bild 1: Uettligenstrasse Blick Richtung Ortschwaben

Ll

Bild 2: Uettligenstrase mit Horizontalversatz

Visualisierung

Referenzbild: Radweg mit baulicher Abtrennung zur Strasse (Interlaken)
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.9 Herrenschwanden - Ortschwaben

Situation im Korridor
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Legende
Velonetz Alltagsverkehr
== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
=== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 17
30.03.2022 / evo, Dre
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Abschnitt

Heutige Situation

Der teilweise stark befahrene Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV: 7'000-8'000)
genugt heute den Anforderungen des Veloverkehrs nicht (keine Veloinfrastruktur
vorhanden). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb
Anordnung eines Radweges entlang der Kantonsstrasse.

Kosten (+/- 50%)
ca. 2 - 3 Millionen CHF

Bemerkungen
Die genaue Ausgestaltung der Massnahmen sowie Erganzungen (wie
Temporeduktionen, Flisterbelag) sind im nachsten Projektierungsschritt zu priifen.

Querprofile
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A-A - Situation zukinftig

A-A — Situation aktuell

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Il / OIK Ill)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch, Wohlen, Kirchlindach

Bilder

Bild 2: Bernstrass Blick Rihtung Herrenschwanden

Visualisierung

Referenzbild eines abgetrennten Radweges in Heimberg
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INGENIEURE UND PLANER
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.10 Uettligenstrasse, Kurve - Thalmatt

Situation im Korridor

s
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Legende

Velonetz Alltagsverkehr

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr

Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Velonetz Freizeitverkehr

Linienfiihrung Freizeitrouten

geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X

X X

aufzuhebende Linienfihrung
aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 18
30.03.2022 / evo, Dre

A

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)
Betroffene Gemeinde(n): Kirchlindach

Abschnitt

Bild 1: Uettligenstrasse Blick zuriick Richtung Halenbricke

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 3'000 - 4'000) geniigt den Anforderungen
des Veloverkehrs nicht (keine Infrastruktur, hohe Geschwindigkeiten, Sicht in Kurve
reduziert). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Ausbau der Kantonsstrasse und Anordnung eines Radstreifens bergwarts
(Empfehlung geméass Machbarkeitsstudie). Die genaue Ausgestaltung sowie
Erganzungen (zB. Temporeduktionen) sind im nachsten Projektierungsschritts zu
prifen.

Kosten (+/- 50%)
ca. 1.3 - 2 Millionen CHF

Bild 2: Uettligenstrasse in der Kurve

Visualisierung

Bemerkungen

Alternativen: talseitig ein Lehnenviadukt erstellen (Zweirichtungsveloweg) oder mit
einem Schraglift fur den Fuss- und Veloverkehr ab dem Kreisel Halenbriicke bis auf
die Hoéhe Herrenschwanden gelangen.
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Referenzbild eines Radsltreifens zwischen Grafenscheuren und Burgdorf
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A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.11 Halenbrucke - Uettligenstrasse, Kurve

Situation im Korridor
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Legende
Velonetz Alltagsverkehr
== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Velonetz Freizeitverkehr
Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen

Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 19
30.03.2022 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 3'000 - 4'000) genugt den Anforderungen
des Veloverkehrs nicht (keine Infrastruktur, hohe Geschwindigkeiten, enge
Platzverhaltnisse). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind
beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Ausbau der Kantonsstrasse und Anordnung eines Radstreifens Richtung Thalmatt
(Empfehlung geméass Machbarkeitsstudie). Temporeduktionen resp. Verbesserungen
fur den Fussverkehr sind im nachsten Projektierungsschritts zu prifen.

Kosten (+/- 50%)
ca. 8 - 8.7 Millionen CHF

Bemerkungen

Stitzbauwerke gefordert. Massnahme mit 4.L.10 abzustimmen.

Alternativen: talseitig ein Lehnenviadukt (Zweirichtungsveloweg) erstellen oder mit
einem Schraglift fur den Fuss- und Veloverkehr ab dem Kreisel bis auf die Hohe
Herrenschwanden gelangen.
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A-A — Situation aktuell A-A - Situation zukinftig

<> Regionalkonferenz
hg BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)
Betroffene Gemeinde(n): Kirchlindach

Bild 2: Uettligenstrasse Blick Richtung Kurve

Visualisierung

i N
Referenzbild eines Radstreifens zwischen Grafenscheuren und Burgdorf
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b BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.12 Herrenschwanden, Kurve Bernstrasse Betroffene Gemeinde(n): Kirchlindach

Situation im Korridor Abschnitt Bilder
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Legende Heutige Situation
Velonetz Alltagsverkehr Der teilweise stark befahrene Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV: 7'000-8'000)
9 genlgt heute den Anforderungen des Veloverkehrs nicht (nur abschnittsweise
=== Hauptverbindungen Alltagsverkehr Veloinfrastruktur vorhanden). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind
== Basisnetz Alltagsverkehr beeintrachtigt.
Weitere Kant ) Vel veh Massnahmenbeschrieb - :
eitere Rantonssirassen mit Veloverkenr Ausbau resp. Umgestaltung der Kantonsstrasse in der Kurve und Anordnung von Bild 2: Bernstrasse in der Kurve
Velonetz Freizeitverkehr Radstreifen bergwarts. Temporeduktionen sowie Punktuelle Optimierungen im . L.

L . Abschnitt Halenbriicke - Herrenschwanden sind zuséatzlich zu prifen. Visualisierung
Linienfiihrung Freizeitrouten g
geplante Freizeitrouten Kosten (+/- 50%)

empfohlene Anpassungen der Klassifikation ca. 410'00 - 620'000 CHF
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr Bemerkungen
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr Abstimmung mit 4.L.9

Die genaue Ausgestaltung der Massnahmen sowie Erganzungen (wie

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr Temporeduktionen, Flisterbelag) sind im nachsten Projektierungsschritt zu priifen.

—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfiihrung Querprofile

X X aufzuhebende Freizeitverbindung

Massnahmen 'ﬁ .'ﬁ_ i
W Lineare Massnahmen R —— - e
;:’3:::‘”'1 3 \st ‘l‘
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus —> % —>——————— > Jp \
B Schwimmbad / Sportaniage 2 o 2 6 1.8 Referenzbild eines Radstreifens zwischen Grafenscheuren und Burgdorf
A-A — Situation aktuell A-A — Situation zukinftig

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 20 B‘I’S1 TRANSITEC
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P Regionalkonferenz
O BernMittelland

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.P.1 Knoten Kirchlindach- / Meikirchstr. Strasseneigentimer: Kanton (O!K. i)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Situation im Korridor Orthofoto
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Legende Heutige Situation

Der Knoten gentigt den Anforderungen des Veloverkehrs nicht. Es besteht
keine Veloinfrastruktur. Der Knoten ist in Anbetracht der Verkehrsmengen
(DTV 4'000) tendenziell Gberdimensioniert.

Velonetz Alltagsverkehr

= Hauptverbindungen Alltagsverkehr

== Basisnetz Alltagsverkehr

Massnahmenbeschrieb Bild 2: Meikirchstrasse mit separatem Linksabbieger

Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr

—-=—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienflihrung
X X aufzuhebende Linienflihrung Freizeit
Massnahmen

© punktuelle Massnahmen

Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo, Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

Abbildung 21
04.01.2022 / evo, Dre

Aufhebung des separaten Linksabbiegers und Anordnung eines
Mehrzweckstreifens auf der Meikirchstrasse. Zudem Anordnung von
Radstreifen gemass den Massnahmen 4.L.3-4.L.4. Redimensionierung der
Einmindung Kirchlindachstrasse.

Kosten (+/- 50%)

ca. 160'000 - 230'000 CHF

Bemerkungen
Abhangigkeit zu den Massnahmen 4.L..3-4.L.5

Visualisierung

Skizze der Massnahme

B+SY

INGENIEURE UND PLANER

TRANSITEC

mobilitdt - optimiert - seit 1954
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gaBernMittelland

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.P.2 Knoten Kirchlindach- / Poststrasse Strasseneigentimer: .Ka"ton (O!K. i)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Situation im Korridor Orthofoto Bilder
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Legende Heutige Situation
Der Knoten genulgt den Anforderungen des Veloverkehrs nur teilweise
Velonetz Alltagsverkehr (Uiberdimensioniert, nur in eine Richtung Radstreifen vorhanden, verleitet zu
= Hauptverbindungen Alltagsverkehr hohen Geschwindigkeiten). Zudem entsprechen die Bushaltestellen nicht
BehiG-Anf .
=== Basisnetz Alltagsverkehr den BehiG-An orderurllgen
_ _ Massnahmenbeschrieb Bild 2: Postgasse Blick Richtung Bushaltestelle
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr Aufhebung des separaten Linksabbiegers und Anordnung einer
Velonetz Freizeitverkehr Abbiegehilfe. Zudem Anordnung von Radstreifen (1.8m) in beide . .
) Richtungen und Umgestaltung der Bushaltestellen geméss BehiG (sowie Visualisierung
Linienflihrung Freizeitrouten Anbringen fehlender Markierung).
geplante Freizeitrouten Kosten (+/- 50%)
empfohlene Anpassungen der Klassifikation ca. 335000 - 500°000 CHF
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
Aufnah Is Basisnetz Allt: keh Bemerkungen
uthahme ais Basishetz Alltagsverkent Abhangigkeit zu den Massnahmen 4.L.5 und 4.L.6.
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr Kosten inkl. Bushaltestelle.

—-=—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienflihrung
X X aufzuhebende Linienflihrung Freizeit

Massnahmen

© punktuelle Massnahmen

Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo, Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

&7 :
Abbildung 22 B‘I’S TRANSITEC

mobilitdt - optimiert - seit 1954
04.01.2022 / evo, Dre INGENIEURE UMD PLANER



m Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Veloverkehr / April 2022 <. Regionalkonferenz
Yo BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK IlI)

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.P.3 Knoten Uettligenstr. / Meikirchstrasse . o
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch

Situation im Korridor Orthofoto Bilder

0 400
I )

Legende Heutige Situation

Der Knoten gentgt den Anforderungen des Veloverkehrs nur teilweise. Es
besteht keine Veloinfrastruktur. Der Knoten ist in Anbetracht der

== Hauptverbindungen Alltagsverkehr Verkehrsmengen (DTV 4'000) tendenziell Uberdimensioniert und verleitet zu

Velonetz Alltagsverkehr

) hohen Geschwindigkeiten. v
== Basisnetz Alltagsverkehr ] :
. . Massnahmenbeschrieb Bild 2: Knoten Blick auf die Querungsstelle
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr Aufhebung des separaten Linksabbiegers und Anordnung eines

Velonetz Freizeitverkehr Mehrzweckstreifens als Abbiegehilfe. Redimensionierung der Einmindung. Visualisierung

g

Linienfihrung Freizeitrouten

geplante Freizeitrouten Kosten (+/- 50%)

empfohlene Anpassungen der Klassifikation ca. 135000 - 205'000 CHF

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
Bemerkungen

==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr Abhingigkeit zur Massnahme 4.L.4

Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-=—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienflihrung
X X aufzuhebende Linienflihrung Freizeit
Massnahmen
© punktuelle Massnahmen

Alltagsziele

B Oberstufenschulhaus L G
[ Schwimmbad / Sportanlage Skizze der Massnahme

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo, Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.P.4 Knoten Ortschwabenstr. / Uettligenfeldstrasse

Situation im Korridor

é . (....—_.- o - I
0400 "-|!800m B

Y S

Legende
Velonetz Alltagsverkehr
= Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation

==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-=—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienflihrung
X X aufzuhebende Linienflihrung Freizeit

Massnahmen

© punktuelle Massnahmen
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus

00 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo, Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies
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Orthofoto

Heutige Situation
Der Knoten genlgt den Anforderungen des Veloverkehrs nur teilweise. Der
Knoten ist in Anbetracht der Verkehrsmengen (DTV rund 3'500 Fz)
tendenziell Uberdimensioniert. Abbiegen und Einbiegen des Veloverkehrs ist
zu wenig geschitzt.

Massnahmenbeschrieb

Aufhebung des separaten Linksabbiegers und Anordnung eines
Mehrzweckstreifens als Abbiegehilfe (mdgliche SoMa). Redimensionierung
des Knotens.

Kosten (+/- 50%)
ca. 340'000 - 510'000 CHF

Bemerkungen

Anordnung von Querungshilfen, um die Anbindung an die
Zweirichtungsradwege (Projekt der Gemeinde/ OIK und Massnahme 4.L.8)
sicherzustellen.

i Regionalkonferenz
Yo BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)
Betroffene Gemeinde(n): Wohlen

o

Bild 2: Beémt\ehender "Velobypass" Richtung Uettligen

Visualisierung
g s ¥
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Massnahmenkonzept - Massnahme 4.0.1 Ortsdurchfahrt Uettligen

Situation im Korridor

-

pmmmm——

Ortschwaben

Uettligen

0 400 _ 800m b , ‘
Legende

Velonetz Alltagsverkehr

= Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr

Velonetz Freizeitverkehr

Linienfihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten
empfohlene Anpassungen der Klassifikation
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—=-=- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Linienfuhrung Freizeit
Massnahmen
s Ortsdurchfahrt
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus

0 Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo Luftbilder: Google Maps © CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies
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Abschnitt

Heutige Situation

Die Ortsdurchfahrt (DTV: 2'000-3'000) geniigt heute den Anspriichen des Fuss- und
Veloverkehrs nicht (keine Veloinfrastruktur, Ausrichtung der Gestaltung auf die
Leistungsfahigkeit des MIV). Sicherheit, Komfort und Aufenthaltsqualitat sind
beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Gesamtbetrachtung tber alle Verkehrstrager in Form eines Betrieb- und
Gestaltungskonzepts. Mdégliche Sofortmassnahme: Markierung eines 1.8 m breiten
Radstreifens in der Steigung und Entfernung der markierten Mittellinie.

Kosten
keine Angaben

Bemerkungen

Weitere Massnahme wie Verbreiterung der Seitenraume, Temporeduktion, Gestaltung
Ortseingange, Forderung der Koexistenz und Ausbau der Kantonsstrasse sind im
Rahmen eines BGK zu priifen. Ggf. verkehrsberuhigende Massnahmen wie
Vertikalversatze vorsehen.

Querprofile Option(en) Umgestaltung

1.8 7
A-A — Situation aktuell

<. Regionalkonferenz
ot BernMittelland

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Il)
Betroffene Gemeinde(n): Uettligen

Bilder

Bild 1: Ortschwabenstrasse Héhe Bushaltestelle Uettligen,
Dorf

iI 2: Ortschabnstrasse, BIic Richtung Dorfy '

Visualisierung

Einfache Visualisierung einer méglichen Sofortmassnahme.
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Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Veloverkehr: Korridor 4 / April 2022

6. Ausblick

Die Bevdlkerung, Gemeinden, Amter und Institutionen konnten sich im Rahmen der offentlichen
Mitwirkung anhand der vorliegenden Unterlagen einen Uberblick Uber die Ergebnisse verschaffen sowie
Verbesserungsvorschlage und Kritik dazu dussern. Die Eingaben wurden gesammelt, fachlich beurteilt
und im Rahmen eines Mitwirkungsberichtes beantwortet. Im vorliegenden Schlussbericht wurden die zu
bertcksichtigenden Rickmeldungen in Bericht und Plane eingearbeitet.

Die Schlussdokumentation wurde von der Arbeitsgruppe validiert und ist durch die RKBM verabschiedet
und validiert worden.

Die aufgrund dieser Studie geklarten Linienfihrungen des Velonetzes sind im kantonalen Sachplan
Veloverkehr nachzufihren und gelten anschliessend als Vorgabe flr die regionalen und kommunalen
Richtplanungen, die ebenfalls zu aktualisieren sind. Die Priorisierung und Umsetzung der Massnahmen
liegt in den Handen der Strasseneigentimer.
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A. Renard O. Dreyer E. Vontobel
Projektleitung Koreferat Projektbearbeitung

Bern, 13. April 2022
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