<> Regionalkonferenz
Qg BernMittelland

Regionale Velonetzplanung
Bern-Mittelland

Erlauterungsbericht

Februar 2014




Impressum

Herausgeber

Regionalkonferenz Bern-Mittelland
Holzikofenweg 22

Postfach 8623

3001 Bern

Projektleitung

Marco Rupp, Fachbereich Verkehr RKBM (Vorsitz)

Rolf Albisser, Fachbereich Verkehr RKBM (bis Ende Juni 2013)

Bettina Dahler Staub, Fachbereich Verkehr RKBM (ab Juli 2013)

Christof Bahler, TBA Kanton Bern, Oberingenieurkreis Il (bis Ende April 2013)

Laurent Reusser, Fachbereichsleiter Verkehr RKBM

Peter Muheim, TBA Kanton Bern, Dienstleistungszentrum, Leiter Fachstelle Planungen

Bearbeitungsteam

Aline Renard, Projektleitung, Transitec Beratende Ingenieure AG
Fabian Jabas, Projektbearbeitung, Transitec Beratende Ingenieure AG
Klaus Dérnenburg, Stv. Projektleitung, Sigmaplan AG

Gabriele Leonardi, Projektbearbeitung, Sigmaplan AG

Begleitgruppe

Bruno Hirschi, SchweizMobil

Ruedi Kaser, Einwohnergemeinde Kdniz (August — Dezember 2012)

Christoph Oetiker, Einwohnergemeinde Kéniz (ab Januar 2013)

Roland Pfeiffer, Verkehrsplanung Stadt Bern, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr
Markus Reinhardt, Gemeinde Schwarzenburg

Thomas Schneeberger, Pro Velo Region Bern

Adrian Staheli, Einwohnergemeinde Koniz (bis Ende August 2012)

Rolf Stéckli, Einwohnergemeinde Worb (bis Ende April 2013)

Urs Thoni, Einwohnergemeinde Worb (ab Mai 2013)

Titelseite
Eigerplatz, Bern (Bild: Transitec)



Regionalkonferenz

. RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht D:aBernMittelland
Inhaltsverzeichnis Seite
0. ZuSAMMENFASSUND ......onenii ettt eae e e e et e e e e eaeaneeanraeanraeanraeanrnennannns 7
B I =111 =T 1 (1 T PP 8

LI YL 140 ] F Vo TSRS 8
1.2 Ziele dBS AUTITAQS ..oveeeeeieeieie ettt st nenn e 8
1.3 Planungshorizont und —Perimeter.........coooieiie e 8
1.4 ProjektorganiSAtioNn ..........coiiiiiiieieice ettt 9
1.5 ATDBIESSCNITTE ..ottt et ettt et be e 9
1.6 Einbezug Gemeinden Und INTEreSSIEIE ........c.evveverieieiiicicicee e 10
1.6.1  Fachliche Ruckmeldung der GEMEINAEN ........ccoveveiieeicicieeeee e 10
1.6.2  Offentliche MItWirKUNG ........c.ciiveieecece e 10
2. Situationsanalyse und Potenziale................coooeiniii i 11
2.1 SItUALIONSANAIYSE ...ttt 11
2.1.1  Gesamtregionale Entwicklung der VEIONUZUNG .......cocvovvieiiiiiiiiccecee e 11
2.1.2  AKLUEIIE VEIONUIZUNG ....viieeieeecte et ettt n s 12
2.1.3  Entwicklung der Alltagsvelonutzung in BEIMN .......c.ccooiieiiieieesecee e 12
2.1.4  Entwicklung der ErholungSVelonUIZUNG .....c.oveveiie e 13
205 FAZIto.o et 13
2.2 PotenzialabSChAIZUNGEN ......ovii e 14
2.2.1  GravitationNSANSALZ.........cveieieeeeeee et 14
2.2.2  Anteile des Veloverkenrs pro StreCKe .........ccevveeiieieice e 14
2.2.3  FAZIt...ceoeeeeeee ettt ens 14
3. Festlegung des regionalen VelONetzes...........ccovviieiiiiii e 15
R T Y01 (011 111 o SRR SRUTSPSRSRSRRN 15
3.2 Basis-Velonetz fir Alltag und Freizeit..........coooieieieieicece e 15
B8 ZIBIOMR ettt et et e et e be e et e ebeebeenteeteateereenteas 16
B.3uT ARG ettt a b ettt b et nens 16
3182 FIBIZBI. ..ttt ettt et e et te e te et e teebeenteereeteentens 17
34 WUNSCRIIMIBIN Lottt ettt e te et et beeae et e sbeeaeeetesteeteenneas 17
3.5 Erganzung und Bereinigung des Basis-VEIONEIZES..........ccccveiveieiciiece e 18
3.5.1  Schulwege regionaler BEABUIUNG ........ccviveiiieiccecee e 18
3.9.2  ParallelfliNrUNGEN ....cc.oeeeeeee ettt ne s 18
3.9.3 Kontinuitat Uber die REGIONSGrENZEN ......c.eoviiviiiieieeeeee e 19
3.6 VEIODANNEN ....ooeei ettt ettt ettt 19
3.6.1 Ziele der Region Bern-Mittelland............ccoveieieiiiieieeeee e 19
3.6.2 Regionales Velobahn-KONZEPT..........coci oo 19
3.6.3  FUNIUNGSPIINZIPIEN .ottt ettt ettt et beeae e e beeaens 20
3.7 DaS regionale VEIONETZ........ccvoieiiicecee e e ene s 21
B TRANSITEC 2 SIGMAPLAN Seite 3 Februar 2014

0804_120-rap-are-fia-5-RKBM-Erlaeuterungsbericht_2014-02-10.docx - 10.02.14



Regionalkonferenz

LA ;
P dBern llan
. RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht e

4. Schwachstellenanalyse des regionalen Velonetzes..............cccoveiiiiiiiiiiiiiii i, 28
o Y LT (011 111 o USSR 28

4.2 GIUNGIAGEN 1.viieeiieeeeeete ettt a et sa b et et e et e e s e e eb e et ene st eneetenesnens 28

4.3 SChWACKSTIEHENISTE ... ..c.ecveeieeiecicee et 29

4.4 SChWAChSTEIIENPIAN. .......cvieieeeee ettt et 29

A5 FAZIE...ocooeceeeee ettt bbbt r e b et eerens 31

5. Umsetzungsplanung / PrioriSi@IUNG ........oueneneiiiii e e e e e e 37
T A 1 - TSRS PSUSRSRRN 37
T[0T (011 111 o SRS PRRSRRRRN 37

5.3 GIUNAIAGEN .ottt b et et e bt n et et enens 37

5.4 PrioriSiErUNGSKITIEIIEN. ... ot sttt reenenreas 38
5.4.1 Priorisierungskriterien fir Netzmassnanmen .........c.ccooeiiicieicice e 38
5.4.2  Priorisierungskriterien fir B+R-AnIAgen ..o 39

5.5 MassnaNmen 1. PriOrtat........ccooiiiieieec e 40
5.9.1  KartendarSteIIUNG .....c.ooveiieece ettt re s 40
5.9.2  MaSSNANMENTISTEN ......oviieiiciiee ettt sne s 44

5.6  Massnahmen zweiter und dritter Prioritat ...........ccooeieiiiiiceceee e 44

6. Schlusshetrachtung .............ooieiiiii e 49
A . 111 1T PP 51
7.1 Anhang 1: Kurzbericht Situationsanalyse und Potenziale ............cccooeveeeiveiiiinceccee 91

7.2 Anhang 2: SChWachStellENIISTE..........ccoiveiiececee e s 65

7.3 Anhang 3: Liste der Massnahmen zweiter Prioritat.............cccooveiiiieieienecccee e 71

7.4 Anhang 4: Liste der Massnahmen dritter Prioritat............ccooovveiiiiiieieeee e 77

B TRANSITEC 2 SIGMAPLAN Seite 4 Februar 2014

0804_120-rap-are-fia-5-RKBM-Erlaeuterungsbericht_2014-02-10.docx - 10.02.14



. RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht

<> Regionalkonferenz
IS BernMittelland

Abbildungsverzeichnis Seite
Abb.1  Zielorte und bestehende Velonetze (BEISPIBI) ........cooviveiiiiiiiiicieeeee e 16
Abb.2  Zielorte, Zielort-Punkte und die resultierenden Wunschlinien (Prinzipschema)...................... 17
Abb.3  Uberlagerung Wunschlinien - Basis-Velonetz Alltag und Freizeit und fehlende Verbindungen 18
Abb. 4 Potenzielle VEIODANNEN ..o e 20
Abb.5  Regionales Velonetz — SEKIOr NOTd ........cooveuiiieeiiieiccec e 23
Abb. 6  Regionales Velonetz — SEKIOr WeSt ..........oovciiieiieicecee e 24
Abb. 7  Regionales Velonetz — Sektor Studost — sUdliCher Teil .......cccoovveevieericicccce e 25
Abb.8  Regionales Velonetz — Sektor Sudwest — nordlicher Teil ..........coooveevieerciciceceeceee, 26
Abb.9  Regionales Velonetz — Sektor Bern-KONiz..........cccooeoviuiiiieiiiiiiicse e 27
Abb. 10  Schwachstellenplan des regionalen Velonetzes — Sektor Nord ............ccooeeveieiiiiiccccne 32
Abb. 11 Schwachstellenplan des regionalen Velonetzes — Sektor West ..o 33
Abb. 12  Schwachstellenplan des regionalen Velonetzes — Sektor Siidost — suidlicher Teil................... 34
Abb. 13  Schwachstellenplan des regionalen Velonetzes — Sektor Siidwest — nordlicher Teil................ 35
Abb. 14  Schwachstellenplan des regionalen Velonetzes — Sektor Bern-Koniz.............ccocoooveveenennnee. 36
Abb. 15 Massnahmen 1. PriOrital ........cooiiiiee e 43
Abb. 16  Liste der Netzmassnahmen erster Prioritat............ocooiiiiiiiiiieeee e 45
Abb. 17 Liste der priorisierten Veloparkierungsmassnanmen...........c.ccocoveeeieieciccie e 47
B TRANSITEC 2 SiIGMAPLAN Seite 5 Februar 2014

0804_120-rap-are-fia-5-RKBM-Erlaeuterungsbericht_2014-02-10.docx - 10.02.14



Regionalkonferenz

LA ;
P4 BernMittelland
. RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht g

. . ; . . Projekt-
Datei Version | Datum | Anderungsgrund | Korreferat | Projektleitung hear(l))leitung
0804_120-rap-are-fia-1_1-RKBM- 1 20,0413 ) Christian Aline Renard, Fazingi;t;as,
Erlaeuterungsbericht_230513.docx o Camandona | Klaus Dornenburg Leonardi
0804_120-rap-are-fia-1_1-RKBM- ) 23,0543 | RUckmeldungen PL | Christian Aline Renard, Fazingi;t;as,
Erlaeuterungsbericht_230513.docx o 07.05.13 Camandona | Klaus Dornenburg Leonardi
0804_120-rap-are-fja-3-RKBM- 3 13.06.13 | Ruckmeldungen AG | Christian Aline Renard, Fazzngi:Eas,
Erlaeuterungsbericht_130613.docx o 30.05.13 Camandona | Klaus Dornenburg Leonardi
0804_120-rap-are-fja-4-RKBM- Ruckmeldungen PL | o iction Aline Renard, Fabian Jabas,
. 4 31.07.13 und AG 25.06.13 p Gabriele
Erlaeuterungsbericht_310713.docx und 15.07.13 Camandona | Klaus Dornenburg Leonardi
0804_120-rap-are-fja-5-RKBM- - . - . Fabian Jabas,
. Mitwirkungsbericht Christian Aline Renard, .
Erlaguterungsbericht_2014-01- 5 31.01.14 121213 Gamandona | Klaus Dmenburg Gabrlele.
31.docx Leonardi
B TRANSITEC 2 SIGMAPLAN Seite 6 Februar 2014

0804_120-rap-are-fia-5-RKBM-Erlaeuterungsbericht_2014-02-10.docx - 10.02.14



RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht

<> Regionalkonferenz
P BernMittelland

0. Zusammenfassung

Die regionale Langsamverkehrsplanung der Regionalkonferenz Bern-Mittelland (RKBM) ist in 3 Module
aufgeteilt. Mit dem Modul 1 "Leitbild der regionalen Langsamverkehrsplanung" wurden wichtige
Rahmenbedingungen geklart und festgehalten, welche nun bei der Netzplanung (Modul 2) der regionalen
Veloplanung angewendet werden. Das Modul 3 sieht die Erarbeitung von begleitenden Massnahmen wie
Marketing, Sensibilisierung und Servicedienstleistungen vor.

Der vorliegende Bericht fasst die Erlauterungen zur Netzplanung zusammen und dokumentiert
zusammen mit den Planen "Regionales Velonetz' und "Schwachstellen des regionalen Velonetzes" die
regionale Velo-Richtplanung, die im 2014 in das regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
(RGSK) 2. Generation einfliessen wird.

In einem ersten Schritt wurde das regionale Velonetz definiert, wobei zwischen Alltag und Freizeit
unterschieden wurde. Dabei wurde nach dem im Leitbild festgehaltenen Grundsatz vorgegangen: Das
regionale Velonetz verbindet alle Zielorte regionaler Bedeutung untereinander. B+R-Anlagen an wichtigen
0V-Knoten sind ebenfalls Bestandteile des regionalen Velonetzes. Im Weiteren wurden Korridore
identifiziert, in welchen sogenannte "Velobahnen" sinnvoll sein konnten. In Anbetracht der sinkenden
Zahlen der Velonutzung bei Jugendlichen wird den Schulwegen und der Schulwegsicherheit eine
besonders grosse Bedeutung in der Region beigemessen. Deswegen wurden alle
gemeindeubergreifenden Schulwege, welche regelmassig mit dem Velo befahren werden, auch ins
regionale Velonetz aufgenommen.

Parallel dazu wurden die Velonutzung in der Region und deren Entwicklung aufgrund der verfiigharen
Daten aus den Mikrozensen Verkehr analysiert. Es zeigt sich ein stabiles Bild der Entwicklung des
Veloverkehrs, allerdings gibt es auch Hinweise auf mogliche negative Entwicklungen.

In einem nachsten Schritt wurde das regionale Velonetz auf seine Schwachstellen von regionaler
Bedeutung hin untersucht. Die rund 250 identifizierten Schwachstellen werden in Form eines Plans und
einer Liste dokumentiert. Uber die Halfte der Schwachstellen fallt in den Bereich der Verkehrssicherheit,
rund ein Viertel in denjenigen der Schulwegsicherheit und ca. 10 % betreffen die Veloparkierung.

Schliesslich wurden in einem Priorisierungsvorschlag 60 prioritar zu behandelnde Massnahmen
identifiziert (45 auf dem Netz, 15 B+R-Anlagen). Ebenfalls wurden die einzelnen Korridor- und
Detailstudien, welche zu einer abschliessenden Bereinigung des regionalen Velonetzes fithren sollen,
sowie Pilotstudien, zum Beispiel zu den Velobahnen, als prioritar eingestuft.

Im Frihling 2013 wurden die Gemeinden auf fachlicher Ebene bereits begriisst, damit genaue
Ortskenntnisse moglichst frith einfliessen. Es wurden zahlreiche wertvolle Hinweise, insbesondere zu
Alternativrouten und zu den Schulwegen, gesammelt. Im Herbst 2013 folgte dann das offentliche
Mitwirkungsverfahren, aufgrund welchem die regionale Velonetzplanung bereinigt wurde.
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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Region Bern-Mittelland verfuigt heute iber keine eigentliche regionale Veloplanung. Aus zeitlichen
Grunden konnte im "Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 1" (RGSK 1. Generation) das
Themenfeld Langsamverkehr nicht in der gewunschten Tiefe bearbeitet werden. Der Inhalt des RGSK
beruht daher momentan im Wesentlichen auf vorhandenen Grundlagen, die jedoch in unterschiedlicher
Bearbeitungstiefe und Uber unterschiedliche Perimeter erarbeitet wurden. Im Rahmen der Mitwirkung
zum RGSK 1. Generation gingen verschiedene Riickmeldungen zum Langsamverkehr ein, was auf einen
bestehenden Handlungsbedarf hinweist. Die Langsamverkehrsplanung wurde daher von der
Regionalkonferenz Bern-Mittelland (RKBM) im Jahre 2011 und 2012 aufgegriffen und in 3 Modulen
organisiert.

Mit dem Modul 1 ‘Leitbild der regionalen Langsamverkehrsplanung" wurden wichtige
Rahmenbedingungen geklart und festgehalten, welche nun bei der Netzplanung (Modul 2) der regionalen
Veloplanung angewendet werden. Das Modul 3 sieht die Erarbeitung von begleitenden Massnahmen wie
Marketing, Sensibilisierung und Servicedienstleistungen vor.

Die RKBM verfugt tber die Planungskompetenz in ihrem Raum. Die Projektierung und die Umsetzung
der Massnahmen sind aber weiterhin Aufgaben der Strasseneigentimer (Kanton und Gemeinden).
Deshalb ist eine gemeinsame, koordinierte Vorgehensweise bei der Planung der Infrastruktur sehr
wichtig.

1.2 Ziele des Auftrags

Im Modul 2 "Infrastrukturplanung" wurden folgende Ziele verfolgt:

m  Erarbeiten von Kriterien zur Definition des regionalen Velonetzes

m Festlegen und Darstellen des regionalen Velonetzes

m Bestimmen des Handlungsbedarfes auf diesem regionalen Velonetz
|

Bestimmen der in den nachsten Jahren zu konkretisierenden und umzusetzenden Massnahmen

1.3 Planungshorizont und -perimeter

Das RGSK 1. Generation wurde im Mai 2012 zur Genehmigung beim Kanton eingereicht, was ein
Abgleichen mit der laufenden, regionalen Langsamverkehrsplanung aus zeitlichen Griinden
verunmoglicht. Die regionale Langsamverkehrsplanung soll in das RGSK 2. Generation (2016)
einfliessen und ab diesem Zeitpunkt auch im Rahmen des RGSK aktualisiert werden.

Der erste, kurzfristige Planungshorizont reicht somit bis ins Jahr 2016.

Der Planungsperimeter entspricht dem RKBM-Perimeter und umfasst samtliche Gemeinden der Region
Bern-Mittelland.
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1.4  Projektorganisation

Fur die Bearbeitung dieser Aufgaben haben die Transitec Beratende Ingenieure AG (Federfilhrung) und
die Sigmaplan AG, beide in Bern, eine Arbeitsgemeinschaft gebildet.

Die erweiterte Projektleitung (RKBM und kantonales Tiefbauamt) begleitete die Arbeiten fachlich und
administrativ. Die Arbeitsgruppe wurde bei jedem wichtigen Schritt einbezogen; sie wurde informiert
und gab Inputs fiir die weitere Bearbeitung. Die Projektsteuerung wurde durch die Kommission Verkehr
der RKBM wahrgenommen, welche auch die regionale Velonetzplanung verabschiedet. Die
Genehmigung des RGSK, in welches die regionale Velonetzplanung einfliessen wird, unterliegt
schliesslich der Regionalversammlung.

Regionalversammliung

I

Kommission Verkehr

I

Projektleitung Arbeitsgruppe
RKBM, RKBM (Projektleitung)
TBA, DLZ und OIK 11 ] TBA, DLZ und OIK II

Stadt Bern, Gemeinde Koniz, Gemeinde
Worb, Gemeinde Schwarzenburg
ProVelo, SchweizMobil

Arbeitsgemeinschaft
Transitec - Sigmaplan

Bild 1 : Projektorganisation

1.5 Arbeitsschritte

Der Aufbau der regionalen Velonetzplanung wurde in 4 Hauptschritte gegliedert:
m Situationsanalyse und Potenzialabschatzung

m Definition des regionalen Velonetzes

m  Schwachstellenanalyse
|

Umsetzungsplanung
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1.6 Einbezug Gemeinden und Interessierte

1.6.1 Fachliche Rickmeldung der Gemeinden

Im Friihling 2013 wurden die Plane des regionalen Velonetzes sowie der Schwachstellenplan an
samtliche Gemeinden der Region Bern-Mittelland sowie an die Nachbarregionen und Verbande' zu einer
ersten fachlichen Stellungnahme versandt, damit die vertieften Lokalkenntnisse einfliessen kdnnen.

Die angeschriebenen Behorden und Organisationen wurden aufgefordert, die versandten Unterlagen fur
den sie betreffenden Raum auf Vollstandigkeit und Richtigkeit zu prufen. Die Fragestellung umfasste drei
Bereiche:

m Das regionale Velonetz (Routenverlauf und Netzdichte)
m Die Schwachstellen des regionalen Velonetzes (Vollstandigkeit, Aktualitat)
m Die Identifikation von Schulwegen (Vollstandigkeit, Richtigkeit)

Die Riicklaufquote ist mit 70 % hoch, die Rickmeldungen weisen jedoch eine heterogene Qualitat auf.
Allgemein spielt die Schulwegsicherheit fir alle Gemeinden eine wichtige Rolle. Zudem wiinschen sich
die meisten Gemeinden ein dichteres, regionales Velonetz. Im Weiteren konnten wertvolle
Informationen, wie vorhandene Alternativrouten, gesammelt werden. Die Bemerkungen zu den
Schwachstellen bezogen sich fast ausschliesslich auf Verkehrssicherheitsdefizite.

Die Riickmeldungen wurden in Form einer Liste zusammengefasst und mit Kommentaren sowie dem
Entscheid beziiglich Beriicksichtigung oder nicht versehen. Der Schwachstellenplan und die
Schwachstellenliste wurden anschliessend angepasst.

1.6.2 Offentliche Mitwirkung

Im Herbst 2013 fand das oOffentliche Mitwirkungsverfahren zur regionalen Velonetzplanung statt, an
welchem sich 53 Gemeinden und 14 Amter und Institutionen sich beteiligt haben. Die regionale
Velonetzplanung wurde aufgrund der im Mitwirkungsbericht® dokumentierten Eingaben bereinigt.

' Regionalkonferenz Emmental, RVK Biel-Seeland, RVK Oberland-West, GVR Sense, RV See, VCS, TCS, Forderverein Region Gantrisch

2 Regionale Langsamverkehrsplanung: Netzplanung Veloverkehr, Auswertung der Mitwirkung, 12. Dezember 2013
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2. Situationsanalyse und Potenziale

Der Inhalt dieses Kapitels fasst im Wesentlichen den Kurzbericht "Situationsanalyse und Potenziale" von
November 2012 (vgl. Anhang 1) zusammen. Erganzungen flossen aufgrund einer kantonsinternen
Auswertung der Mikrozensen 2000, 2005 und 2010 sowie aufgrund der Ergebnisse der Umfrage
"Velostadte 2010 von Pro Velo Schweiz ein.

2.1 Situationsanalyse

2.1.1 Gesamtregionale Entwicklung der Velonutzung

Aus den Zahlen des Mikrozensus lassen sich zur Entwicklung des Veloverkehrs ohne zusatzliche
Auswertungen keine genauen Aussagen machen, da teilweise Fuss- und Veloverkehr zum
Langsamverkehr zusammengezahlt wurden. Es lasst sich aber feststellen, dass in der Region Bern,
welche Anderungen in der Bezeichnung und der Abgrenzung erfahren hat (RVK B-M; RKP 4; RKBM), der
Anteil der Langsamverkehrsetappen an allen Etappen leicht zugenommen hat. Der Anteil der
Langsamverkehrsdistanzen an allen Distanzen hat seit 2000 ebenfalls tendenziell leicht zugenommen:

Region Bern-Mittelland 2000 2005 2010
Anteil LV an Etappen 92.6 % 541 % 541 %
Anteil LV an Distanzen 8.0 % 8.1% 8.5 %

Wie im gesamten Kanton hat aber die Velonutzung in der Region Bern-Mittelland seit 2000

abgenommen (Anzahl Etappen) bzw. stagniert (Distanzen).

2000 2005 2010

Region Bern-Mittelland Anteil Velo an Etappen 5.7 % 6.2 % 56 %
Anteil Velo an Distanzen 2.8 % 2.7 % 2.9 %

Kanton Bern Anteil Velo an Etappen 13.6 % 10.9 % 9.4 %
Anteil Velo an Distanzen 7.2 % 3.0 % 41 %

Der Riickgang ist besonders gepragt beim Verkehrszweck "Ausbildung" und bei den Kindern und
Jugendlichen (Altersgruppe 6 — 17 Jahre), wie dies gesamtschweizerisch auch festgestellt wird.

Eine der grossten Herausforderungen jeder Veloplanung besteht demnach darin, die Velonutzung bei
den Jugendlichen wieder zu erhdhen.

% zuvor "Veloklimatest' benannt (2006)
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2.1.2 Aktuelle Velonutzung

Die Resultate des Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2010 geben differenziert Auskunft Uiber das
Verkehrsverhalten der Velofahrenden nach Wohnort, Geschlecht und Altersgruppe.
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Bild 2 : Anteil der mit Velo zuriickgelegten Wege an allen Wegen (%)

Im Zentrum der Agglomeration wird das Velo etwas haufiger benutzt als in der Ubrigen Agglomeration,
in den landlichen Gebieten entspricht die Velonutzung wieder dem gesamtregionalen Durchschnitt von
8% der Wege. Beim Geschlecht sind keine Unterschiede in der Velonutzung festzustellen. Nicht
erstaunlich ist, dass die Velonutzung bei den Jugendlichen {iberdurchschnittlich ist und bei alteren
Leuten darunter liegt. Etwas bedenklich stimmt der relativ tiefe Wert bei den jungen Erwachsenen: Es
sollte nicht sein, dass diese, sobald sie Auto fahren diirfen, das Velo vergessen. Vorbeugend sollten
vermehrte Anstrengungen unternommen werden, um die Beniitzung des Velos fir den Schulweg zu
fordern.

2.1.3 Entwicklung der Alltagsvelonutzung in Bern

Die Stadt Bern verfiigt Uiber automatische Zahlstellen fur den Veloverkehr. Die Auswertungen zeigen kein
einheitliches Bild. Es lasst sich weder ein positiver noch ein negativer Trend ablesen, die Veranderungen
sind statistisch nicht signifikant. Ein Grund konnte allerdings in der unzureichenden Qualitat der
erhobenen Daten liegen. Aktuell verfugt die Stadt Bern iiber ein Uberarbeitetes Veloerhebungskonzept
und wird in den nachsten Jahren neue Velozahlgerate beschaffen, welche zuverlassigere Angaben liefern
sollten.

Im Zusammenhang mit der Velonutzung in der Stadt Bern soll auch kurz auf die Ergebnisse der Umfrage
"Velostadte 2010" hingewiesen werden: die Note der Stadt Bern hat sich zwischen 2006 (Jahr des ersten
"Veloklimatests") und 2010 signifikant verbessert, inshesondere bezuglich Velonetz.
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Bild : 3 Durchschnittlicher taglicher Veloverkehr - Zahlstellen Stadt Bern

2.1.4 Entwicklung der Erholungsvelonutzung

SchweizMobil wertet seit 2006 die Daten der eigenen Zahlstelle in Miinsingen aus:
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Bild : 4

Durchschnittlicher taglicher Veloverkehr - Zahlstelle SchweizMobil - Miinsingen

Es lasst sich iiber den beobachteten Zeitraum kein Trend ablesen: Die Veranderungen sind

wahrscheinlich in erster Linie vom Wetter beeinflusst.

2.1.5 Fazit

Die verfiigbaren Daten zeigen ein stabiles Bild der Entwicklung des Veloverkehrs. Allerdings gibt es
Hinweise auf mogliche negative Entwicklungen. Es sind Verbesserungen der Infrastruktur notig, wenn

das heutige Niveau der Velonutzung gehalten oder gesteigert werden soll.
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2.2 Potenzialabschatzungen

2.2.1 Gravitationsansatz

Der Gravitationsansatz ist in der Verkehrsmodellierung ein tblicher Ansatz zur Abschatzung von
Verkehrspotenzialen. Dabei werden die Grosse bzw. Attraktivitat von zwei Orten und deren Distanz
beriicksichtigt. Einwohner und Arbeitsplatze bestimmen die Grosse der Gemeinden und als Distanz wird
die Luftliniendistanz zwischen den Zentren dieser Gemeinden (max. 10 km) berucksichtigt. Die

Einteilung in die Kategorien "sehr hoch", "hoch", "hoch — mittel" usw. wurde so vorgenommen, dass jede
der Kategorien ahnlich viele Verbindungen aufweist.

Mit diesem Ansatz konnten die Potenziale der einzelnen Verbindungen von Gemeinde zu Gemeinde
ermittelt werden. Eine detailliertere Betrachtung auf Quartier- bzw. Ortsteilstufe wurde fur die besonders
ausgedehnten Gemeinden Bern und Koniz zusatzlich angestellt.

Die hochsten Potenziale sind im dicht besiedelten Gebiet der Kerngemeinde Bern und im direkt daran
angrenzenden ersten  Agglomerationsgirtel zu finden. Vergleicht man die aus den
Potenzialabschatzungen resultierenden Luftlinienverbindungen mit den realen Strassennetzen und der
Topographie, so zeigt sich eine gute Ubereinstimmung mit den im RGSK definierten Korridoren. Dabei
lasst sich Folgendes sagen:

m Korridor Nord: Sehr hohe Potenziale bis Zollikofen, hohe Potenziale bis Miinchenbuchsee bzw.
Moosseedorf/Schonbihl

m  Korridor Worblental: Sehr hohes Potenzial fur die Verbindung Bern — Worb, sonst entlang des
Worblentals mittlere bis hohe Potenziale

Korridor Aaretal: Sehr hohes Potenzial bis Muri, hohes Potenzial bis Munsigen/Wichtrach
Korridor Girbetal: Sehr hohes Potenzial bis Belp
Korridor Koniz - Schwarzenburg: Sehr hohes Potenzial bis Koniz/Schliern

Korridor Wangental: Sehr hohes Potenzial bis Niederwangen, hohes Potenzial bis Oberwangen

Ausserhalb dieser topografischen Korridore ergibt sich ein sehr hohes Potenzial fur die Verbindung
Wohlen — Biimpliz und Biimpliz - Koniz.

2.2.2 Anteile des Veloverkehrs pro Strecke

Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr hat auch kartographisch festgehalten, auf welchen Strecken sich
die erhobenen Fahrten abgespielt haben.

Die Auswertung zum Agglomerationszentrum zeigt, dass hohe Veloverkehrsanteile fast ausschliesslich
auf Quartierstrassen (z. T. fur den motorisierten Verkehr gesperrt) und auf Feldwegen auftreten,
wahrend er auf den Hauptverkehrsachsen mit viel Autoverkehr gering ist.

2.2.3 Fazit

Aus den Potenzialabschatzungen lasst sich ableiten, dass quantitativ sehr hohe Potenziale im Kern der
Agglomeration auftreten. Am Rande der Agglomeration und im landlichen Raum sind die Potenziale
geringer.

B TRANSITEC 2 SIGMAPLAN Seite 14 Februar 2014

0804_120-rap-are-fia-5-RKBM-Erlaeuterungsbericht_2014-02-10.docx - 10.02.14



RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht

<> Regionalkonferenz
IS BernMittelland

3. Festlegung des regionalen Velonetzes

Die Ebene des regionalen Velonetzes liegt zwischen der kantonalen und der kommunalen Ebene. Es soll
nicht nur auf Kantonsstrassen verlaufen, jedoch nicht so dicht wie die kommunalen Netze sein. Gemass
dem Leitbild Regionale Langsamverkehrsplanung (April 2012) ist das regionale Velonetz wie folgt
definiert: Das regionale Velonetz verhindet alle Zielorte regionaler Bedeutung untereinander und
verlauft grundsatzlich auf bestehenden Strassen und Wegen.

3.1 Vorgehen

Die Definition des regionalen Velonetzes erfolgt in 4 Schritten. Die Arbeitsschritte werden jeweils
unabhangig fir das Alltagsnetz und das Freizeitnetz durchgefiihrt.

m Als Ausgangslage werden die in Richtplanen und verbindlichen Grundlagen bestehenden Velonetze
(kantonaler Richtplan Veloverkehr, kommunale Velo- bzw. Verkehrsrichtplane, SchweizMobil-
Routen) zusammengelegt und dargestellt (vgl. Kapitel 3.2).

m Die Zielorte regionaler Bedeutung im Alltag und in der Freizeit werden festgelegt (vgl. Kapitel 3.3).

m  Wunschlinien werden definiert, welche die Zielorte miteinander verbinden, und anschliessend auf
die bestehenden Velonetze umgelegt. Das Netz wird erganzt, wenn keine Ubereinstimmung mit den
Wunschlinien gefunden wird (vgl. Kapitel 3.4).

m Das sich so ergebende regionale Velonetz wird in einem letzten Schritt punktuell erganzt und
bereinigt, um (vgl. Kapitel 3.5):
» der regional wichtigen Thematik der Schulwegsicherheit gerecht zu werden,
* das Netz mit der "richtigen" Dichte zu bilden, und
» die Kontinuitat Uber die Regionsgrenzen hinweg zu gewahrleisten.

3.2 Basis-Velonetz fur Alltag und Freizeit

Als Ausgangslage werden die in Richtplanen und verbindlichen Grundlagen festgehaltenen Velo- und
Strassennetze zusammengelegt. Es wurden die folgenden Grundlagen verwendet:
m Alltags-Velonetz
* Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK — 2012
- Kantonales Velonetz, gemass "Kantonaler Richtplan Veloverkehr' — 2004

- Agglomerationsprogramm Verkehr- und Siedlung Region Bern — Fuss- und Veloverkehr —
Vertiefungsbericht — 2007

» Basis-Strassennetz Region Bern-Mittelland gemass RGSK
* Kommunale Velo-Richtplane Bern und Koniz

m Freizeit-Velonetz
» Nationale, regionale und lokale "Veloland"-Routen von SchweizMobil (Stand Herbst 2012)

* Vorhandene gemeindelibergreifende Projekte zu Freizeitrouten (worbletalwarts, Aarewasser,
Aareschlaufe, Hochwasserschutz Urtenen-Moossee etc.).
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3.3 Zielorte

Das Leitbild halt folgende Definition der Zielorte fest: Unter “Zielorte regionaler Bedeutung" werden
inshesondere Arbeits-, Wohn- und Entwicklungsschwerpunkte, Einkaufszentren, Freizeitanlagen, 0V-
Umsteigeknoten, Bike&Ride-Anlagen, Bildungseinrichtungen, Sportanlagen, Kulturanlagen und
Naherholungsgebiete verstanden.

In erster Linie werden die bestehenden Zielorte aus dem RGSK iibernommen (kiinftige Arbeits- und
Wohnschwerpunkte, kantonale ESP- und VIV-Standorte, geplante Umsteigeknoten).

In Zusammenarbeit mit der Arbeitsgruppe und in Anlehnung an das Leitbild wird die Liste noch durch
weitere regionale Zielorte erganzt, welche fur den Veloverkehr relevant sind. Jeder Zielort wird
georeferenziert und kartographisch dargestellt.

Abb. 1 Zielorte und bestehende Velonetze (Beispiel)

3.3.1 Alltag

Folgende Kategorien von Zielorten werden zusatzlich zu den RGSK-Zielorten beriicksichtigt:
Bahnhofe bis und mit RGSK-Kategorie 3

Bildungseinrichtungen (Universitaten, Sekundarstufe I und I, Fachhochschulen)
Spitaler (dffentliche Spitéler, private Kliniken)

Einkaufszentren

Bestehende Arbeitsplatzschwerpunkte’

Sportanlagen (Badeanstalten, Leichtathletik-Stadien, Eisbahnen, Sportstatten, usw)
Kulturanlagen (Konzertsale, Messegelande, Theater, Museen, Galerien)
Ubernachtungsmoglichkeiten (Camping, Jugendherbergen)

Naherholungsgebiete (Vita-Parcours, Aareschlaufe, Gewasser?)

Ausserregionale Zielorte (Gemeindezentren)

4 Hektarraster 2008 — ARE — Arbeitsplatzdichte > 500 Arbeitsplatze/ha
5 Verein Region Bern — Regionaler Richtplan Teil 2a — Naherholung und Landschaft — Mai 2004
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3.3.2 Freizeit

Fur das Freizeitnetz werden folgende Kategorien der Zielorte zusatzlich zu den RGSK-Zielorten
beriicksichtigt:

m  Sportanlagen (Badeanstalten)

m Kulturanlagen (Konzertsale, Messegelande, Theater, Museen, Galerien)

m  Wichtige  Sehenswiirdigkeiten und  Attraktionen  (gemass  www.bern.com und
www.myswitzerland.com)

m  Ubernachtungsmoglichkeiten (Camping, Jugendherbergen)
m Naherholungsgebiete (Gewasser; gemass regionalem Richtplan Naherholung + Landschaft — 2004)
m  Aussichtspunkte

3.4 Wunschlinien

Wenn mehrere Zielorte nur wenige hundert Meter auseinander liegen, wie z. B. in Gemeinde- oder
Quartierzentren, werden die Zielorte in einen Punkt ‘zusammengefasst' (vgl. rote Kreise im
untenstehenden Schema), welcher als Ganzes iber das regionale Velonetz erschlossen wird.

Sogenannte "Wunschlinien" verbinden die einzelnen Zielorte sowie auch die ‘"Zielort-Punkte"
untereinander; Wunschlinien zeigen die potentiell interessanten Verbindungen fur Velofahrende auf und
missen folgende Kriterien erfillen:

m  Jeder Zielort ist mit den mindestens zwei nachstgelegenen Zielorten verbunden (damit ein Netz
entsteht und keine Ansammlung einzelner Strecken).

m Jede Wunschlinie darf nicht langer als 7 km sein (mit dem Velo noch zumutbare Distanz).

Es entsteht ein Netz von Verbindungen, dessen Dichte die Dichte der Zielorte wiedergibt.
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Abb. 2 Zielorte, Zielort-Punkte und die resultierenden Wunschlinien (Prinzipschema)
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Die so erarbeiteten Wunschlinien werden auf das Basis-Velonetz (gemass Kap. 3.2) anschliessend
umgelegt. Wird ein Zielort Uber das Netz nicht erschlossen, bzw. entspricht einer Wunschlinie keine
bestehende Veloroute, wird das Velonetz erganzt, sofern eine befahrbare Verbindung besteht®.

\\',

Abb. 3 Uberlagerung Wunschlinien - Basis-Velonetz Alltag und Freizeit und fehlende Verbindungen (Pfeile)

3.9 Erganzung und Bereinigung des Basis-Velonetzes

3.5.1 Schulwege regionaler Bedeutung

Da die Schulwegsicherheit ein wichtiges Thema in der ganzen Region darstellt, wurde im Laufe der
Bearbeitung durch die Arbeitsgruppe beschlossen, die regional wichtigen Schulwege als Bestandteil des
regionalen Velonetzes aufzunehmen’. Zudem ist es wichtig, dass Jugendliche lernen, kurze Distanzen
mit dem Velo zuriickzulegen, damit sie spater als Erwachsene auch auf das Velo steigen.

Als regional wichtig werden die gemeinde®- bzw. ortsteilubergreifenden® Schulwege betrachtet. Ins
regionale Velonetz werden davon diejenigen aufgenommen, die mit dem Velo zuriickgelegt und viel
frequentiert'® werden.

Im dichten Siedlungsgebiet, wie z. B. innerhalb der Stadt Bern, sind samtliche Verbindungen auch
Schulwege und bedurfen deswegen erhohter Sicherheitsanforderungen.

3.5.2 Parallelfuhrungen

Werden die selben Zielorte iiber mehrere parallele Alltags- oder Freizeit-Velorouten erschlossen, wird in
der Regel nach Priifung der lokalen Situation nur eine Route als Bestandteil des regionalen Velonetzes

8 Besteht keine fahrbare Verbindung wird die Wunschlinie als Netzliicke in der Schwachstellenanalyse festgehalten (vgl. Kapitel 4.4)
" Dementsprechend soll das Leitbild Regionale Langsamverkehrsplanung angepasst werden.

® Die Einzugsgebiete der Schulhduser wurden vom Kanton Bern in GIS-Form zur Verfigung gestellt. Die Umfragen vom OIK Il und vom Kanton
(fur die Gemeinden im OIK 111) zur Erhebung der Schulwege wurden ebenfalls beriicksichtigt.

® Bei weitlaufigen Gemeinden, in welchen Schulwege Uber langere Abschnitte ausserorts filhren (Koniz, Wohlen, Worb, Vechigen, Kirchlindach,
Schwarzenburg, usw.)

0 Gemass Angaben der Gemeinden im Rahmen der kantonalen Umfragen zu den Schulwegen.
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beibehalten. Ein mehrfaches Routenangebot ist auf kommunaler Ebene sinnvoll, jedoch fiir die regionale
Planung nicht stufengerecht. Hingegen ist es meistens sinnvoll, andere Routen fiir den Alltag (schnelle,
direkte Routen) und fur die Freizeit (Attraktivitat) vorzusehen.

3.5.3 Kontinuitat dber die Regionsgrenzen

Die Kontinuitat des Velonetzes in benachbarte Regionen und Kantone wird fur Alltag und Freizeit
beriicksichtigt. Das regionale Velonetz der RKBM wird mit den Abschnitten erganzt, welche an die
bestehenden Velorouten in den benachbarten Regionen und Kantonen anschliessen.

3.6 Velobahnen

Gemass Leitbild soll das regionale Velonetz nicht hierarchisiert werden. Jedoch bietet sich die
Uberlegung an, ob gewisse Verbindungen mit einem hohen Potenzial oder einer bereits hohen Nutzung
einen hoheren Ausbaugrad aufweisen sollen. In Anlehnung an internationale Beispiele werden von Pro
Velo Bern sog. "Velobahnen"" fir die Agglomeration Bern gefordert.

Im Grundsatz sollen Velobahnen schnell, direkt und hindernisfrei sein. Wie die ubrigen
Veloverbindungen werden sie in der Regel auf bestehenden Strassen gefiihrt.

3.6.1 Ziele der Region Bern-Mittelland

Fur die Region Bern-Mittelland soll im Rahmen der regionalen Veloplanung beziiglich der Velobahnen
mit der Festlegung von potenziellen Velobahn-Korridoren ein erstes Zeichen gesetzt werden, jedoch
noch keine detaillierte Planung erfolgen. Der Fokus soll auf einzelne Verbindungen gelegt werden.

Im regionalen Kontext sollen Velobahnen insbesondere zu einer Reduktion der Reisezeiten mit dem Velo
beitragen ("schnell, direkt und hindernisfrei’). Somit wird das Velo auch auf langeren Distanzen
konkurrenzfahig gegenuber dem motorisierten und dem offentlichen Verkehr. Auf Verbindungen ins
Zentrum, die wenig genutzt werden aber ein betrachtliches Potenzial aufweisen, wiirde die Reisezeit
ebenfalls verkiirzt werden.

3.6.2 Regionales Velobahn-Konzept

Velobahnen in der Region Bern-Mittelland entsprechen Wunschlinien mit hoher, bestehender oder
potenzieller Nutzung (vgl. auch Kapitel 0 Zusammenfassung):

m Radiale Verbindungen von/nach Bern, welche auf einen «inneren Ring» um das Berner
Stadtzentrum minden.

m Einzelne tangentiale Verbindungen, welche langerfristig einen «ausseren Ring» darstellen konnten.

" Definition "Velobahn" geméss Mitwirkungsbericht vom 12. Dezember 2013: Velobahnen verbinden wichtige Quell- und Zielgebiete des
taglichen Verkehrs miteinander. Sie dienen der radialen und tangentialen Erschliessung der Agglomeration. Vororte in Distanz bis ca. 15 km
sollen fur den Alltagsverkehr erschlossen werden. Velobahnen sind moglichst unterbruchsfrei. Velobahnen haben eine hohe Qualitat,
insbesondere hinsichtlich Breite, Belag, Kurvenradien und Sichtweiten.
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Velobahnen erschliessen nicht alle Arbeitsplatz- und Wohnschwerpunkte direkt; die Zufahrt zur Velobahn
darf einen zumutbaren Umweg darstellen, welcher dank der Velobahn auf der weiterfuhrenden Strecke
kompensiert wird.
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Abb. 4 Potenzielle Velobahnen

3.6.3 Fihrungsprinzipien

Es stellt sich die Grundsatzfrage, ob Velobahnen entlang der Hauptverkehrsachsen oder auf parallel dazu
verlaufenden Strecken gefiihrt werden sollen. Die Frage wurde an einem Workshop mit Vertreterinnen
und Vertretern der RKBM, des Kantons und von Pro Velo Bern besprochen.

Die Idee von schnellen, direkten und hindernisfreien Veloverbindungen nach Bern ist unbestritten,
jedoch missen noch viele Fragen geklart werden. Es zeigt sich, dass es keine "ideale" Fithrung von
Velobahnen gibt, diese muss von Fall zu Fall definiert werden.

Der Kanton Bern seinerseits will eine "Doppelstrategie” auf dem kantonalen Velonetz verfolgen: Einerseits
sollen auf dem Hauptstrassennetz weiterhin Velomassnahmen getroffen werden, andererseits unterstiitzt
der Kanton auch die Entwicklung eines qualitativ guten Netzes abseits der Hauptstrassen. Somit kdnnen
Velofahrende wahlen und es besteht die langfristige Moglichkeit, dass sich das Velo-Hauptnetz
ausserhalb der heutigen Hauptachsen verschiebt.
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3.7 Das regionale Velonetz

Abb. 5-9 Der Plan "regionales Velonetz" ist ein verbindliches Dokument fiir die RKBM und fliesst in die Erarbeitung

des nachsten RGSK ein. Nachfolgend werden A3-Ausschnitte fur die einzelnen Teilraume der Region
aufgefihrt.

Dargestellt wird der anzustrebende Soll-Zustand des Alltags- und Freizeitvelonetzes sowie Hinweise,
welche nicht verbindlich, fur die regionale Veloplanung jedoch wichtig sind. Der Planinhalt wurde vor
dem Mitwirkungsverfahren (Juli 2013) mit dem Entwurf der zeitgleich erfolgenden kantonalen
Sachplanung Velo abgeglichen. Zum Zeitpunkt der Schlussbereinigung des regionalen Velonetzes lauft
das Mitwirkungsverfahren zum kantonalen Sachplan Velo; die Abstimmung der beiden Planungen
aufeinander erfolgt im Rahmen des RGSK 2. Generation.

Alltagsnetz

Regionales Alltags-Velonetz: Darstellung der Routen, welche nach dem oben beschriebenen Vorgehen
definiert wurden ('bestehend") sowie von "zu prufenden” Alternativen oder Erganzungen. Wenn eine
Alternativroute zu einer Strecke mit Schwachstelle offensichtlich besteht, wird diese als Vorschlag
aufgefiihrt. Alternativrouten sollen die Erschliessungsqualitat der Zielorte gewahrleisten, moglichst
parallel zur urspriinglichen Route und auf Strassen mit geringeren Verkehrsbelastungen verlaufen,
bereits asphaltiert sein sowie grundsatzlich keine grosseren Hohenunterschiede noch Handlungsbedarf
aufweisen. Durch die Umlegung konnen jedoch Kosten entstehen (Querungshilfen fiir Linksabbiegen,
Widerstande). Ob es giinstiger ist, die Veloroute zu verlegen als die Schwachstelle zu beheben, muss zu
einem spateren Zeitpunkt detailliert abgeklart werden. Erganzungen sind z. B. auf langere Frist denkbare
Verbindungen (entlang der Bahnlinie zwischen Rubigen und Gimligen) oder Parallelfiihrungen fir eine
besondere Zielgruppe (Schulkinder).

Aufhebung nach Umlegung: Darstellung der Routen, welche nach der Umlegung auf eine Alternativroute
aus der regionalen Planung gestrichen werden. Damit soll dokumentiert werden und nachvollziehbar
bleiben, fiir welche Wunschlinie eine detaillierte Abklarung getroffen werden muss.

Potenzielle Velobahnkorridore: vgl. Kapitel 3.6

Alltagsvelonetz ausserhalb RKBM: Darstellung der Routen, welche in Richtplanungen der
Nachbarregionen festgehalten werden, um die Netzkontinuitat zu dokumentieren.

Regional relevanter B+R-Standort: die bestehenden und geplanten B+R-Standorte an ©V-Knoten
1., 2. und 3. Ranges gemass RGSK-Definition sowie die im kantonalen Strassennetzplan definierten
B+R-Anlagen sind Bestandteil des regionalen Velonetzes und werden dementsprechend auf dem Plan
dargestellt.

B TRANSITEC 2- SIGMAPLAN Seite 21 Februar 2014

0804_120-rap-are-fia-5-RKBM-Erlaeuterungsbericht_2014-02-10.docx - 10.02.14



RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht

> Regionalkonferenz
;BernMittalland

AVA

Freizeitnetz

SchweizMobil-Routen: Darstellung der nationalen und regionalen Velorouten von SchweizMobil.
Ebenfalls dargestellt werden Erganzungen oder zu priiffende Alternativen, welche auf Vorschlagen von
SchweizMobil' beruhen und den Handlungsbedarf auf bestehenden Strecken dokumentieren. Wie fir
das Alltagsnetz sollen bei den Alternativrouten "Freizeit" zu einem spateren Zeitpunkt noch detaillierte
Abklarungen getroffen werden.

Freizeitvelonetz Region Bern: Darstellung von Routenvorschlagen, welche meist noch nicht
ausgeschildert und betriebsbereit sind, teilweise aber bereits geplant werden, wobei eine Abstimmung
mit SchweizMobil in jedem Fall erfolgen soll:

m RKBM: Routen, die sich aus der Definition des regionalen Freizeit-Velonetzes ergeben
(insbesondere Verbindung der regional wichtigen Natur- und Naherholungsgebiete untereinander)
und noch nicht mit SchweizMobil-Routen abgedeckt werden.

m  Andere: Routen, die durch die Region geplant werden (z.B. worbletalwarts,
Hochwasserschutzprojekt Moossee — Urtenen oder potenziell regional relevante Vorschlage der
Gemeinden im Rahmen der fachlichen Mitwirkung, vgl. auch Kapitel 1.6.1).

Aufhebung nach Umlegung: Darstellung der Routen, welche nach der Umlegung auf eine Alternativroute
aufgehoben werden. Damit soll dokumentiert werden und nachvollziehbar bleiben, fur welche
Wunschlinie eine detaillierte Abklarung getroffen werden muss.

Freizeitvelonetz ausserhalb RKBM: Darstellung der SchweizMobil-Routen {iber die regionalen Grenzen
hinweg.

Hinweise

Gebiete mit erforderlichen Korridor- bzw. Detailstudien: einzelne Korridore bzw. Teilgebiete bediirfen
weiterer Abklarungen, um das regionale Velonetz abschliessend festlegen zu konnen. Dabei geht es
insbesondere um die Abstimmung mit dem kantonalen Sachplan Velo (z. B. Korridor Zollikofen—
Schonbiihl-Hindelbank-Kirchberg/Burgdorf) oder um die Abstimmung des regionalen Freizeitvelonetzes
mit SchweizMobil, um Parallelfihrungen zu vermeiden (z. B. Urtenen-Munchringen).

Nur in eine Richtung betroffene Strecke: einzelne Strecken eignen sich aufgrund des starken Gefalles
oder der lokalen Gegebenheiten (insbesondere an den Knoten) fir den Veloverkehr nur in einer
Richtung, was entsprechend dargestellt wird.

12 Sei es im Rahmen der Strategie SchweizMobil 2030 (schweizweite Uberpriifung der Routen) oder als Hinweise
im Rahmen der projekthezogenen Arbeitsgruppe
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Der vorliegende Plan zeigt den Soll- Zustand des regionalen Velonetzes fiir
Alltag und Freizeit.

Grundsétze der Netzdefinition:

« Das regionale Velonetz verbindet die regional wichtigen Zielorte
untereinander.

Jegenstorf# » Die wichtigen gemeindetbergreifenden Schulwege sind zusétzlich Teil des
“egenston regionalen Alltags-Velonetzes wie auch die Veloparkierungsanlagen an
Bahnhdfen der Kategorien 1 bis 3 nach RGSK-Definition.

« Alternative Velorouten sind vorgeschlagen, bedtirfen jedoch weiteren
Abklarungen und Detailprojekte bis zur Realisierung.

» Der kantonale Sachplan Velo (Bearbeitungsstand: Juli 2013) wurde
berticksichtigt. Die Abstimmung mit dem Entwurf fir die 6ffentliche
Mitwirkung (voraussichtlich ab Mitte Februar 2014) erfolgt im Rahmen der
RGSK-Uberarbeitung.
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Der vorliegende Plan zeigt den Soll- Zustand des regionalen Velonetzes fiir
Alltag und Freizeit.

Grundsatze der Netzdefinition:

» Das regionale Velonetz verbindet die regional wichtigen Zielorte
untereinander.

» Die wichtigen gemeindetbergreifenden Schulwege sind zusatzlich Teil des

regionalen Alltags-Velonetzes wie auch die Veloparkierungsanlagen an
Bahnhofen der Kategorien 1 bis 3 nach RGSK-Definition.

» Alternative Velorouten sind vorgeschlagen, bediirfen jedoch weiteren
Abklarungen und Detailprojekte bis zur Realisierung.

» Der kantonale Sachplan Velo (Bearbeitungsstand: Juli 2013) wurde
berticksichtigt. Die Abstimmung mit dem Entwurf fir die 6ffentliche
Mitwirkung (voraussichtlich ab Mitte Februar 2014) erfolgt im Rahmen der
RGSK-Uberarbeitung.
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4. Schwachstellenanalyse des regionalen Velonetzes

Das regionale Velonetz soll auf seine Velotauglichkeit hin untersucht werden. Dabei sollen die
Streckenabschnitte identifiziert werden, auf welchen das Velofahren zur Zeit nicht sicher oder nicht
attraktiv ist.

In der vorliegenden Planung werden nur die Schwachstellen dargestellt, die eine regionale Bedeutung
haben. Daneben gibt es weitere Streckenabschnitte, welche einen Handlungsbedarf auf kommunaler
Ebene aufweisen, fur den regionalen Veloverkehr jedoch von untergeordneter Bedeutung sind.

4.1 Vorgehen

Auch fur die Analyse des regionalen Velonetzes wird auf bestehende Grundlagen zuriickgegriffen. Wo
notig, wird die Analyse durch Begehungen vor Ort erganzt. Die bestehenden Angaben zu den
Schwachstellen werden zusammengetragen, einer zuvor definierten Legende zugeordnet und
anschliessend grafisch dargestellt. Begleitend dazu wird eine Liste der Schwachstellen gefiihrt, welche
samtliche verfugbaren Informationen iber die betreffenden Strecken beinhaltet.

Als "Schwachstelle" werden Abschnitte hervorgehoben, die:

m in den bestehenden Grundlagen bereits als solche beschrieben und immer noch aktuell sind,

m den Grundsatzen der kantonalen Strassenstandards'® nicht entsprechen.

4.2 Grundlagen

Folgende Grundlagen werden zur Schwachstellenanalyse des Alltagsnetzes verwendet und die darin
enthaltenen Angaben aufgrund ihrer Relevanz fur die Region gefiltert:

®m Analyse Kantonsstrassenstandards OIK Il —2012"

m RGSK - Genehmigungsexemplar — Mai 2012, welches beziglich Langsamverkehr weitgehend
basiert auf:

« Kantonaler Richtplan Veloverkehr — 2004

* Agglomerationsprogramm Verkehr- und Siedlung Region Bern — Fuss- und Veloverkehr —
Vertiefungsbericht — 2007

Mitwirkungsbericht LV und MIV — RGSK — April 2011
Velo-Richtplane Stadt Bern (2010) und Koniz (2012)
B+R-Erhebungen Agglomeration Bern — Versuchszahlungen — planum biel AG — 2009

Begehungen vor Ort

3 Tiefbauamt des Kantons Bern — Standards Kantonsstrassen — Arbeitshilfe — Januar 2011

4 gemass den vom Tiefbauamt Kanton Bern zur Verfiigung gestellten GIS-Daten
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Abb. 10-14

Die Schwachstellenanalyse des Freizeitnetzes basiert grosstenteils auf der Netzanalyse "SchweizMobil
2030". Die festgestellten Mangel und Verbesserungsvorschlage wurden in die regionale Planung
ibernommen.

4.3 Schwachstellenliste

Die planbegleitende Liste der Schwachstellen (vgl. Anhang 2) beinhaltet folgende Informationen:
Schwachstellennummer (vgl. auch Kap. 4.4, Hinweise)

Gemeinde- und Strassenname

Strasseneigentum (Kanton- oder Gemeindestrasse)

betroffenes regionales Velonetz (Alltag, Freizeit oder beide)

Schwachstellenkategorie (vgl. Kapitel 4.4)

Informationsquelle

Beschrieb der Schwachstelle oder zusatzliche Informationen, wie die Nummer des
Massnahmenblatts und die Note der Analyse gemass Kantonsstandards

4.4  Schwachstellenplan

Der Schwachstellenplan ist ein verbindliches Dokument fiir die RKBM und soll in die Erarbeitung des
nachsten RGSK einfliessen. Nachfolgend werden A3-Ausschnitte fir die einzelnen Teilraume der Region
aufgefihrt.

Die dargestellten Schwachstellen werden einer der folgenden Kategorien zugeteilt.

Alltagsnetz

Netzliicke: Nicht vorhandene Verbindung, die durch ein physisches Hindernis (Gewasser, Tal,
Eisenbahnlinie, Autobahn etc.) verunmoglicht wird. Eine Nachfrage aufgrund der Wunschlinien wurde
jedoch identifiziert.

Widerstand: Verbindung, die physisch vorhanden ist, aber noch Anpassungen erfordert, um den
Ansprichen des Veloverkehrs zu geniigen (Asphaltieren, Velo-Fahrverbot entfernen usw.).

Verkehrssicherheit: Sicherheitsdefizit fur den Veloverkehr infolge schmaler Fahrbahn, hoher
Verkehrsbelastung, mangelnder oder ungeniigender velospezifischer Infrastruktur, hoher
Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs bei fehlender Sichtweite usw. Diese Schwachstellen kdnnen
punktuell (Querung, Abbiegemandver, Engpass usw.) oder linear (Streckenabschnitt) auftreten.
Verkehrssicherheitsprobleme konnen auch durch eine starke Trennwirkung der Strasse (z. B. auf stark
belasteten Ortsdurchfahrten) auftreten, wobei in diesen Féllen eine gesamtheitliche Betrachtung des
Strassenraums notig ist.

Schulwegsicherheit: Sicherheitsdefizit wie oben (Verkehrssicherheit), betrifft aber eine Strecke, die als
regionaler Schulweg identifiziert wurde.
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Veloparkierung: Ungeniigende Anzahl und/oder Qualitat (nicht gedeckt, keine Moglichkeit das Velo
anzuschliessen, schlecht erreichbar usw.) der regionalen Veloabstellanlagen.

LSA (nicht dargestellt): Zahlreiche Lichtsignalanlagen weisen aus Sicht des Veloverkehrs
Optimierungspotenzial auf (separate Anlagen, Vor- oder Dauergriin usw.), welche hier nicht spezifisch
dargestellt werden. Im Rahmen jedes Projekts ist jedoch die Velovertraglichkeit der LSA-Regelung zu
untersuchen und entsprechende Massnahmen vorzuschlagen.

Freizeitnetz
Netzliicke: Analog Netzliicke im Alltagsnetz.

Widerstand: Vorhandene Verbindung, die aber nicht oder ungeniigend als "Veloroute" beschildert ist
bzw. mit einem Fahrverbot versehen ist oder einen ungeniigenden Ausbaugrad aufweist.

Verkehrssicherheit: Die Sicherheitsanspriche der Benutzer/innen des Freizeitnetzes (Familien,
gelegentliche Velofahrende usw.) sind hoher als diejenigen der Alltags-Velofahrenden. Strecken oder
punktuelle Stellen, welche fir Alltags-Velofahrende geniigend, fiir Freizeit-Velofahrer jedoch ungeniigend
sind, werden als Verkehrssicherheit-Schwachstelle des Freizeitnetzes dargestellt.

Attraktivitat Route: Strecken, welche den Attraktivitatsanspriichen der Freizeitnutzung nicht entsprechen
(gemass Netzanalyse von SchweizMobil).

Hinweise [nicht verbindlich]

Regional relevanter B+R-Standort: Samtliche Bahnhofe bis 3. Stufe des RGSK sind mit Abstellplatzen
fur Velos ausgeristet. Bei einem Bahnhofneubau (Kleinwabern, Liebefeld) sind ebenfalls
Veloabstellplatze vorgesehen. Ungeniigende Veloparkierung wird als Schwachstelle dargestellt.

Velonetz ausserhalb RKBM: Die Velorouten (Alltag und Freizeit) der angrenzenden Regionen werden
dargestellt, damit die Kontinuitat Uiber die Regionsgrenzen ersichtlich ist.

Schwachstellennummer: Die Nummerierung der Schwachstellen wurde entsprechend den
Gemeindenummern (Bundesamt fir Statistik) gewahlt. Sind mehrere Schwachstellen pro Gemeinde
vorhanden, werden diese fortlaufend nummeriert. Bei gemeindeiibergreifenden Schwachstellen werden
beide Gemeindenummern verwendet, wobei die nord-westlichst gelegene Gemeinde zuerst aufgefihrt
wird.

Zu prifende Alternative bzw. Erganzung Alltag/Freizeit / Freizeitvelonetz Region Bern (RKBM/andere)
/ Nur in eine Richtung betroffene Strecke: vgl. Kapitel 3.7
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4.5 Fazit

Der Schwachstellenplan weist rund 220 Schwachstellen auf, die sich wie folgt aufteilen:

1% ’-1%

4% & Verkehrssicherheit - linear

5%

W Schulwegsicherheit - linear
 ungenugende Veloparkierung
& Verkehrssicherheit - punktuell
“ Widerstand

 Netzllicke

 Attraktivitdt Route

“ Fehlende Routenverbindung

Die meisten Schwachstellen gehoren der Kategorie "Verkehrssicherheit" (punktuell oder linear) an und
sind auf die hohen Verkehrsbelastungen (meist in Kombination mit den gefahrenen Geschwindigkeiten)
zuriickzufiihren. Es handelt sich in der Regel um Ausserortsstrecken, fur welche allenfalls eine
Alternativroute besteht.
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B Schwachstellen des regionalen Velonetzes — Sektor Nord Abbildung Nr. 10

Der vorliegende Plan zeigt die festgestellten
Schwachstellen auf dem regionalen Velonetz.

Fir die Schwachstellenanalyse wurden Richtplane,
Mitwirkungsberichte, Agglomerationsprogramme und Inputs
von Velo-Organisationen berucksichtigt. Die 6ffentliche
Mitwirkung vom Herbst 2013 ist eingeflossen.

549-534-1

539-540-1

Jegenstorff

Schinbjihl;

@ [307-2

,/’

JMejkirchi
307-1
D ; 546-4
\‘\. : . - -y g
Zollikofeny
. : N\ [361-362-1]
360-1 e ; / s 5] A
307-360-1 3613 =
: .
X s
360-8 1 -.
o N [3802 i [362-6]
\, 202l Ittigen)
. \| PRY
. TRANSITEG 2 SIGMAPLAN “ ' \ ! : 3
0804_120-10-are — 07.02.14/pb! A
5 are pbu : 353-1] - o ' \ [362-5
360-3] - " \ 3624 /3553
pr - [354-3601 W () e  — | b |

Regionalkonferenz

~- :
% BernMittelland
Alltagsnetz :
— Kein Handlungsbedarf aus regionaler Sicht
Punktuelle Lineare
Schwachstelle | Schwachstelle
) Netzluicke (keine fahrbare Verbindung)
<> Widerstand (Mergelbelag, Fahrverbot usw.)
o — Verkehrssicherheit
s - Schulwegsicherheit
s Ungenuigende Veloparkierung an B+R-Standort

Lichtsignalanlagen weisen in der Regel Optimierungspotential auf. Aus
Griinden der Lesbarkeit wurden diese nicht auf der Karte wiedergegeben.

Freizeitnetz :

Kein Handlungsbedarf aus regionaler Sicht

Punktuelle Lineare
Schwachstelle | Schwachstelle
e | Netzliicke (keine fahrbare Verbindung)
<———>| Widerstand (Fahrverbot, fehlende Wegweisung)
o — Verkehrssicherheit
—— Attraktivitat Route
Hinweise :
A Regional relevanter B+R-Standort:

Perimeter Regionalkonferenz Bern-Mittelland

bestehend / geplant
Velonetz ausserhalb RKBM: Alltag / Freizeit

Schwachstellennummer o
(BFS - Gemeindenummer + Identifikation)

zu prifende Alternative bzw. Erganzung Alltag

zu priifende Alternative bzw. Ergénzung Freizeit
(Schweiz Mobil)

Freizeitvelonetz Region Bern (RKBM / andere)
nur in eine Richtung betroffene Strecke

Massstab [km]
I 0000
0 1 2




. Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Regionale Velonetzplanung

Regioinalkonferenz

Februar 2014 .X[EE BernMittelland

B Schwachstellen des regionalen Velonetzes — Sektor West

Alltagsnetz :
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Netzliicke (keine fahrbare Verbindung)
Widerstand (Mergelbelag, Fahrverbot usw.)
Verkehrssicherheit

Schulwegsicherheit

Ungeniigende Veloparkierung an B+R-Standort

Lichtsignalanlagen weisen in der Regel Optimierungspotential auf. Aus
Griinden der Lesbarkeit wurden diese nicht auf der Karte wiedergegeben.

Freizeitnetz :

Kein Handlungsbedarf aus regionaler Sicht
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zu priifende Alternative bzw. Ergénzung Freizeit
(Schweiz Mobil)

Freizeitvelonetz Region Bern (RKBM / andere)
nur in eine Richtung betroffene Strecke
Perimeter Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Der vorliegende Plan zeigt die festgestellten

Schwachstellen auf

dem regionalen Velonetz.

Fur die Schwachstellenanalyse wurden Richtplane,
Mitwirkungsberichte, Agglomerationsprogramme und
Inputs von Velo-Organisationen bericksichtigt. Die

offentliche Mitwirkung vom Herbst 2013 ist eingeflossen.
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Ungenuigende Veloparkierung an B+R-Standort

Lichtsignalanlagen weisen in der Regel Optimierungspotential auf. Aus
Griinden der Lesbarkeit wurden diese nicht auf der Karte wiedergegeben.
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Der vorliegende Plan zeigt die festgestellten
Schwachstellen auf dem regionalen Velonetz.
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Mitwirkung vom Herbst 2013 ist eingeflossen.
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5. Umsetzungsplanung / Priorisierung

2.1 Ziele

Aus den rund 220 Schwachstellen sollen die Massnahmen definiert werden, welche in den nachsten
Jahren prioritar umgesetzt oder angegangen werden sollen.

5.2 Vorgehen

Zu jeder Schwachstelle wird eine Massnahme oder ein Losungsansatz definiert. Dazu wird auf
bestehende Grundlagen zuriickgegriffen (vgl. Kapitel 5.3), ansonsten wird ein Losungsansatz
vorgeschlagen. Es gibt aber auch Schwachstellen, bei deren der Handlungsbedarf nicht dringend genug
ist oder die sich nicht mit verhaltnismassigem Aufwand beheben lassen; in diesen Fallen wird keine
Massnahme definiert.

In einem zweiten Schritt werden Priorisierungskriterien definiert und auf die Massnahmen angewendet.
Es wird ein unterschiedlicher Ansatz fir lineare bzw. punktuelle Netzmassnahmen als fur B+R-Anlagen
verwendet.

Die Ergebnisse der Priorisierung wurden aufgrund lokaler Kenntnisse und in Absprache mit der
Projektleitung und der Arbeitsgruppe sowie mit den laufenden Arbeiten zum kantonalen Sachplan Velo
Uiberpriift und gegebenenfalls angepasst. Die Mitwirkungseingaben zur Priorisierung werden im Rahmen
des RGSK 2. Generation behandelt.

Die Resultate werden in einer Liste festgehalten und auf einer Karte dargestellt.

5.3 Grundlagen

Auf Strecken des regionalen Velonetzes, die auch Teil des kantonalen oder auch Teil von kommunalen
Velonetzen sind, bestehen teilweise Projekte oder Losungsansatze zur allgemeinen oder spezifischen
Verbesserung der Situation fur den Veloverkehr. Diese Massnahmen werden iibernommen.

Folgende Massnahmengrundlagen wurden verwendet:

m  Massnahmenblatter des RGSK 2012

m  Analyse Strassennetz Standards — Tiefbauamt Kanton Bern — OIK Il

m Massnahmenblatter und -listen der Velo-Richtplane Bern und Koniz

m  Auskunft der Gemeinden oder der Mitglieder der Arbeitsgruppe

B TRANSITEC z SIGMAPLAN Seite 37 Februar 2014
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9.4  Priorisierungskriterien

95.4.1 Priorisierungskriterien fir Netzmassnahmen

Bei den Massnahmen auf der Strecke und den punktuellen Netzmassnahmen erfolgt die Priorisierung
aufgrund einer qualitativen Kosten-Nutzen-Betrachtung, welche mit 6 Kriterien erfasst wird, wobei der
Nutzen mit 5 Kriterien starker gewichtet wird. Jede Massnahme erhalt fur jedes Kriterium eine
Bewertung gemass einer vordefinierten Skala. Die Prioritat der Massnahme ergibt sich aus der Hohe der
Gesamtbewertung. Besonderheiten, wie zum Beispiel die Netzwirkung eines neuen Netzelementes zur
Schliessung einer Lucke, werden ebenfalls beriicksichtigt, allerdings ausserhalb der Kriterienliste.

Die Kriterien sind:

Bestehende Priorisierung

Massnahmen, welche in bestehenden und genehmigten Dokumenten (RGSK, kommunale Richtplane)
als prioritar eingestuft wurden, sollen auch in der regionalen Netzplanung eine hohere Prioritat erhalten.

Potenzial

Mit diesem Kriterium kbnnen Massnahmen priorisiert werden, welche moglichst vielen Velofahrenden
(heute oder potenziell) einen Nutzen bringen. Dazu werden die Strecken mit maximalem, sehr hohem
oder hohem Potenzial betrachtet, welche im Rahmen der Potenzialabschatzung vom September 2012
identifiziert wurden.

Sicherheit

Der Region ist die Verkehrssicherheit besonders wichtig. Tragt eine Massnahme zur Verbesserung eines
Sicherheitsdefizits bei, sei es allgemeiner Verkehrssicherheit oder Schulwegsicherheit, soll sie prioritar
behandelt werden.

Kostengiinstige Massnahmen

Mit diesem Kriterium sollen Massnahmen priorisiert werden, welche sich mit relativ geringem
finanziellen Aufwand realisieren lassen. Es liegen keine Kostenangaben zu den verschiedenen
Massnahmen und Losungsansatzen vor, sodass eine grobe Annaherung uiber Grossenordnungen zu den
verschiedenen Massnahmentypen vorgenommen wurde.

Alltags- und Freizeitvelonetz

Massnahmen, welche zur Behebung eines problematischen Streckenabschnitts fur Alltags- und
Freizeitveloverkehr beitragen, erhalten eine hohere Prioritat.
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Beriicksichtigung der Regionalzentren

Regionalzentren haben eine hohere Bedeutung fir die Lebensqualitat in der Region Bern-Mittelland, da

sie wichtige Attraktivitats-

und Versorgungszentren fiir ein grosseres Einzugsgebiet bilden.

Massnahmen, welche zur Behebung einer Schwachstelle in einem Regionalzentrum beitragen, sollen

deshalb eine hohere Prioritat erhalten.

Bewertungsskala

Prioritats- Bestehende . . . Kostengiinstige Alltags- und Beruicksichtigung
tuf Priorisierungen Potenzial Sicherheit Massnahmen Freizeitvelonetz der
stute g Regionalzentren
Massnahmen . N e
Ho.he. ) RGSK, Sachplan Mammgles S.chulwe‘g- Giinstige Alltag + Freizeit wmhtlg fur ein
Prioritat Kanton Potenzial sicherheit Massnahme Regional-zentrum
Mittlere 'F\{liizin;r:]n:ﬁ m Sehr hohes Verkehrs- Eher gunstige Allta i
Prioritat p Potenzial sicherheit Massnahme g
Gemeinden
Geringe i Hohes i Eher teure Freizeit i
Prioritat Potenzial Massnahme

5.4.2 Priorisierungskriterien fir B+R-Anlagen

Bei den B+R-Anlagen werden diejenigen priorisiert, welche sich an einem 6V-Knoten befinden:

m 1.und 2. Rang gemass RGSK 2012

®m und/oder Potenzial fir eine Velostation gemass RKBM-Strategie' aufweisen

15 Regionalkonferenz Bern-Mittelland, Strategie Velostationen — Analyse und Empfehlungen, Biiro fir Mobilitat, Januar 2012
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Abb. 15

0.5 Massnahmen 1. Prioritat

Die Netzmassnahmen, welche bei den oben genannten Kriterien in der Summe ausgesprochen positiv
ansprechen, sowie die B+R-Anlagen, welche den definierten Kriterien entsprechen, werden in der ersten
Prioritat ausgewiesen.

Es handelt sich um 45 Netzmassnahmen und 15 B+R-Standorte, die auf der folgenden Karte dargestellt
und in einer Liste aufgefihrt werden.

In einem nachsten Schritt sollen diese prioritiren Massnahmen im Rahmen von Detailprojekten
konkretisiert werden. Dabei sollen die Schwachstellen, welche raumlich nah sind bzw. im
Zusammenhang stehen, mitberiicksichtigt werden, auch wenn sie in einer tieferen Prioritat ausgewiesen
wurden. Somit wird die Situation fir den Veloverkehr nicht nur punktuell sondern in einem
Gesamtzusammenhang verbessert.

5.9.1 Kartendarstellung
Auf der Karte werden folgende Darstellungen verwendet:

Massnahmen erster Prioritdt

Velospezifische Massnahme: Massnahmen, die in erster Linie nur dem Veloverkehr dienen, wie z. B.
Radstreifen (einseitig oder beidseitig), Radwege, Veloverkehr auf dem Trottoir gestattet, Asphaltieren
eines Weges usw. Es wird unterschieden, ob die Strecke dem Alltagsverkehr oder dem Alltags- und
Freizeitverkehr dient.

Verkehrstrageriibergreifende Massnahme (Strassenraumgestaltung, Anpassung Verkehrsregime,
Verkehrsheruhigung, usw.): Integrierte Massnahmen (linear), welche sich auf das Strassenbild und das
Geschwindigkeitsniveau des motorisierten Verkehrs auswirken und somit die Situation fur den
Veloverkehr verbessern, z. B. Umgestaltung Ortsdurchfahrt, Demarkierung Mittellinie, Kernfahrbahn,
breite farbliche Bander am Strassenrand, Tempo 30-Zonen usw. Es wird unterschieden, ob die Strecke
dem Alltagsverkehr oder dem Alltags- und Freizeitverkehr dient.

Punktuelle Massnahme: Lokale Massnahmen, welche dem Veloverkehr wie auch teilweise dem
Fussverkehr dienen. Beispiele: Querungshilfen, kreuzungsfreie Querungen, Umgestaltung von Knoten,
indirekter Linksabbieger usw. Es wird unterschieden, ob die Querung dem Alltagsverkehr oder dem
Alltags- und Freizeitverkehr dient.

Realisierung im Gang: Massnahmen, welche zur Zeit der vorliegenden Planung im Bau sind oder
unmittelbar vor der Realisierung stehen.

Veloparkierung verbessern / Potenzieller Standort einer Velostation: Die aufgezeigten Standorte
haben eine quantitativ oder qualitativ ungeniigende Veloparkierung und entsprechen den
Beurteilungskriterien der prioritar zu behandelnden B+R-Anlagen. Es wird zwischen Velostationen und
Veloparkierung unterschieden.

Gebiet mit erforderlicher Detail- bzw. Korridorstudie: In der vorliegenden Planung konnten gewisse
Teilgebiete nicht abschliessend beurteilt werden oder sie bedirfen weiterer Abklarungen und
Abstimmungen. Die entsprechenden Studien sollen in einem nachsten Schritt ausgelost werden.
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Im Gesamtzusammenhang zu betrachtendes Gebiet: Gebiete mit mehreren prioritaren Massnahmen,
welche im Zusammenhang zueinander untersucht und geldst werden sollen.

Hinweise
Folgende Darstellungen haben einen Hinweis-Charakter und dienen der besseren Lesbarkeit der Karte.

Widerstande im Velonetz werden dargestellt, damit das Velonetz als ein zusammenhangendes Netz auf
der Karte erscheint.

Zu prufende Alternative bzw. Erganzung Alltag und Freizeit, Freizeitvelonetz RKBM/andere, Velonetz
ausserhalb RKBM, nur in eine Richtung betroffene Strecke: vgl. Kapitel 3.7

Massnahmennummer: analog Schwachstellennummer (vgl. Kapitel 4.4)

Allgemeine durch die RKBM zu koordinierende Massnahmen [nicht dargestellt)

Velobahnen: Fir die vorgeschlagenen Korridore (siehe auch Kap. 3.6) soll der nachste Planungsschritt
ausgelost werden, zum Beispiel durch die Ausarbeitung eines Pilotprojekts fur einen ausgewahlten
(Teil-)Korridor.

LSA-Optimierung: Im Rahmen der regularen Unterhaltsarbeiten, bzw. veloverkehrsunabhangigen
Strassenprojekten an Knoten, soll der Handlungsbedarf fiir den Veloverkehr immer untersucht und ggf.
eine Optimierung vorgenommen werden (Parallel-Griin mit Fussgangerstreifen, Konflikt-Griin mit
Fussganger, Dauer-Grun bei 3-armigen Knoten usw.).

Wegweisung: Grundsatzlich gilt das kantonale Leitbild. Die SchweizMobil-Routen sollen durchgehend
signalisiert sein. Die Beschilderung neuer Routen wird auf ihre Zweckmassigkeit in enger Abstimmung
bzw. Zusammenarbeit mit SchweizMobil und den kantonalen Stellen untersucht. Die
Alltagsverbindungen sollen nur dort signalisiert sein, wo der Veloverkehr anders gefuhrt wird als der
motorisierte Verkehr. Eine durchgehende Wegweisung firr den Alltagsverkehr ist ausserst aufwendig und
nicht Giberall sinnvoll. Um den diesbeziiglichen Aufwand abschatzen zu konnen, kann eine Pilotstudie fir
ein Teilgebiet / Korridor ausgelost werden, welche den konkreten Handlungsbedarf und die zu treffenden
Massnahmen aufzeigt. Wie die Wegweisung bei Velobahnen sichergestellt werden kann, kann im
Rahmen des oben genannten Pilotprojektes untersucht werden.
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5.5.2 Massnahmenlisten

Abb. 16 und 17 Die planbegleitenden Listen der Netz- sowie der Veloparkierungsmassnahmen 1. Prioritat beinhalten
folgende Informationen:

5.6

Schwachstellennummer

Gemeinde- und Strassenname

Strasseneigentum

betroffenes regionales Velonetz

angedachte Massnahme / Losungsansatze

Kommentar und Bemerkungen mit etwaigen Besonderheiten oder Zusatzinformationen
Beurteilung der Priorisierungskriterien

Prioritatsstufen

Massnahmen zweiter und dritter Prioritat

Massnahmen, welche nur bei wenigen Kriterien oder nur in einem bedingten Mass positiv ansprechen,
werden in die Kategorien der zweiten und dritten Prioritat eingeteilt. Die entsprechenden Listen befinden
sich im Anhang 3 und 4.

Die B+R-Massnahmen zweiter Prioritat sind auf der Abbildung 17 ersichtlich.
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Abbildung Nr. 16

Liste der Netzmassnahmen erster Prioritat

1. Prioritat
angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: 2. Prioritat
Gemeinde Strassenname(n) Strasseneigentum |Velonetz Losungsansatze Massnahmenkategorie Prioritaten bestehend Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum Besonderes 3. Prioritat

n Thunstrasse Ostring Alltag Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Massnahme 5.2e RGSK; 1km Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit  eher glinstige Massnahme Alltag - -

M: hme 5.5 RGSK; Ul | wegen Wichtiger Knotenpunkt im
351 Bern Inselplatz Gemeinde Umgestaltung Knoten Punktuelle Massnahme neuer Fihrung Trolleybus; Projekt lauft Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Velonetz 1
elobriicke Langgasst
351 Bern reitenrain litag + Fre Briicke Velospezifische Massnahmen Massnahme 1.4 RGSK; A1 Richtplan Bern Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial - - Alltag + Freizeit - hohe Netzwirkung 1
Massnahme 6.1 RGSK; Projekt Sanierung
351 14 |Bern Freiburgstrasse Kanton Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Freiburgstrasse lauft an Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - -
M hme 4.2 RGSK; Verkeh imi
351 18 ermn mpl ernstrasse emeinde neue Querschnittsaufteilung|Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung  [Anschluss Biimpliz Sid Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit eher teure Massnahme
M hme 4.1 RGSK; U 1
351 23 Bern Bolligenstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Radweg Velospezifische Massnahmen Bolligenstrasse Nord/Std im Gang Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit Alltag + Freizeit

reiburgstras:
-n lltag Velospezifische Massnahmen Massnahme Vorschlag Gemeinde Massnahmen RGSK, Kanton Sehr hohes Potenzial - - - hohe Netzwirkung _
Niederwangen; Massnahme 6.1 RGSK; Projekt Sanierung
355 351 1 F rgstrasse anton llitag Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Freiburgstrasse lauft an Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - - 1
Massnahme 5.2b RGSK; Verbesserung
355 1 Wabern; Kirchstrasse |Gemeinde lltag + Frei Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen Verkehrssicherheit Velos Massnahmen RGSK, Kanton Sehr hohes Potenzial Verkehrssicherheit - Alltag + Freizeit - -

Niederwangen; Massnahme 5.2a RGSK; Verbreiterung
10 Landorfstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen Radstreifen; Massnahme M 1 Koniz Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Schulwegsicherheit - Alltag + Freizeit - -

Tl haus: Massnahme 6.1 RGSK; Projekt Sanierung
13 F rgstrasse anton lltag Kernfahrbahn Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Freiburgstrasse lauft an Massnahmen RGSK, Kanton - Verkehrssicherheit glnstige Massnahme - - 1
Veloverkehr auf Fussweg Massnahme 5.2e RGSK; Sicherheitsdefizit
356 1 uri bei Bern Thunstrasse anton lltag gestattet Velospezifische Massnahmen entlang der Kirchenmauer Massnahmen RGSK, Kanton Maximales Potenzial Verkehrssicherheit glinstige Massnahme - - 1

Veloverkehr auf Fussweg Projekt Gemeinde lauft; Widerstand

356 Muri Bern uguetbriicke emeinde llitag + Frei gestattet Velospezifische Massnahmen Bevolkerung - Maximales Potenzial - glinstige Massnahme Alltag + Freizeit - hohe Netzwirkung 1
Veloverkehr auf Fussweg wichtig fur ein

551 Urtenen-Sc | delbankstrasse anton llitag gestattet Velospezifische Massnahmen Zusatzlich Velostreifen auf siidlicher Seite Verkehrssicherheit giinstige Massnahme Regionalzentrum

2u koordinieren mit Entlastungsstr. Nord; wichtig fur ein

616 2 Bernstrasse Kanton Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Massnahme 3.4 RGSK; 1km Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag Regionalzentrum
wichtig fur ein

1 Oberdiessbach Burgdorfstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung [Massnahme 5.13a RGSK; 0.4km Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme  Alltag + Freizeit Regionalzentrum

| 623 | 3 |Rubigen [Belpstrasse Alitag + Freizeit |Querungshilfe Punktuelle Massnahme Massnahme 4.6 RGSK Massnahmen RGSK, Kanton - Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alltag + Freizeit - hohe Netzwirkung

Massnahmen gemass Planungsstudie Radweg
66 erenbalm aupenau emeinde lltag + Frei Radweg Velospezifische Massnahmen Laupen-Giimmenen; August 2013 Massnahmen RGSK, Kanton - Schulwegsicherheit eher teure Massnahme Alltag + Freizeit - -
wichtig fur ein
667 Laupen Murtenstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Massnahme 5.1 RGSK; 1.1km; Projekt lauft Massnahmen RGSK, Kanton Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alltag + Freizeit Regionalzentrum
Veloverkehr auf Fussweg nordliches Trottoir vorhanden; Querungshilfen wichtig fur ein
Schwarzenburg rgstrasse anton lltag + Frei gestattet Velospezifische Massnahmen vorhanden Verkehrssicherheit glinstige Massnahme Alltag + Freizeit Regionalzentrum
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Schwach 1. Prioritat
BFS-Nr. |BFS-Nr. [stellen- angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: 2. Prioritat
Gmd1 [Gmd2 |Nr Gemeinde St (n) Strasseneigentum Losungsansatze Massnahmenkategorie Kommentar Prioritaten Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum 3. Prioritat
wichtig fur ein
861 3 Belp Hohlestrasse Kanton Alltag Mittellinie demarkieren Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung Hohes Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alitag Regionalzentrum 1
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Abbildung Nr. 17

Allgemeine Angaben Massnahmen Priorisierung B+R Prioritatsstufen
Potenzielle
Schwach 0V-Knoten Velostation 1. Prioritat
BFS-Nr. (BFS-Nr. |stellen- angedachte Massnahme / 1. u. 2. Rang gem. Rapport 2. Prioritat
Gmd1 |Gmd2 |[Nr Gemeinde Strassenname(n) Strasseneigentum |Velonetz Losungsansatze Massnahmenkategorie Kommentar (RGSK) bfm 3. Prioritat
Hirschengraben, Veloparkierung fir westliche Bahnhofszugage
351 4 Bern Schanzenstrasse Nord |Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern (Velospezifische Massnahmen ist detailliert zu bearbeiten 10 3 1
Potenzieller Standort grossere V'station gemass bfm; 6V-Knoten 2.
351 11 Bern Bahnhof Wankdorf Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen Klasse (RGSK) => prioritar behandeln. 10 10 1
0V-Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar
352 2 Bolligen Bahnhof Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen behandeln. 10 3 1
0V-Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar
355 15 Koniz Bahnhof Niederwangen |Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen behandeln. 10 3 1
Potenzieller Standort mittlere/kleine V'station gemass bfm; 6V-
356 4 Muri bei Bern Bahnhof Giimligen Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar 10 10 1
Bahnhof
361 3 Zollikofen Unterzollikofen Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 10 3 1
0V-Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar
362 5 Ittigen Bahnhof Papiermiithle |Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen behandeln. 10 3 1
Potenzieller Standort Projekt Velostation. grossere Vstation geméass
363 5 Ostermundigen Bahnhof Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen bfm; 6V-Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar 10 10 1
Potenzieller Standort grossere Vstation gemass bfm; 6V-Knoten 2.
540 2 Jegenstorf Bahnhof Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen Klasse (RGSK) => prioritar behandeln. 10 10 1
Bahnhof Potenzieller Standort
546 2 Miinchenbuchsee Miinchenbuchsee Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen grossere Vstation gemass bfm 3 10 1
Potenzieller Standort grossere Vstation gemass bfm; 0V-Knoten 2.
546 4 Munchenbuchsee Bahnhof Zollikofen Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen Klasse (RGSK) => prioritar behandeln. 10 10 1
551 3 Urtenen-Schonbiihl  |Bahnhof Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 3 10 1
Potenzieller Standort grossere Vstation gemass bfm; 6V-Knoten 2.
616 3 Munsingen Bahnhof Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen Klasse (RGSK) => prioritar behandeln. 10 10 1
mittlere/kleine Vstation gemass bfm; 6V-
Potenzieller Standort Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar
627 4 Worb Bahnhof RBS Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen behandeln. 10 10 1
mittlere/kleine Vstation gemass bfm; 6V-
Potenzieller Standort Knoten 2. Klasse (RGSK) => prioritar
861 1 Belp Bahnhof Belp Gemeinde Alltag Velostation Velospezifische Massnahmen behandeln. 10 10 1
307 1 Meikirch Weissenstein Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 3 3 2
307 4 Meikirch Postplatz Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 3 3 2
351 6 Bern Bahnhof Weissenbihl |Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 3 3 2
351 15 Bern Bahnhof Bumpliz-Siid |Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern (Velospezifische Massnahmen 3 3 2
355 16 |Kobniz Bahnhof Koniz Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 3 3 2
358 1 Stettlen Bahnhof Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 3 3 2
362 4 Ittigen Bahnhof Ittigen Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern (Velospezifische Massnahmen 3 3 2
623 5 Rubigen Bahnhof Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern |Velospezifische Massnahmen 8 3 2
876 2 Mihlethurnen Bahnhof Gemeinde Alltag Veloparkierung verbessern [Velospezifische Massnahmen 3 3 2
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6. Schlussbetrachtung

Mit der vorliegenden Planung liegen ein Entwurf des regionalen Velonetzes sowie eine umfassende
Analyse dessen Schwachstellen fur den Veloverkehr vor. Eine Priorisierung der Massnahmen, die in den
nachsten Jahren angegangen werden sollen, wurde vorgenommen. Diese Ergebnisse wurden im
Rahmen der offentlichen Mitwirkung konsolidiert, nachdem sich die Gemeinden der RKBM bereits im
Frithjahr 2013 aus fachlicher Sicht zu den ersten Entwiirfen aussern konnten.

Die vorliegenden Unterlagen wurden nun aufgrund der Mitwirkungseingaben tberarbeitet und werden
von der Kommission Verkehr im Februar 2014 verabschiedet. Sobald dieser Planungsschritt
abgeschlossen ist, sollen die meisten aufgezeigten Losungsansatze erst noch konkretisiert und zu einem
Vorprojekt ausgearbeitet werden. Auch soll dann die regionale Velofilhrung in den identifizierten
Korridoren und Teilgebieten im Detail abgeklart und bereinigt werden. Schliesslich werden die Inhalte
der vorliegenden Planung in das RGSK 2. Generation integriert. In diesem Sinn bildet die hier
dokumentierte regionale Velonetzplanung eine wichtige Planungsgrundlage, wichtige Arbeitsschritte
stehen jedoch noch an.

TRANSITEC
Beratende Ingenieure AG

Ch. Camandona A. Renard F. Jabas
Korreferat Projektleitung Projektbearbeitung
Sigmaplan AG
K. Dornenburg G. Leonardi
Korreferat Projektbearbeitung
Bern, 10. Februar 2014
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. RKBM - Regionale Velonetzplanung: Erlauterungsbericht

/. Anhang

7.1 Anhang 1: Kurzbericht Situationsanalyse und Potenziale
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Regionale Langsamverkehrsplanung: Veloinfrastruktur - Netzplanung 1

1 Situationsanalyse
1.1 Gesamtregionale Entwicklung der Velonutzung

Aus den Zahlen des Mikrozensus lasst sich zur Entwicklung des Veloverkehrs ohne zusétzliche
Auswertungen nichts genaues aussagen, da teilweise Fuss- und Veloverkehr zum Langsamver-
kehr zusammengezahlt wurden. Immerhin l&sst sich feststellen, dass in der Region Bern -
abgesehen davon, dass sich die Bezeichnungen und Abgrenzungen mit der Zeit veréndert
haben (RVK B-M; RKP 4; RKBM) - der Anteil der Langsamverkehrsetappen an allen Etappen
wie auch der Anteil der Langsamverkehrsdistanzen an allen Distanzen seit 2000 nicht abge-
nommen, sondern tendenziell leicht zugenommen haben:

¢ Anteil des Langsamverkehrs an den Etappen: 2000: 52.6%, 2005: 54.1%, 2010: 54.1%
¢ Anteil des Langsamverkehrs an den Distanzen: 2000: 8.0%, 2005: 8.1%, 2010: 8.5%

1.2 Aktuelle Velonutzung

Die Resultate des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010 geben differenziert Auskunft Giber
das Verkehrsverhalten der Velofahrenden nach Art des Wohnorts, Geschlecht und Alters-

gruppe.
%
14

12

10

Abb. 1 Anteil der mit Velo zuriickgelegten Wege an allem Wegen (%) - Auswertung Mikrozensus Mobili-
tat und Verkehr (MZMV) 2010

Im Zentrum der Agglomeration wird das Velo etwas haufiger benutzt als in der Gibrigen Agglo-
meration, in den landlichen Gebieten entspricht die Velonutzung wieder dem gesamtregionalen
Durchschnitt von 8% der Wege. Beim Geschlecht sind keine Unterschiede in der Velonutzung
festzustellen. Nicht erstaunlich ist, dass die Velonutzung bei den Jugendlichen Uberdurch-
schnittlich ist und bei alteren Leuten darunter liegt. Etwas bedenklich stimmt der relativ tiefe
Wert bei den jungen Erwachsenen: Es sollte nicht sein, dass diese, sobald sie Auto fahren
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durfen, das Velo vergessen. Um dem vorzubeugen, sollten vermehrte Anstrengungen unter-

nommen werden, um Schulwege per Velo zu fordern.

1.3 Entwicklung der Alltagsvelonutzung in Bern

Es gibt nur relativ wenig Daten bzw. systematische Zeitreihen zum Veloverkehr in Stadten. Die
Stadt Bern verfugt Gber einige automatische Zahlstellen fir den Veloverkehr. Fir diese stehen
ausgewertete Daten fiir den Tagesverkehr bis ins Jahr 2009 zur Verfiigung. Die Auswertungen
zeigen kein einheitliches Bild. Es l&asst sich weder ein positiver noch ein negativer Trend able-

sen, die Veranderungen sind statistisch nicht signifikant.

Durchschnittlicher 24-Stunden
Velo/Tag Veloverkehr

1600

1400
1200
1000
800
600
400
200

m 2006
m 2007

2008
m 2009

Abb. 2 Durchschnittlicher 24-Stunden Veloverkehr - Zahlstellen Stadt Bern

1.4 Entwicklung der Erholungsvelonutzung

Zur lllustration der Entwicklung des Freizeitveloverkehrs seien hier die Resultate der Zahlstelle

von SchweizMobil in MUnsingen dargestellt.
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Durchschnittlicher taglicher Veloverkehr
Velo/Tag
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Abb. 3 Durchschnittlicher tagliche Veloverkehr - Z&hlstelle Schweiz Mobil - Minsingen

Auch bei dem Velo-Freizeitverkehr lasst sich (bewr den beobachteten Zeitraum kein Trend
ablesen: Die Veranderungen sind wahrscheinlich in erster Linie vom Wetter beeinflusst.

1.5 Fazit

Die Analyse zeigt ein weiteres Mal, dass Daten zum alltaglichen Veloverkehr noch immer Man-
gelware sind. Die Ansatze in der Stadt Bern sind deshalb sehr lobenswert. Die verfligbaren
Daten zeigen kein besorgniserregendes Bild der Entwicklung des Veloverkehrs. Allerdings gibt
es Hinweise auf mdgliche negative Entwicklungen. Dies erlaubt den Schluss, dass Verbesse-
rungen der Infrastruktur nétig sind, wenn das heutige Niveau der Velonutzung gehalten oder
gesteigert werden soll.

Es darf angenommen werden, dass die vorhandenen Potenziale in den Kerngemeinden der
Agglomeration und teilweise auch in der tbrigen Agglomeration (vgl. Abschnitt 1.2) vermeehrt
mobilisiert werden kdnnen, wenn Zufahrten zum Zentrum angeboten werden kénnen, die wenig
motorisierten Verkehr aufweisen und eine zigige Fahrt erlauben ("Velobahnen™).
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2 Potenzialabschatzungen
2.1 Gravitationsansatz

Der Gravitationsansatz ist in der Verkehrsmodellierung ein Ublicher Ansatz zur Abschatzung
von Verkehrspotenzialen. Dabei werden die Grosse bzw. Attraktivitdt von 2 Orten und deren
Distanz berucksichtigt. Hier wurde der Indikator "Summe von Einwohnern und Arbeitspléatzen"
fur die Grosse der Gemeinden gewahlt, als Distanz die Luftliniendistanz zwischen den Zentren
dieser Gemeinden. Unter Beriicksichtigung der beschrankten Reiseweite des Veloverkehrs
wurden nur Potenziale von Gemeinden bericksichtigt, die weniger als 10 km voneinander ent-
fernt liegen. Berechnet wird das Verkehrspotenzial als Produkt der Gréssenindikatoren geteilt
durch das Quadrat der Distanz. Die Einteilung in die Kategorien "sehr hoch", "hoch", "hoch -
mittel" usw. wurde so vorgenommen, dass jede der Kategorien ahnlich viele Verbindungen auf-
weist.

2.1.1 Verbindungen Gemeinde - Gemeinde

Sehr hohe Verkehrspotenziale weisen einerseits radiale Verbindungen zum Zentrum Bern und
anderseits tangentiale Verbindungen zwischen grossen Agglomerationsgemeinden wie z.B.
Ko6niz-Ostermundigen oder Ostermundigen-Bolligen-Ittingen-Zollikofen-Minchenbuchsee auf.

=== Sehr hoch

Abb. 4 Sehr hohe Veloverkehrspotentiale Gemeinde - Gemeinde
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Hohe bzw. hohe bis mittelgrosse Veloverkehrspotenziale zeigen Verbindungen zwischen
Gemeinden vor allem im ersten Agglomerationsgurtel (siehe Abbildung 5). Diese Potenziale
sollten mit entsprechenden Massnahmen mobilisiert werden kénnen (vgl. Abschnitt 1.5).

Y ——  Hoch
Hoch - mittel

Abb.5 Hohe sowie hohe bis mittelgrosse Veloverkehrspotentiale Gemeinde - Gemeinde

Mittelgrosse Verkehrspotenziale sind teilweise auch auf Verbindungen bis in den landlichen
Raum festzustellen (siehe Abbildung 6).

—  Mittel

Abb. 6 Mittelgrosse Veloverkehrspotentiale Gemeinde - Gemeinde
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2.1.2 Verbindungen Gemeinden - Quartiere/Ortsteile (fir Bern und Koniz)

Ein Nachteil der vorangegangenen Darstellungen ist, dass die einwohner- und arbeitsplatzrei-
chen Gemeinden Bern und Kéniz wegen ihrer Grosse ihre Attraktion auf relativ grosse Distan-
zen ausdehnen. Mit einer Aufteilung dieser Gemeinden in sechs Quartieren bzw. 10 Ortsteile’
wurde versucht, diesen Nachteil zu kompensieren.

Es zeigte sich, dass durch die erhdhte Zahl von Quellen bzw. Zielen (16 statt 2) in den beiden
Gemeinden fast 400 neue Verbindungen im Distanzbereich bis maximal 10 km entstanden.
Diese neu entstandenen Verbindungen sind in den folgenden Abbildungen dargestellt. Wegen
der immer noch relativ hohen Einwohner- und Arbeitsplatzzahlen und der geringen Distanzen
zwischen den Quartieren/Ortsteilen wurde eine neue Kategorie "maximal” zugefiigt. Die Gbrigen
Kategorien entsprechen den im Kapitel 2.1.1 verwendeten. Grundsatzlich ware also eine Uber-
lagerung der Abbildungen mdoglich, wegen der vielen Striche wirden sie allerdings fast unles-
bar.

$ . ——  Maximal

Abb. 7 Maximale Veloverkehrspotentiale Quartier/Ortsteil - Quartier/Ortsteil/Gemeinde

Die maximalen Potenziale flr den Veloverkehr sind zwischen den Quartieren bzw. Ortsteilen
von Bern und Kéniz und dartber hinaus noch zu den angrenzenden grosseren Gemeinden zu
finden.

Stadt Bern: Quartiere Innere Stadt, Langgasse-Felsenau, Mattenhof-Weissenbiihl, Kirchenfeld-
Schosshalde, Breitenrain-Lorraine und Bimpliz-Oberbottigen; Gemeinde Koniz: Ortsteile Oberscherli,
Mittelhdusern, Oberwangen, Thérishaus, Niederscherli, Niederwangen, Spiegel, Schliern, Wabern und
Liebefeld - Kbniz
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‘| . . . ——  Sehr hoch

Abb. 8 Sehr hohe Veloverkehrspotentiale Quartier/Ortsteil - Quartier/Ortsteil/Gemeinde

Hoch

Abb. 9 Hohe Veloverkehrspotentiale Quartier/Ortsteil - Quartier/Ortsteil/Gemeinde
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Hoch - mittel
Mittel

Abb. 10 Veloverkehrspotentiale Quartier/Ortsteil - Quartier/Ortsteil/Gemeinde hoch-mittel und mittel

Auch bei dieser Serie von Abbildungen zeigt sich, dass die hdchsten Potenziale im dicht besie-
delten Gebiet der Kerngemeinde und im direkt daran angrenzenden ersten Agglomerations-
gurtel zu finden sind. Es ist aber auch ersichtlich, dass sich verschiedene Verbindungen mit
betrachtlichem Potenzial fast Gberlagern. Vergleicht man die aus den Potentialabschéatzungen
resultierenden Luftlinienverbindungen mit den realen Strassennetzen und der Topographie, so
zeigt sich eine gute Ubereinstimmung mit den im RGSK definierten Korridoren. Dabei lasst sich
Folgendes sagen:

o Korridor Nord: Sehr hohe Potentiale bis Zollikofen, hohe Potentiale bis Miinchenbuchsee
bzw. Moosseedorf/Schonbhl

e Korridor Worblental: Entlang des Worblentals mittlere bis hohe Potentiale, sehr hohes Poten-
tial fur die direkte Verbindung Bern - Worb

o Korridor Aaretal: Sehr hohes Potential bis Muri, hohes Potential bis Miinsigen/Wichtrach

e Korridor Glrbetal: Sehr hohes Potential bis Belp

e Korridor Koniz - Schwarzenburg: Sehr hohes Potential bis Kdniz/Schliern, mittleres Potential
bis Niedrscherli

e Korridor Wangental: Sehr hohes Potential bis Niederwangen, hohes Potential bis Oberwan-
gen und mittleres Potential bis Thorishaus.

Ausserhalb dieser topografischen Korridore ergibt sich - ausser der schon erwéhnten Verbin-
dung Bern-Muri-Worb - ein sehr hohes Potential fir die Verbindung Wohlen - Kéniz/Bern.
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2.2 Anteile des Veloverkehrs pro Strecke

Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr hat neben rein quantitativen Daten (Anzahl, Lange und
Dauer von Etappen und Wegen, unterteilt nach verschiedenen Kriterien) auch planlich festge-
halten, wo sich die Fahrten abgespielt haben. Die angegebenen Wege wurden wahrend der
Befragung geokodiert festgehalten.

Mit Hilfe dieser Daten sollte herausgefiltert werden, auf welchen Teilstrecken der Anteil des
Veloverkehrs am Gesamtverkehr besonders gross bzw. besonders gering war, um daraus
ableiten zu kdnnen, wo noch Potenziale brachliegen und mit Verbesserungen der Infrastruktur
mobilisiert werden kdnnen. Deshalb wurden nur erfasste Wege von maximal 5 km Lange in die
Auswertung einbezogen (alle Fahrtzwecke, also auch Freizeitfahrten).

Einschrankend muss gesagt werden, dass die Plausibilisierung der geokodierten Daten nur die
mit dem Motorfahrzeug und dem 6ffentlichen Verkehr zurtickgelegten Wege betraf (diese spie-
len sich nur auf Schienen und Strassen ab und diese Netze standen fur die Geokodierung digi-
tal zur Verfigung). Wege mit dem Velo und zu Fuss wurden nur ungeféhr festgehalten. Fir die
GIS-Auswertung bedeutete dies, dass Wege zu Fuss auf dem Trottoir und Fahrten auf der ent-
sprechenden Strasse nur dann der gleichen Strecke zugeordnet wurden, wenn ein gewisser
Korridor links und rechts der Strasse einbezogen wurde. Damit wurde allerdings auch die Aus-
sagekraft der Auswertungen relativiert.

Die Auswertung zum Agglomerationszentrum zeigt, dass hohe und sehr hohe Veloverkehrs-
anteile fast ausschliesslich auf Quartierstrassen (z.T. fir den motorisierten Verkehr gesperrt)
und auf Feldwegen bzw. Waldstrassen auftreten, wahrend er logischerweise auf den Autobah-
nen null ist und auf den Hauptverkehrsachsen mit viel Autoverkehr gering. Die Auswertung fur
die Gesamtregion zeigt auch die Grenzen dieser Art von Auswertung des MZMV: Je grosser die
Entfernung zum Zentrum, desto geringer ist die Zahl der erfassten Fahrten (mit welchem Ver-
kehrsmittel auch immer) und desto geringer wird die statistische Aussagekraft (Signifikanz).

2.3 Fazit

Aus den Potenzialabschatzungen lasst sich einerseits ableiten, dass quantitativ sehr hohe
Potenziale einzig im Kern der Agglomeration auftreten. Im Agglomerationsgurtel lassen sich die
Potenziale durch Bindelung erhéhen, was aber auch immer fir einen Teil der Velofahrenden
mit einer Verlangerung der Fahrt verbunden ist. Am Rande der Agglomeration und im landli-
chen Raum sind die Potenziale quantitativ eher gering, allerdings mussen hier Sicherheitsas-
pekte in den Vordergrund treten, insbesondere wenn es sich um Schulwege handelt. Die Aus-
wertungen lassen sich unter anderem dazu verwenden, zu Uberprifen, ob Uberdurchschnittliche
Potenziale zum Beispiel fur erhdhte Komfortanforderungen ("Velobahnen") auf gewissen Ver-
bindungen sprechen.
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Regionale Velonetzplanung Regionalkonferenz
R BernMttelland

Anhang 2

Schwachstellenliste (inkl. Veloparkierung)

MM L Strasseneigentum Schwachstellenkategorie Informationsquelle Beschrieh der Schwachstelle

| so7) | 1 IMeiioh  |Weissenstn |Gemeinde |Altag ungeniigende Veloparkiervng |-
Steigung, schlechte Sichtverhaltnisse (Wald),
307 \Wahlendorfstrasse Gemeinde Alltag Schulwegsicherheit - linear fachliche Mitwirkung Gemeinden ausserorts
| 31| 36| 1 fBem  |Worbstasse [|Kaon [|Altag Verkehrssicherhet - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP2009 | |
| %sf] 363 1 lgem |Ostermundigensirasse Alltag Verkehrssicherheit - linear ReSk202

| @1 | 2 [feem  [Nodring [Gemeinde |Altag Verkehrssicherheit - inear Richtplane Velo Bern / Koniz R —

Hirschengraben,
351 Schanzenstrasse Nord Gemeinde ungeniigende Veloparkierung Mitwirkungsbericht Dezember 2013

| st | 6 [Bem [Bahnnof Weissenbinl Altag ungeniigende Veloparkiervng |-

| 31 | 8 [eem |Bremoartensirasse Alltag + Freizeit_|Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 I

Passerelle Ausserholligen; Erschliessung ESP ; mit
10 LV-Passerelle Ausserholligen RGSK 2012 Umweg heute mdglich

| 351 | 12 feem  lEymatstasse  fkanon |Alhag Verkehrssicherheit - punktuell |Input Pro Velo (St. Baser; Ch. Schmid) I

Massnahme B2; Geogr. Informationssystem Kanton;
351 14 Freiburgstrasse Kanton Alitag Verkehrssicherheit - lingar Richtplane Velo Bern / Koniz Note -1 (schwach ungeniigend)

| 351 | 16 ([Bem  [Bumpliz Freiburgstrasse  [Kanton  [Altag  [Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec starke Verkehrsbelastung, enge Platzverhaltnisse

hohe Geschwindigkeiten, 2x2 Fahrspuren,
351 18 |Bern Buimpliz; Bernstrasse Gemeinde Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec - Bilaterale Rilcksprache Gemeinde |Unterfilhrung, fehlender Velostreifen

| 31 | 22 [Bem |Eggholzlikreuzung Ikanton ~ |Alitag + Freizeit |Verkehrssicherheit - punktuell Input Pro Velo (St. Blaser; Ch. Schmid) Querung Tramgeleise problematisch

m-n_ Bolligenstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec fehlender Radstreifen Richtung Worb
- n Zieglerstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec hohe Verkehrsbelastung, beschréankte Platzverhéltnisse

steigung, enge Platzverhaltnisse, z.T. schlechte
351 28 |Bern Felsenaustrasse Gemeinde Alitag Verkehrssicherheit - lingar fachliche Mitwirkung Gemeinden Sichtweiten
Freiburgstrasse; Anpassung Sachplan Kanton; bilaterale Riicksprache [zu steile, nicht fahrbare Steigung auf den bestehenden
351 30 Konizbergwald Gemeinde Alltag Widerstand Gemeinde Weg

| 351 | 32 [Bem [Schwarztorstrasse |Gemeinde ~ |Altag [Verkehrssicherheit - linear Bilaterale Riicksprache Gemeinde fehlende Veloverbindung stadtauswarts

Mehrspuriger Kreisel ohne spezifische
351 34 [Bern Burgernziel Gemeinde Alltag Verkehrssicherheit - punktuell Mitwirkungsbericht Dezember 2013 Veloinfrastruktur

|2l | 2 |soligen Bahnhot Altag ungeniigende Veloparkierng |-

m-- Bremgarten bei Bern Alltag + Freizeit [Verkehrssicherheit - linear fachliche Mitwirkung Gemeinden Steigung, Verkehrsbelastung, Platzverhaltnisse
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Oberlindach; Lindachstrasse Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 ungeniigend); DTV > 5'000
Herrenschwanden; Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Kirchlindach Bernstrasse Kanton Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 ungeniigend)
Niederwangen; Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
351 iz Freiburgstrasse Kanton Alitag Verkehrssicherheit - lingar ungeniigend;
mnm Seftigenstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - Bilaterale Riicksprache Gemeinde fehlende Velostrreifen

| 35 [ 1 [Keniz |Wabemn;Kirchstrasse Alltag + Freizeit [Verkehrssicherheit - punktuell Richtplne Velo Bern / Koniz Unterfuhrung Bahn; M 30

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Liebefeld; Konizstrasse Kanton Alltag Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

| 35 | 5 [fKbnz  [Muhlenstrasse  [Kanton [|Altag + Freizeit |Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP2009 | |

Niederscherli; Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Koniz Oberbalmstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Verkehrssicherheit - linear 0IK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

Oberwangen;
Wangentalstrasse i Alltag + Freizeit |Widerstand Richtplane Velo Bern / Koniz Siehe Massnahmeblatt 4
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Niederwangen; M 6; Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (star

1 Freiburgstrasse Kanton Verkehrssicherheit - linear Richtplane Velo Bern / Kbniz ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach

13 iz Thorishaus; Freiburgstrasse |Kanton Alltag Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

| 3| | 15 Koz [Bahnho Niedewangen Alltag ungeniigende Veloparkignng |- |
| 35| | 17 |[Keniz |Oberwangen;Mihlestrasse |Gemeinde  |Altag |Verkehrssicherheit - linear fachliche Mitwirkung Gemeinden Enge Platzverhaltnisse, Zufahrt Kiesgrube
| 350 | 19 [keniz  |Weyergut Altag + Freizeit |Netzlicke ~|Bilaterale Riicksprache Gemeinde Querung der Wiese ohne Weg

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Muri bei Bern \Worbstrasse Kanton Alltag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

| %8 | 1 ISttien Bahnhot Altag ungeniigende Veloparkierng |-

ausserorts, enge Platzverhaltnisse, hohe
Vechigen \Worbstrasse Kanton Alltag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 Verkehrsbelastungen

| 359 | 3 [Vechigen [Boll; Lindentalstrasse [Kanton ~ |Altag |Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 DTV > 3'000; Schulweg

Uettligen; Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
\Wohlen bei Bern Uettligenfeldstrasse Kanton Alltag Schulwegsicherheit - linear fachliche Mitwirkung Gemeinden ungeniigend)

| 360 | 4 |wohlenbeiBern Hinterkappelen, Dorfstrasse Fehlende Routenverbindung Input Schweiz Mobil (B. Hirschi) Wegweisung fehlt

m-n Wohlen bei Bern Staatsstrasse Alitag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 |ausserorts, leichte Steigung, enge Platzverhaltnisse

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
\Wohlen bei Bern Wohlenstrasse Kanton Alltag Verkehrssicherheit - linear 0IK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
361 Zollikofen Kirchlindachstrasse Kanton Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend); DTV > 5'000

| 31 | 3 |Zollikofen Bahnhof Unterzollikofen Alitag ungeniigende Veloparkierung Mitwirkungsbericht Dezember 2013 qualitatif ungeniigende Veloparkierung

ungesicherter Linksabbieger auf Veloweg; Enpass
Ittigen Kappelisacker; Langgasse  |Gemeinde Alltag Verkehrssicherheit - punktuell Mitwirkungsbericht Dezember 2013 Autobahnunterfihrung
| %2 | 4 [|itigen |Bahnhof ittigen Alliag ungentigende Veloparkigwng |- |
Abbiegende Velofahrende konnen von Mfz iibersehen
Ittigen Grauholzstrasse Gemeinde Alltag Verkehrssicherheit - punktuell Mitwirkungsbericht Dezember 2013 und abgedrangt werden
m-- Alltag + Freizeit [Verkehrssicherheit - punktuell Analyse Transitec ungesicherter Linksabbieger
sehr hohe Verkehrsbelastung, schmale
Ostermundigen Untere Zollgasse Gemeinde Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec Platzverhaltnisse

| 408 | 1 lgaiswi  |Bemstasse  |Katon |Altag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP2009 | . |
| 58 | 1 [Faubrumen |Bemstasse  fanton  JAltag |Verkehrssicherheit- linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP2009 | |

| 539  540| 1 |Grafenried [Neuholzweg Alitag Widerstand Analyse Transitec Abschnitt nicht asphaltiert

| 540| 5470 1 |Jegenstorf Munchringenstrasse Alltag + Freizeit |Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 DTV 2011 < 3'000

| 546 | 3 [Munchenbuchsee Alltag Verkehrssicherheit - linear Mitwirkungsbericht Dezember 2013 Enge Platzverhaltnisse; starke Verkehrsbelastung
| 549|  534| 1 [Schalnen [Feldweg entlang RBS |Gemeinde ~ |Altag |Widerstand fachliche Mitwirkung Gemeinden nur teilweise asphaltiert

| 551 | 3 [Urtenen-Schonbiihi |Bahnhof Alltag ungeniigende Veloparkierung Mitwirkungsbericht Dezember 2013 ]

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Arni (BE) Lutzelflihstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
iglen Rohrstrasse Alltag + Fre Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
ungeniigend)

605 Bowil Langnaustrasse Kanton Alltag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009
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Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
608’ Grosshochstetten Dorfstrasse Kanton Alltag + Fri Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
608’ Grosshochstetten Bernstrasse Kanton Alltag + Fri Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

| 612l | 1 [Konolfingen Emmentalstrasse Alitag Widerstand Analyse Transitec nur teilweise asphaltiert

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Konolfingen Thunstrasse Alltag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Konolfingen Burgdorfstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Linden Verkehrssicherheit - linear OIK 11 - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend); DTV 2011<3'000;
m--m Obere Bachlen Alltag Schulwegsicherheit - linear Mitwirkung zum RGSK 2012 kein dringender Handlungsbedarf

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
Oberdiessbach Burgdorfstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend;

| 62| 610 1 |Oppligen Thunstrasse ~~ [Kanton ~ |Alltag Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec sehr starke Verkehrsbelastung; ausserorts

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Rubigen Worbstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

| 623) | 3 |Rubigen |Belpstrasse Alltag + Freizeit |Verkehrssicherheit - punktuell Input Pro Velo A. Staufer
| 63 | 5 [Rubigen |Bahnhof Altag ungeniigende Veloparkierung |- |

| e | 1 [|Tagerischi [Tagertschistasse fKamon |Alag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 R

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Walkringen Hauptstrasse Kanton Alitag Schulwegsicherheit - lingar RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
627 Richigenstrasse Alltag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Thunstrasse Alltag + Fre Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Oberhiinigen Alltag Schulwegsicherheit - linear OIK I - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Wichtrach Thalgutstrasse Kanton Alitag Schulwegsicherheit - lingar RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

m- Alltag + Fre Schulwegsicherheit - linear Mitwirkungsbericht Dezember 2013 Hohe Geschwindigkeiten auf Hauptstrasse
| 664 | 1 JGolaten  lOkgen  [|Katon [|Freizeit [Netlike |input Schweiz Mobil (B. Hirschi Vorschiag CH-Mo 5; neue Bricke

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
667 67 Laupen Neueneggstrasse Kanton Alltag Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

| 668 | 2 [Muhleberg Alitag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 DTV 2011 > 3'000

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
670 355 Neuenegg Freiburgstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend)

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
670 Neuenegg Laupenstrasse Kanton Alltag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Schwarzenburg Bernstrasse; Lanzhausern  |Kanton Alltag + Fre Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Schwarzenburg Bernstrasse Kanton Alltag + Fre Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)
a-- Schwarzenburg Freiburgstrasse Alltag + Fre Verkehrssicherheit - linear fachliche Mitwirkung Gemeinden hohe Verkehrsbelastung, beschrankte Platzverhaltnisse
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Schwach
BFS-Nr. [BFS-Nr. |stellen-
Gmd1 [Gmd2 |Nr Gemeinde Strassenname(n Strasseneigentum | Velonetz Schwachstellenkategorie Informationsquelle Beschrieb der Schwachstelle

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Schwarzenburg Thunstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend); DTV 2011 > 3'000
-n Hohlestrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear Analyse Transitec Schlechte Sichtweiten, Dominanz MIV, Trennwirkung

| 81 | 5 [Belp |Oberaar; Unteraar Alltag + Freizeit |Widerstand Analyse Transitec Strasse nur teilweise asphaltiert

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Gelterfingen Gerzenseestrasse Kanton Alltag + Fr Verkehrssicherheit - linear OIK Il - Analyse Strassennetz Standards ungeniigend); DTV 2011<3'000;
-- Thalgutstrasse Alltag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 DTV 2011<3'000; Steigung, schmale Platzverhaltnisse

| 89 | 1 |Kaufdorf Alitag + Freizeit [Widerstand L. Reusseur, RKBM teilweise nicht asphaltiert

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
870 Bernstrasse Alltag Verkehrssicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungeniigend)

enge Platzverhaltnisse; starke Steigung; DTV 2011 <
876 ihlethurnen Riggisbergstrasse Kanton Alltag Schulwegsicherheit - linear Analyse Transitec 3'000

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
877 Niedermuhlern Alltag Schulwegsicherheit - linear 0IK Il - Analyse Strassennetz Standards ungentigend); DTV 2011<3'000;

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
879 871 iggisberg Grabenstrasse Alltag Schulwegsicherheit - linear RGSK 2012 - pendente Massnahmen KRP 2009 ungentigend)
-- Riggisberg Alltag fachliche Mitwirkung Gemeinden Privatstrasse, teilweise nicht asphaltiert

| 8st| 873 1 |[Rumlgen  |Bemstrasse  [Kanton [Aliag Schulwegsicherheit - linear fachliche Mitwirkung Gemeinden ausserorts, enge Platzverhéltnisse

Geogr. Informationssystem Kanton; Note -2 (stark
881 en Riggisbergstrasse Alltag Schulwegsicherheit - linear Mitwirkung zum RGSK 2012 ungeniigend)
Geogr. Informationssystem Kanton; Note -1 (schwach
Zimmerwald Alltag + Freizeit |[Schulwegsicherheit - linear 0IK Il - Analyse Strassennetz Standards ungenuigend); DTV 2011<3'000;
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Anhang 3

Liste der Netzmassnahmen zweiter Prioritat

angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: . Priorital
Gemeinde Strassenname(n) Strasseneigentum |Velonetz Losungsansatze Massnahmenkategorie Kommentar Prioritaten bestehend Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum Besonderes 3. Prioritat

2u koordinieren mit Projekt Tram Region Bern;
351 363 Bern Ostermundigenstrasse |Gemeinde Alltag Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |2km - Maximales Potenzial Verkehrssicherheit - - -
geschutzter Linksabbieger, Alternative mit
351 Bern Rodtmattstrasse emeinde Alltag + Freizeit |Querungshilfe Punktuelle Massnahme Fussgangerstreifen anbieten - Maximales Potenzial Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alltag + Freizeit - - 2
-n gerplatz Alltag + Freizeit [Umgestaltung Knoten Punktuelle Massnahme Projekt fauft - Maximales Potenzial Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alltag + Freizeit - - -
-M Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Massnahme 5.6 RGSK; 0.7km - Maximales Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alitag - - -
| 351 | 22 [Ben  [Egghblzlikreuzung Alltag + Freizeit |Umgestaltung Knoten Punktuelle Massnahme Massnahme gemass GIS Kanton; Projekt [auft - Maximales Potenzial Verkehrssicherheit  eher teure Massnahme Alitag + Freizeit - -
Schermenweg:
351 25 ern W trasse emeinde Briicke Velospezifische Massnahmen Umgestaltung Schermenweg abgeschlossen Massnahmen Richtpl. Gemeinden Sehr hohes Potenzial - - - -
-M Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen zusatzlich Demarkierung Mittellinie - Maximales Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - - _

Laupenstrasse; hlag Gemeinde; Velostreifen
351 Bern Murtenstrasse Gemeinde eue Querschnittsaufteilung|Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |verbreitern zu Lasten MIV-Spur oder Trottoir Hohes Potenzial Verkehrssicherheit 2
v Gemeinde:
351 Bern Marienstrasse emeinde Alltag Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Velogegenverkehr einfiihren - Maximales Potenzial - - Alltag - - 2

Evtl. in Kombination mit Demarkierung
353 remgarten bei Bern |Felsenstrasse emeinde Alltag + Freizeit |Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Mittellinie - Sehr hohes Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag + Freizeit - - 2
Herrenschwandel
354 Ki lach Bernstrasse anton Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Massnahme 2.5 RGSK Massnahmen RGSK, Kanton - Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - - 2

Massnahme 5.6 RGSK; 1.3km
nur mit sehr grossem Aufwand moglich;
355 351 Seftigenstrasse Gemeinde Alltag Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Alternativroute priifen Maximales Potenzial Verkehrssicherheit eher teure Massnahme

| 35 | 5 |Koniz  [Muhlernstrasse Alitag + Freizeit |Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen - - - Schulwegsicherheit - Alitag + Freizeit - -

Oberwangen;
-nm Wangentalstrasse Alltag + Freizeit |Asphaltieren der Strasse  |Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - - giinstige Massnahme Alltag + Freizeit - - —
Oberscherli; Veloverkehr auf Fussweg
355 14 Muhlernstrasse Kanton gestattet Velospezifische Massnahmen Schulwegsicherheit giinstige Massnahme

Bis Abbiegung Bollstrasse; nordlich
359 62 ‘echigen Bollstrasse anton Alltag Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen Routenumlegung oder Worblental - Hohes Potenzial Verkehrssicherheit - - -

Massnahme 5.4a RGSK; Umgestaltung
359 Vechigen Boll; Worbstrasse anton Alltag Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Ortsdurchfahrt Boll - Hohes Potenzial Schulwegsicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - -
Uettlig
360 ohlen ern Uettligenfeldstrasse anton zu prifende Alternativroute |zu prifende Alternative - - Schulwegsicherheit giinstige Massnahme Alltag - -

Wohlen bei Bern llliswilstrasse Alltag Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Massnahme 2.9 RGSK Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag
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Schwach 1. Prioritat
BFS-Nr. |BFS-Nr. [stellen- angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: 2. Prioritat
Gmd1 [Gmd2 |Nr Gemeinde St (n) Strasseneigentum Losungsansatze Massnahmenkategorie Kommentar Prioritaten bestehend Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum 3. Prioritat
Veloverkehr auf Fussweg
360 Wohlen bei Bern Murzelenstrasse Kanton Alltag gestattet Velospezifische Massnahmen Trampelpfad einseitig vorhanden - - Verkehrssicherheit glinstige Massnahme Alltag - - 2

- Zollikofen Kirchlindachstrasse Alltag Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Massnahme 5.7 RGSK Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alitag - -

--M Papiermiihlestrasse litag + Fre Querungshilfe Punktuelle Massnahme _ Maximales Potenzial Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alitag + Freizeit - -

-nm Schermenwaldstrasse Alitag + Freizeit |Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen Radstreifen verbreitern Verkehrssicherheit  eher ginstige Massnahme  Alltag + Freizeit - -
Indirekter Linksabbieger oder Moglichkeit auf Trottoir auszuweichen
Ostermuf n ernstrasse anton lltag + Frei anbieten Punktuelle Massnahme (Freizeit-Veloverkehr) - Hohes Potenzial Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme  Alltag + Freizeit - -

| 403 | 1 |Bariswil  |[Bernstrasse =~ |Kanton  |Altag |Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen Massnahme 2.13 RGSK Massnahmen RGSK, Kanton - Schulwegsicherheit - Alitag - -

-- olothurnstrasse litag Mittellinie demarkieren Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - Verkehrssicherheit giinstige Massnahme Alltag - -

| 540 | 1 legenstorf Bernstrasse |Kanton _|Aliag Umgestaltung Achse | Umgestaltung / Verkefrsregime / Verkefrsberuhigung - - Verkefrssicherheit _eher teure Massnahme Alltag - -

| 549 | 1 |[Schalunen  |[Bernstrasse ~ |Kamton |Alltag Mittellinie demarkieren ~ [Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung | | - - Schulwegsicherheit  gunstige Massnahme - -

m- Alitag + Freizeit |Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen Massnahme 5.12a RGSK Massnahmen RGSK, Kanton - Verkehrssicherheit - Alitag + Freizeit - -
-- litag + Fre Tempo 30 Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - Verkehrssicherheit giinstige Massnahme Alitag + Freizeit - -
-- rosshochstetten litag + Freizeit |Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Siehe auch Korridorstudie Konolfingen; 0.7km - - Verkehrssicherheit  eher ginstige Massnahme  Alltag + Freizeit - - -

| 612l | 1 [Konolfingen Alitag Asphaltieren der Strasse |Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung | | - - - giinstige Massnahme Alitag - -

wichtig fur ein
- Grafenbiihl Alltag Verkehrsberuhigung Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - -
Breite Bander am

616 1 Obere len emeinde llitag Fahrbahnrand Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsheruhigung - - Schulwegsicherheit ginstige Massnahme 2

m Tagertschi agertschistrasse lltag Verkehrsberuhigung Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - Verkehrssicherheit  eher ginstige Massnahme Alltag - - —
fur Ortsdurchfahrt (0.8km); Massnahme 5.13b

626 1 Walkringen auptstrasse anton llitag Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |RGSK - - Schulwegsicherheit  eher giinstige Massnahme Alltag - -

- lltag + Freizeit |Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung - - Verkehrssicherheit  eher ginstige Massnahme  Alltag + Freizeit - -

- Wichtrach M Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Massnahme 5.4c RGSK; 1.3km Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alitag - -

- Allitag + Freizeit |Verkehrsberuhigung Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung | Detailprojekt ausarbeiten Verkehrssicherheit  eher ginstige Massnahme  Alltag + Freizeit - - —
Mittellinie demarkieren oder allgemeine wichtig fur ein
670 Neuenegg Austrasse Kanton Querungshilfe Punktuelle Massnahme Verkehrsberuhigung Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Alltag Regionalzentrum -

855 3 Schwarzenburg Bernstrasse Kanton Alltag + Freizeit |Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen - - icherheit  eher giinstige Massnahme ~ Alltag + Freizeit - - 2
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Schwach 1. Prioritat
BFS-Nr. |BFS-Nr. [stellen- angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: 2. Prioritat
Gmd1 |Gmd2 |Nr Gemeinde Strassenname(n; Strasseneigentum _|Velonetz Losungsansatze Massnahmenkategorie Kommentar Prioritaten bestehend Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum Besonderes 3. Prioritat

wichtig fur ein
m-- litag + Fre Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen _ Schulwegsicherheit Alltag + Freizeit Regionalzentrum
wichtig fur ein
861 Belp ohlestrasse anton llitag Umgestaltung Achse Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung |Massnahme 5.4b RGSK; 0.8km - - Verkehrssicherheit - Regionalzentrum -

Veloverkehr auf Fussweg
866 erzensee halgutstrasse anton gestattet Velospezifische Massnahmen Dienstbarkeit Fussweg ist gekiindigt - - Schulwegsicherheit glinstige Massnahme Alltag - - 2

| 89 | 1 [Kaufdorf Alltag + Freizeit |Asphaltieren der Strasse |Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung | | - - - giinstige Massnahme Alitag + Freizeit - - 2]

Kirchdorf (BE) Noflenstrasse Alltag + Freizeit [Mittellinie demarkieren Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - Schulwegsicherheit giinstige Massnahme Alltag + Freizeit - -
- ledorf (BE) hledorfstrasse litag + Fre Mittellinie demarkieren Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung  |Projekt lauft - - Schulwegsicherheit giinstige Massnahme Alltag + Freizeit - -
- Oberdorfstrasse Alitag + Freizeit |Radstreifen einseitig Velospezifische Massnahmen _ - - Verkehrssicherheit  eher giinstige Massnahme  Alltag + Freizeit - -

Rﬂeggisberg Verkehrsberuhigung Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsberuhigung _ - - Verkehrssicherheit  eher ginstige Massnahme Alltag - -

Umgestaltung / Verkehrsregime / Verkehrsheruhigung - - icherheit unstige Massnahme Alltag + Freizeit - - 2

888 2 Wald (BE) Zimmerwald Kanton Alltag + Freizeit |Mittellinie demarkieren
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Anhang 4

Liste der Netzmassnahmen dritter Prioritat

1. Prioritat
angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: 2. Prioritat
Gemeinde Strassenname(n) Strasseneigentum |Velonetz Losungsansatze Massnahmenkategorie Prioritaten bestehend Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum Besonderes 3. Prioritat

Bem  |Worbstrasse [Kanton  |Altag |Radstreifen beidseitig |Velospezifische Massnahmen I - - Verkehrssicherheit - Alltag - -

Oberwange!
-m Milhlestrasse lltag Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen _ - - Verkehrssicherheit - Alltag - - _
terkappelel
360 ohlen bei Bern Dorfstrasse emeinde it keine Angabe Wegweisung zu erstellen - - - - Freizeit - -

| 87| | 1 |Etelkofen Messen  |Kanton  JAlag |- lkeine Angabe Messen (SO): Anbringen Wegweiser - - - - Alltag - -

m. Querungshilfe Punktuelle Massnahme Verkehrssicherheit eher teure Massnahme Freizeit

Erganzungsroute fir Schiller von Mirchel nach
608 rosshochstetten ahnhofstrasse anton llitag Radstreifen beidseitig Velospezifische Massnahmen Grosshochstetten - - Verkehrssicherheit - Alltag - -

671-662-

| 664l | 2 eolten flachen  |Gemeinde  |Freizeit |Routenumlegung Aufhebung der Route nach Umlegung I - - - giinstige Massnahme Freizeit - - T
855 8 Schwarzenburg Henzi Kanton Alltag Radstreifen beidseiti |Velospezifische - - Ver icherheit - Alltag - - 3
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Keine Massnahmen geplant

1. Prioritat
angedachte Massnahme / Kriterium 1: Kriterium 3: Kriterium 4: Kriterium 5: Kriterium 6: . Prioritat
Gemeinde Strassenname(n) Strasseneigentum |Velonetz Losungsansatze Massnahmenkategorie Kommentar Prioritaten bestehend Kriterium 2: Potenzial Sicherheit Kostengiinstig, einfach Netztyp Regionalzentrum Besonderes 3. Prioritat

351-356| 1 |Koniz |Briicke Elfenau | |Altag keine Massnahme geplant |keine Massnahme geplant kein dringender Massnahmenbedarf - Maximales Potenzial - - Alltag - - ]

Uettligen;

Wohlenstrasse;

Ortsschwabenstrasse;

Wohlen bei Bern Sariswilstrasse Alltag keine Massnahme geplant |keine Massnahme geplant Verkehrssicherheit

m Walkringen Alltag + Freizeit |keine Massnahme geplant [keine Massnahme geplant _ - - Schulwegsicherheit - Alltag + Freizeit - - -

wichtig fir ein
Neueneggstrasse M keine Massnahme geplant [keine Massnahme geplant evtl. Routenumlegung priifen - - Verkehrssicherheit - Alitag - - -
m-n Schwarzenburg Alltag + Freizeit |keine Massnahme geplant [keine Massnahme geplant _ - - Schulwegsicherheit - Alltag + Freizeit - - -
m- Gelterfingen Alltag + Freizeit |keine Massnahme geplant [keine Massnahme geplant _ - - Verkehrssicherheit - Alltag + Freizeit - - -
Schwarzenburgstrass wichtig fur ein
879 1 Riggisberg Grabenstrasse Kanton Alltag keine Massnahme geplant |keine Massnahme geplant - - Verkehrssicherheit - Regionalzentrum -
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