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Zusammenfassung

Die Gemeinde Worb wird durch zwei Bahnlinien (S7 und S2), durch das Tram Nr. 6 sowie durch

sechs Regional-Buslinien (791 — 795, 168) erschlossen. Potenzial zur Verbesserung der Er-
schliessung in Worb besteht hauptsachlich im Hauptsiedlungsgebiet. In Zusammenhang mit
den aktuellen Siedlungs- und Verkehrsentwicklungen in diesem Raum, sollen — als Auftrag aus
dem Regionalen Angebotskonzept (RAK) OV 2022-2025 — Optimierungen mit den bestehenden
Buslinien gepriift sowie das Ortsbuskonzept aus dem Jahr 2008 liberprift und neu aufgestellt
werden.

Gemadss der vorliegenden Studie soll als Bestvariante eine neue Ortsbuslinie eingefiihrt

werden, welche das Hauptsiedlungsgebiet von Worb ergdnzend zu den Regional-Buslinien er-

schliesst.

Abbildung 1: Linienfiihrung und Haltestellen Ortsbuslinie Lindhalde — Sunnhalde
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Grafik INFRAS.
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Die Ortsbuslinie soll beim Bahnhof Worb Dorf starten und anschliessend Gber die Enggi-
steinstrasse und die Promenadenstrasse ins Quartier Lindhalde fiihren. Uber die Jung-
fraustrasse und die Schulhausstrasse fiihrt sie an den Bahnhof Worb Dorf zuriick. Von dort aus
fahrt der Ortsbus Uber die Bollstrasse — Vechigenstrasse — Egghaldenstrasse ins Quartier Sunn-
halde. Die Rickfahrt Richtung Bahnhof Worb Dorf erfolgt via Eggwaldstrasse — Eggasse. Es er-
geben sich somit zwei Ringe in den Quartieren Lindhalde und Sunnhalde.

Der Ortsbus soll Montag bis Freitag in den Hauptverkehrszeiten am Morgen und Abend
zwischen 6 und 9 bzw. zwischen 16 und 20 Uhr (sieben Rundkurse am Morgen und acht am
Abend) im Halbstundentakt verkehren. Auf der Ortsbuslinie soll ein Kleinbus eingesetzt wer-
den. Bei den Haltestellen wird darauf geachtet, dass sie moglichst aus allen Richtungen gut zu-
ganglich sind.

Die Betriebskosten fiir die neue Ortsbuslinie betragen rund 285'000 CHF pro Jahr. Der Be-
trag, welcher im Rahmen des 4-jahrigen Versuchsbetriebs durch die Gemeinde Worb zu finan-
zieren ist, belduft sich auf rund 150'000 CHF pro Jahr. Bei einer spateren Aufnahme der Orts-
buslinie ins Grundangebot wiirde die Anzahl der OV-Punkte der Gemeinde Worb um rund 7%
steigen. Die Kosten fiir den Bau der Haltestellen werden vom Strasseneigentiimer getragen. Im
Fall der neuen Ortsbuslinie befinden sich alle Haltestellen auf Gemeindestrassen und sind so-
mit durch die Gemeinde Worb zu finanzieren.

Der Ortsbus kann einen wichtigen Beitrag zur Verkehrsverlagerung auf den OV und damit
zur Entlastung des zeitweise stark belasteten Strassennetzes im Worblental leisten (vgl. Studie
der RKBM «Oberes Worblental, Abstimmung Siedlung und Verkehr» von 2016). Insbesondere
fir Pendlerinnen entstehen attraktive Verbindungen aus den Quartieren Lindhalde und Sunn-
halde in die Agglomeration Bern.

Die Einflihrung der Ortsbuslinie kann unabhangig von den Regional-Buslinien erfolgen. Als
nachster Schritt soll der entsprechende Versuchsbetrieb ins RAK OV 2027 — 2030 aufgenom-

men werden. Der Versuchsbetrieb kann ab Dezember 2026 gestartet werden.
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1. Einleitung

1.1. Ausgangslage und Ziel

Die Gemeinde Worb wird durch zwei Bahnlinien erschlossen: Die Haltestelle Worb Dorf wird
durch die S7 (RBS) von der Stadt Bern via Worblental und die dezentrale Haltestelle Worb SBB
von der S2 (BLS) aus Richtung Bern — Laupen bzw. Langnau i. E. bedient. Die Haltestelle Worb
Dorf ist zudem mit dem Tram Nr. 6 via Gumligen/Muri Richtung Bern erschlossen. Die innerort-
liche Erschliessung und die Verbindung zu den Nachbargemeinden erfolgen durch insgesamt
sechs Regional-Buslinien (791 — 795, 168). Alle sechs Buslinien fahren den Bahnhof Worb Dorf
(Endhaltestelle) an. Die Linien 168, 794 und 795 bedienen ergdnzend Worb SBB.

Die Studie der RKBM «Oberes Worblental, Abstimmung Siedlung und Verkehr» von 2016
weist den Zubringerlinien (Ortsbussen) eine besondere Bedeutung zu, um den OV-Anteil im
Worblental zu erh6hen und damit das zu Spitzenzeiten oft staugefahrdete Strassennetz zu ent-
lasten. Heute besteht noch ein Potenzial zur Verbesserung der OV-Erschliessung in Worb. In
Zusammenhang mit den aktuellen Siedlungs- und Verkehrsentwicklungen in diesem Raum, sol-
len — als Auftrag aus dem Regionalen Angebotskonzept (RAK) OV 2022-2025 — Optimierungen
mit den bestehenden Buslinien gepriift sowie das Ortsbuskonzept von 2008 Uberprift und neu

aufgestellt werden.

Im Rahmen dieser Studie werden folgende Ziele verfolgt:

= Priifen eines Linien- und Angebotskonzepts Ortsbus Worb auf Grundlage des Ortsbuskon-
zepts aus dem Jahr 2008. Als erste Prioritat gilt die Optimierung von Bestehendem.

= Aufzeigen von Spielrdumen und Verbesserungsmaoglichkeiten der Regionalbuslinien der Ge-
meinde Worb sowie der Nachbargemeinden.

= Erarbeiten von Massnahmen fiir eine verbesserte Erschliessung fiir nicht gut erschlossene
Teilgebiete der Gemeinde und zur verbesserten Zuganglichkeit der Haltestellen.

= Abstimmung auf die Siedlungsentwicklungen und die weiteren Angebote des 6ffentlichen
Verkehrs in diesem Raum, insbesondere die Anschliisse an Bahn und Tram in Worb und An-
schliisse in den anderen Gemeinden an die Buslinien.

= Berlcksichtigen und Aufzeigen der Abhangigkeiten zu Drittprojekten und Planungen.

1.2. Perimeter und Rahmenbedingungen
Die Bearbeitung umfasst in erster Linie das Gemeindegebiet von Worb. Da allféllige Anpassun-

gen der bestehenden Regionallinien auch Nachbargemeinden betreffen, sind Auswirkungen
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und Spielrdume der Linien in den entsprechenden weiteren Gemeinden (Biglen, Grosshdchstet-

ten, Miinsingen, Rubigen, Walkringen) aufzuzeigen®.

Abbildung 2: Perimeter
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Grafik INFRAS. Quelle: Libero, durch INFRAS ergénzt

1.3. Vorgehen

Grundlage fiir die Erarbeitung bzw. Uberpriifung des Ortsbuskonzepts aus dem Jahr 2008 bildet

die in einem ersten Schritt durchgefiihrte Analyse. Diese befasst sich einerseits mit der heuti-

gen Situation (Angebot, Siedlungsstrukturen und Verkehrsstréme). Aus den Erkenntnissen der

Analyse wurden der Handlungsbedarf sowie die Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsatze ab-

geleitet.

Die Konzeptentwicklung erfolgt zweistufig. In einem ersten Schritt werden verschiedene

Konzeptansatze aufgezeigt und einer Grobevaluation unterzogen (siehe Annex A3). Fir erfolg-

versprechende Ansatze wurden Angebotsvarianten definiert. Diese wurden einer detaillierte-

ren Bewertung unterzogen (siehe Annex A4), um die Bestvariante zu definieren.

! Beim Start der Studie wurden auch Schwachstellen und Bediirfnisse der Nachbargemeinden im Rahmen einer kurzen Umfrage

aufgenommen (siehe Annex A5).
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2. Wichtigste Erkenntnisse aus der Analyse

2.1. Ist-Angebot und Nachfrage
Die innerdrtliche Erschliessung von Worb und die Verbindungen zu den Nachbargemeinden er-
folgen heute durch die sechs Regional-Buslinien (siehe auch Abbildung 2). Das Angebotsniveau

dieser Linie ist aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich.

Tabelle 1: Angebotsniveau der Buslinien im Raum Worb

Linien HVZ NVZ RVZ Sa So
Linie 791 Worb Dorf, Bahnhof - Walkringen, Bahnhof 60’ 60’ 60’ 60’ 60’
Linie 792 Worb Dorf, Bahnhof - Biglen, Bahnhof 60’ 60’ -- 60 ausg. 60’ ausg.
Linie 793 Worb Dorf, Bahnhof - Grosshochstetten, Bahnhof 30’ 60’ susg. 60 60 ausg. 60’ ausg.
Linie 794 Worb Dorf, Bahnhof - Riifenacht, Sperlisacher 60’ 60 ausg. - 60" ausg. -

Linie 795 Worb Dorf, Bahnhof - Rubigen, Bahnhof 60’ 60 ausg. - 60" ausg. -

Linie 168 Miinsingen - Trimstein - Worb SBB - Worb Dorf 60"* -- -- -- -

HVZ: Hauptverkehrszeiten (ca. 6.00 — 8.00 Uhr und ca. 16.30 — 18.30 Uhr), NVZ: Nebenverkehrszeiten, RVZ: Randverkehrs-
zeiten (ab ca. 20.00 Uhr), ausg. => Takt ausgediinnt; * => inkl. Mittag

Tabelle INFRAS. Quelle: Fahrplan 2021/2022

Die Linien 791, 792 und 795 erreichen sowohl bei der Auslastung als auch beim Kostende-
ckungsgrad die Zielvorgaben gemass Angebotsverordnung des Kantons Bern (Stand 2018). Die
Linie 793 erreicht die Zielvorgaben bei der Auslastung und die Minimalanforderungen beim
Kostendeckungsgrad. Diese Linie kam zwischen 2014 und 2018 aufgrund der Erhdhung der
Kurspaare von der Angebotsstufe 1 in die Angebotsstufe 2. Die Linie 794 erreicht bei beiden
Kriterien die Minimalanforderungen.

Bei den Regionallinien 791 bis 793 ist die grosste Belastung im Bereich des Hauptsiedlungs-
gebiets von Worb (Worb Dorf — Filzfabrik/Enggistein bzw. Worb Dorf — Blimlisalpstrasse) in

den Morgen- und Abendspitzenstunden zu verzeichnen.

INFRAS | 12. April 2023 | Wichtigste Erkenntnisse aus der Analyse
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2.2. Siedlungsstruktur und -entwicklung

Wohnen

Die Bevolkerungszahl in Worb stagniert seit rund 30 Jahren auf einem Niveau von rund 11’500
Einwohnerlnnen. In den nachsten Jahren ist ein moderates Bevolkerungswachstum zu erwar-
ten. Aktuell in Planung befindet sich das Areal Sternenmatt (UeO) mit rund 60 Wohneinheiten.
Diese Entwicklung wird auf die Nachfrage auf den Buslinien nur geringe Auswirkungen haben,
da sich das Areal nicht weit vom Bahnhof Worb Dorf befindet (ca. 300 m). Ansonsten finden
laufend punktuelle Entwicklungen im Bestand statt. Gréssere Uberbauungen, namentlich die
Realisierung des Entwicklungsgebiets Bachumatt (noch nicht eingezont) sind in Worb erst lan-

gerfristig vorgesehen (Horizont 15 Jahre und langer).

Dichtere Wohngebiete, welche nur in einer OV-Giiteklasse D/E liegen, befinden sich heute
vor allem in den Bereichen Lindhalde und Schulhaus-/Blimlisalpstrasse.

Abbildung 3: Einwohnerdichte und OV-Erschliessung
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Grafik INFRAS. Quelle: BfS, STATPOP, 2020; AOV, OV-Giiteklassen 2021
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In den Nachbargemeinden hat in den letzten 10 Jahren insbesondere in Miinsingen (+10%) und
in Grosshochstetten (+7%) ein iberdurchschnittliches Bevolkerungswachstum stattgefunden.

Auch kinftig ist in diesen Gemeinden mit einem starkeren Bevolkerungswachstum zu rechnen.

Arbeiten

Die Anzahl Arbeitsplatze hat in Worb in den letzten rund 10 Jahren leicht zugenommen (+4%).
Ein gewisses Entwicklungspotenzial besteht im kantonalen ESP Worbboden bzw. im regionalen
Arbeitsschwerpunkt Milacher. Dieser Standort befindet sich bei der S-Bahnhaltestelle Worb-
boden und ist vor allem fiir das Gewerbe interessant (wenig arbeitsplatzintensiv).

In den Nachbargemeinden hat in den letzten rund 10 Jahren in Rubigen (+31%) ein deutlich
Uberdurchschnittliches Arbeitsplatzwachstum stattgefunden (v.a. in Zusammenhang mit dem
neuen Dienstleistungszentrum der Firma Kastli). Ebenfalls ein Gberdurchschnittliches Wachs-
tum ist in Grosshochstetten und in Biglen (+19% bzw. +17%) zu verzeichnen. Im Bereich Arbei-
ten sind in den Nachbargemeinden verschiedene Potenziale vorhanden (z.B. Grosshdchstetten,

Rubigen), diese sind jedoch mehrheitlich noch nicht eingezont.

2.3. Pendlerbeziehungen und Gesamtverkehrsstrome

Die Gemeinde Worb ist bezogen auf die Erwerbstatigen klar eine Wegpendlergemeinde und
sehr stark Bern-orientiert (ca. 2’000 Wegpendlerinnen). Weitere wichtige Arbeitsorte fiir die
Erwerbstatigen von Worb sind Muri b. B. (ca. 450 Wegpendlerinnen) und das Gebiet Worblen-
tal/Korridor Nord (>350 Wegpendlerinnen). Rund 1'300 Erwerbst&tige von Worb sind Binnen-

pendlerinnen.

INFRAS | 12. April 2023 | Wichtigste Erkenntnisse aus der Analyse
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Abbildung 4: Arbeitspendlerinnen der Gemeinde Worb
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Grafik INFRAS. Quelle: BfS, Registerverkniipfung aus AHV, STATPOP und STATENT, 2018

Bei den Nachbargemeinden Biglen, Walkringen und Grosshdchstetten stellt Worb als Regional-
zentrum den zweit- oder drittwichtigsten Arbeitsort dar, nach Bern (und Konolfingen). Von den
Nachbargemeinden weist Miinsingen mit 105 Erwerbstatigen die hochste Anzahl an Zupendle-

rlnnen nach Worb auf.

Auch die Wunschlinien geméass GVM des Kantons Bern (Pendler- sowie Freizeit-/Einkaufsver-
kehr, Stand 2018) zeigen die starken Verkehrsstrome der Gemeinde Worb mit der Stadt Bern
und mit Muri bei Bern. Die starksten Verkehrsbeziehungen von Worb sind gemass GVM mit
den Teilgebieten Bern Ost/Muri, Gimligen, Ostermundigen, Lorraine/Breitenrain/Wankdorf
und Worblental zu verzeichnen. Ausserhalb der Kernagglomeration Bern sind die Wunschlinien
stark Richtung Emmental/Entlebuch und Aaretal ausgerichtet. Bis 2040 wird gemass GVM die

Bedeutung dieser Verkehrsbeziehungen weiter zunehmen (siehe auch Annex A1l).
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3. Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsatze

Als (ibergeordnetes Ziel gilt eine Modalsplitverschiebung zugunsten des OV im Raum Worb in
Kombination mit weiteren Massnahmen ausserhalb des Ortsbuskonzepts, die in der Verant-
wortung der Gemeinde liegen. Als Leitlinien fir das Konzept werden die nachfolgenden Netz-
und Angebotsgestaltungsgrundsatze definiert:

Netzstruktur

= Klare, fur die Kunden verstandliche Netzstruktur und Umsteigesituationen

Linienfiihrungen
= Moglichst umsteigefreie Verbindungen zum Bahnhof Worb Dorf

= Moglichst wenige Umwegfahrten

Anschliisse

= Generell: Attraktive Anbindung ans Bahnnetz und ans Tram

= Verbindungen aus den Korridoren Richigen, Enggistein und Rubigen: Anschluss beim Bahn-
hof Worb Dorf an die S7 hat erste Prioritat

Angebotsniveau

= Generell: Moglichst konsequenter Takt (moglichst keine Taktliicken) wahrend des Tages

= Hauptsiedlungsgebiet von Worb (siehe Abbildung im Anhang A2) mind. 30’-Takt (2 Verbin-
dungen pro Stunde)

= Weitere Siedlungsgebiete mind. 60’-Takt

» Angebotsausdiinnung zu Randzeiten moglich => Angebotsstufen geméass OVG/AGV beriick-
sichtigen

= |n Linienabschnitten mit mehreren Linien moglichst gute zeitliche Verteilung anstreben

Ortliche Erschliessungsqualitit

= Verbesserung der innerértlichen Erschliessung des Hauptsiedlungsgebiets von Worb Rich-
tung bzw. aus Richtung OV-Knoten Bahnhof Worb Dorf (mind. 30’-Takt mit 300 m)

= Grundsatzlich Beibehaltung der heutigen o6rtlichen Erschliessungsqualitat fir die weiteren

Siedlungsgebiete
Zuverldssigkeit und Fahrplanstabilitat

= Hohe Fahrplanstabilitdt, damit attraktive Fahrzeiten und die Anschlusssicherung in Worb (S-

Bahn/Tram) sowie bei den weiteren Bahnhofen gewéhrleistet ist

INFRAS | 12. April 2023 | Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsitze
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4, Angebotskonzept Bestvariante

Fiir die Verbesserung der innerdértlichen Erschliessung des Hauptsiedlungsgebiets von Worb
soll eine Ortsbuslinie eingefiihrt werden. Die zentralen Elemente und Merkmale dieser neuen
Linie werden nachfolgend prasentiert. Verworfene Konzeptansatze inkl. Vor- und Nachteile so-

wie die Bewertung der Angebotsvarianten sind im Annex A3 und A4 aufgefiihrt.

4.1. Linienflihrung und Haltestellen
Die Ortsbuslinie startet beim Bahnhof Worb Dorf und fiihrt anschliessend tber die Enggi-

steinstrasse und die Promenadenstrasse ins Quartier Lindhalde. Uber die Jungfraustrasse und
die Schulhausstrasse fiihrt sie an den Bahnhof Worb Dorf zuriick. Von dort aus fahrt der Orts-
bus Uber die Bollstrasse — Vechigenstrasse — Egghaldenstrasse ins Quartier Sunnhalde. Die

Rickfahrt Richtung Bahnhof Worb Dorf erfolgt via Eggwaldstrasse — Eggasse. Es ergeben sich

somit zwei Ringe in den Quartieren Lindhalde und Sunnhalde. In der nachfolgenden Abbildung

ist die Linienfiihrung der Ortsbuslinie inklusive Haltestellen eingezeichnet.

Abbildung 5: Linienfiihrung und Haltestellen Ortsbuslinie Lindhalde — Sunnhalde

0I5uapioyss,

Ring Lindhalde

Jungfraustrasse

0 250 500 m

Grafik INFRAS.
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4.2. Angebotsniveau und Gefass
Die vorgesehenen Betriebszeiten und der Takt der Ortsbuslinie sind aus der nachfolgenden Ta-

belle ersichtlich:

Tabelle 2: Angebotsniveau

Wochentage Betriebszeiten Takt

Montag — Freitag HVZ Morgen 06.00 — 09.00 Uhr 30’-Takt
HVZ Abend 16.00 — 20.00 Uhr 30’-Takt

Samstag / Sonntag -- --

Tabelle INFRAS.

Der Ortsbus verkehrt Montag bis Freitag in den HVZ am Morgen und Abend zwischen 6 und 9
bzw. zwischen 16 und 20 Uhr (sieben Rundkurse am Morgen und acht am Abend). Auf der Orts-

buslinie wird ein Kleinbus mit bis zu 20 Sitzplatzen eingesetzt.

Abbildung 6: Beispiel eines Kleinbusses

In der Abbildung ist ein Hochboden-Fahrzeug dargestellt. In Worb ist geplant,
einen Elektro-Kleinbus (Niederflur) einzusetzen.

Quelle: Postauto
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4.3. Fahrplanstruktur
Die folgende Netzgrafik zeigt die Fahrplanstruktur fiir die Ortsbuslinie sowie die Anschliisse
beim Bahnhof Worb Dorf auf die S7 von/Richtung Bern und auf die Tramlinie 6 von/Richtung

Gimligen — Hauptbahnhof Bern — Fischermitteli?.

Abbildung 7: Netzgrafik Ortsbuslinie (Montag — Freitag, HVZ Morgen und Abend)
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Grafik INFRAS.

4.4. |Infrastrukturanforderungen

Haltestellen inkl. Zuganglichkeit

Auf der gesamten Ortsbuslinie sind neben der Haltestelle Worb Dorf neun Haltestellen (einsei-
tig) vorgesehen: funf auf dem Ring Lindhalde und vier auf dem Ring Sunnhalde. Nachfolgend
sind mogliche Standorte dieser Haltestellen (alle liegen auf Gemeindestrassen) sowie Angaben
zur entsprechenden Zuganglichkeit aufgefihrt. Die Haltestellen sollen moglichst aus den unter-

schiedlichen Richtungen gut erreichbar sein.

2 |n der Netzgrafik ist bei der Tramlinie 6 der heutige Fahrplan abgebildet. Mit der geplanten Angebotsanpassung auf dieser
Tramlinie im Horizont 2035 wird diese im 7.5'-Takt bis Siloah und im 15'-Takt bis Worb Dorf bedient.
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Tabelle 3: Mégliche Standorte der Haltestellen

Lage, Zugdnglichkeit und weitere Hinweise

Ring Lindhalde

Promenadenstrasse West

Haltestelle auf der Promenadenstrasse zwischen der
Einmiindung Enggisteinstrasse und dem Paradiesweg.

Gute Zuganglichkeit von/zu:
= Promenadenstrasse, Paradiesweg, Enggisteinstrasse,
Sonneggstrasse, Mihlestrasse

Weitere Hinweise:

= Dient auch dem Gebiet Sonnegg-/Mihlestrasse v.a.
aus Richtung Bahnhof Worb Dorf

= Sicherheit fur die Fussgangerinnen im Bereich der
Einmindungen beachten

Promenadenstrasse Ost

Haltestelle im mittleren Bereich der Promenaden-
strasse.

Gute Zugénglichkeit von/zu:
= Promenadenstrasse, Ninenstrasse, Treppe Richtung
Enggisteinstrasse bzw. Jungfraustrasse

Jungfraustrasse

Haltestelle auf der Jungfraustrasse stidlich der Einmin-
dung Promenadenstrasse.

Gute Zugénglichkeit von/zu:
= Jungfraustrasse, Promenadenstrasse, Birg-
lenstrasse, Gantrischweg, Ballenbiihlweg
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Lage, Zuganglichkeit und weitere Hinweise

Eigerstrasse

Haltestelle auf der Eigerstrasse zwischen der Niesen-
strasse und der Schulhausstrasse.

Gute Zuganglichkeit von/zu:
= Eigerstrasse, Niesenstrasse, Schulhausstrasse,
Blimlisalpstrasse, Wydenstrasse

Haltestelle auf der Schulhausstrasse, in der Ndhe der
Kreuzung zum Paradiesweg.

Gute Zugénglichkeit von/zu:
= Schulhausstrasse, Paradiesweg, Niesenstrasse, Wy-
denstrasse

Ring Sunnhalde

Vechigenstrasse

Haltestelle auf der Vechigenstrasse.

Gute Zuganglichkeit von/zu:
= Vechigenstrasse, Egghaldenstrasse, Sonnhaldenweg
(nérdlicher Bereich), Hangweg

Weitere Hinweise:
= Anordnung im Zusammenspiel mit Blauer Zone pri-
fen/beachten.
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Egghaldenstrasse

Haltestelle auf der Egghaldenstrasse.

Gute Zuganglichkeit von/zu:
= Egghaldenstrasse, Eggwaldstrasse, Vechigenstrasse

Weitere Hinweise:
= Anordnung im Zusammenspiel mit Blauer Zone pri-
fen/beachten.

Eggwaldstrasse

Haltestelle auf der Eggwaldstrasse, leicht stdlich (oder
nordlich) der Treppe zum Hohe- und Sonnhaldenweg.

Gute Zuganglichkeit von/zu:
= Eggwaldstrasse, Hoheweg, Sonnhaldenweg (v.a. von
Haltestelle abwarts)

Haltestelle auf der Eggasse, in der Ndahe der Einmiin-
dung Eggwaldstrasse.

Gute Zugénglichkeit von/zu:
= Eggasse, Eggwaldstrasse, Hoheweg, Eichenweg, Bu-
chenweg

Bilder: INFRAS

In Zusammenhang mit der Zuganglichkeit der Haltestellen der Ortsbuslinie kann es zweckmas-
sig sein, dass die z.T. bereits bestehenden Wegweiser zur Bahnhaltestelle Worb Dorf durch Hin-

weise zu den Bushaltestellen ergdanzt werden.
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Wahrend des Versuchsbetriebs sind nur minimale Infrastrukturanpassungen vorgesehen, z. B.
provisorische Haltestellen. Die effektiven Kosten sind noch offen. Bei einer spateren Aufnahme

der Ortsbuslinie ins Grundangebot, sind die Haltestellen behindertengerecht auszugestalten.

Hinweise zur Kantenbelegung am Bahnhof Worb Dorf
Die Standzeiten am Bahnhof Worb Dorf sowie die heutige Belegung der drei Kanten A bis C ist
in der nachfolgenden Abbildung aufgefiihrt. Ebenfalls aus der Abbildung ersichtlich sind die

Standzeiten der Ortsbuslinie.

Abbildung 8: Kantenbelegung am Bahnhof Worb Dorf (17.00 — 18.00 Uhr)

.00 .00
55 7 9 4 8 9 1 4 7 9 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 132 4 7 9 40 41 42 43 44 45 46 47 48 1 52 4 7 9

791>792 793>791

B Pause 794>793 792>793

C 795>794 794>795

Ortsbus

Kante A: Linien 791 und 792 (orange); Kante B: Linie 793 (griin); Kante C: Linien 794 und 795 (blau) sowie 168 (rot)

Grafik INFRAS. Quelle: Fahrplan 2021/2022, Dienstgrafik PostAuto

Der Kleinbus der Ortsbuslinie kann die Kante C in der gegenseitigen Richtung zu den Linien
794/795 anfahren (siehe Abbildung 9). Die Kante in diese Richtung wird heute am Mittag von

der Linie 168 angefahren.
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Abbildung 9: Fahrt- bzw. Halterichtung der Buslinien am Bahnhof Worb Dorf

‘\:)‘
795

.\
“
A

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrund: swisstopo

4.5. Betriebskosten

Die Betriebskostenschatzung erfolgt auf der Basis des sogenannten Vier-Komponenten-Kosten-

modells, wobei folgende Annahmen getroffen wurden:

Tabelle 4: Inputdaten bzw. Annahmen fiir die Betriebskostenschdtzung

Komponenten Annahmen
Linienldnge 4.2 Kilometer
Angebotsniveau und Betriebszeiten Montag bis Freitag: 30’-Takt Morgen- und Abend-HVZ (siehe

dazu Details im Kapitel 4.2)

Annahme Anzahl Verkehrstage Mo-Fr (Werktage): 251 Tage pro Jahr
(Sa: 52 Tage pro Jahr; So/Feiertage: 62 Tage pro Jahr)

Kostensdtze

= Fahrpersonalkosten

= Fixe Fahrzeugkosten

= Variable Fahrzeugkosten
= Verwaltungskostensatz

70 CHF pro produktive Stunde
45000 CHF pro Bus (Kleinbus)3
1.00 CHF pro Kurskilometer
10%

Tabelle INFRAS. Quelle Kostensatze: Erfahrungswerte TU

3 Die Kalkulation basiert auf einem Dieselfahrzeug. Die Kosten fiir ein Elektrofahrzeug sind héher jedoch noch
nicht genau bezifferbar. Die Kosten fiir den Ortsbusbetrieb kénnten gesenkt werden, wenn ausserhalb der Betriebszeiten der
Ortsbuslinie das Fahrzeug anderweitig genutzt und mitfinanziert werden kann (z.B. On demand).
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Daraus ergeben sich folgende Betriebsleistungen und Kosten:

Tabelle 5: Betriebsleistungen und Betriebskostenschatzung

Betriebsleistungen

Rundkurse pro Tag

= Montag — Freitag 15
Jahres-Stundenleistung (produktive Stunden, inkl. Leerfahrten von/nach Garage) 1‘800
Kilometerleistung (inkl. Leerfahrten) 16900

Betriebskostenschatzung

CHF pro Jahr

Fahrpersonalkosten 126’000
Variable Fahrzeugkosten 17°000
Fixe Fahrzeugkosten 45’000
Allgemeine Betriebskosten 70’000
Zwischentotal 258’000
Verwaltungskosten (10% auf Zwischentotal) 25’800
Total (gerundet) 285’000

Tabelle INFRAS.

4.6. Ertragsschatzung

Ertragsschatzungen fir neue Angebote sind in der Regel schwierig. Deshalb wird anhand einer
Schwellwertanalyse abgeschatzt, wie viele Fahrgaste durchschnittlich pro Kurs fahren missten,
damit bei den ausgewiesenen Betriebskosten der minimal geforderte Kostendeckungsgrad ge-
mass Verordnung Gber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr (AGV) des Kantons Bern erreicht
wird.

Beim oben aufgezeigten Angebot mit einem Kleinbus im 30’-Takt in den Morgen- und
Abend-HVZ (15 Rundkurse) misste die Ortsbuslinie mindestens einen minimalen Kostende-

ckungsgrad von 15% erreichen.
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Tabelle 6: Ertragsschatzung

Anteil Ring Lindhalde Anteil Ring Sunnhalde
Betriebskosten pro Jahr [CHF] 169’600 115’400
Minimaler Kostendeckungsgrad Kleinbus 15% 15%
(Angebotsstufe 1)
Erforderlicher Ertrag pro Jahr [CHF] 25’400 17’300
Ertrag pro Rundkurs [CHF] 6.7 4.6

Annahme Anteil aufgrund der Linienldnge Lindhalde bzw. Sunnhalde: 60% bzw. 40%

Tabelle INFRAS.

=> Erforderliche Personen pro Rundkurs; Lindhalde: 6.4
=> Erforderliche Personen pro Rundkurs; Sunnhalde: 4.4

mit der Annahme eines durchschnittlichen Ertrags pro Person von 1.05 CHF

Wenn die erforderlichen Personen fiir den minimalen Kostendeckungsgrad erreicht werden
kénnen, dann werden grundsatzlich auch die Zielvorgaben betr. Auslastung von durchschnitt-

lich drei Personen am starksten Querschnitt gemass Angebotsverordnung erreicht.

Vergleichsrechnung mit den Arbeitspendlerinnen

Von den rund 3'000 Wegpendlerinnen der Gemeinden Worb, welche eine via Bahnhof Worb
Dorf erreichbare Arbeitsdestination haben, leben schatzungsweise rund 650 im Quartier Lind-
halde und gut 250 im Quartier Sunnhalde (Schatzung aufgrund der Einwohnerzahl dieser Quar-
tiere). Diese generieren pro Tag rund 1'300 bzw. 500 Fahrten.

Um den minimalen Kostendeckungsgrad zu erreichen sind rund 100 Fahrten pro Tag im
Quartier Lindhalde und rund 70 im Quartier Sunnhalde notwendig. D.h. rund 8 bzw. 14% der
Pendlerinnen der Quartiere Lindhalde bzw. Sunnhalde missten den Ortsbus benutzen. Bei die-
sen Zahlen ist zu beachten, dass neben den Wegpendlerinnen auch Binnenpendlerinnen, Stu-
dentlnnen und Weitere, potenzielle Nutzerinnen der Ortsbuslinie sind.

Aus der Sicht der Begleitgruppe sind die kantonalen Vorgaben beziiglich Auslastung und
Kostendeckungsgrad zwar anspruchsvoll, aber erreichbar. Begleitende Massnahmen wie eine

angemessene Kommunikation seitens der Gemeinde sind wichtig.
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4.7. Finanzierung

Ungedeckte Betriebskosten (Abgeltungen)

Fiir neue Angebote wie die hier vorgeschlagene neue Ortsbuslinie wird in der Regel zuerst ein
drei bzw. vierjahriger Versuchsbetrieb eingefiihrt. Auf der Grundlage des Gesetzes liber den
offentlichen Verkehr (OVG) Art. 6, Abs. 2 kann dieser durch den Kanton mitfinanziert werden.
Die Finanzierung der Betriebskosten wahrend des Versuchsbetriebs erfolgt liblicherweise fol-
gendermassen:

® bis 33% durch den Kanton

= durch Transportunternehmen Uber Verkehrsertrdge (in diesem Fall: ca. 15%)

= Restbetrag durch die Gemeinde.

Bei den nachfolgend ausgewiesenen Betragen handelt es sich um erste Grossenordnungen.

Tabelle 7: Ubersicht Abgeltung und Finanzierung der Betriebskosten wihrend des Versuchsbetriebs (Grob-
schatzung)

Ortsbuslinie Anteil Ring Lindhalde  Anteil Ring Sunnhalde

Betriebskosten pro Jahr [CHF] 285’000 169’600 115’400
Erforderlicher Ertrag pro Jahr [CHF] 42’700 25’400 17’300
Abgeltung [CHF] 242’300 144’200 98’100
Finanzierung Betriebskosten

Anteil Kanton: 33% 94’000 56’000 38’000
Verkehrsertrage: ca. 15% 42’800 25’500 17’300
Restkosten pro Jahr zu Lasten der 148’200 88’100 60’100
Gemeinde

Tabelle INFRAS.

Bei einer spateren Aufnahme der Ortsbuslinie ins Grundangebot (siehe Kapitel 6) erfolgt die
Finanzierung via OV-Punkte. Die vorgeschlagene Ortsbuslinie wire mit folgender Anzahl QV-

Punkten verbunden:

Tabelle 8: Ubersicht OV-Punkte der Ortsbuslinie

Anzahl Haltestellen OV-Punkte pro Rundkurs Anzahl Kurse OV-Punkte
Ring Lindhalde 6 1 15 90
Ring Sunnhalde 5 1 15 75
Total 11 165

Tabelle INFRAS.
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Gegeniiber dem heutigen Angebot (ca. 2'400 OV-Punkte fiir die Gemeinde Worb) entsprechen
die 165 OV-Punkte einer Zunahme von rund 7% bzw. Kosten in der Héhe von rund 65'000 —
70'000 CHF.

Infrastruktur

Die Kosten fiir den Bau der Haltestellen werden vom Strasseneigentiimer getragen. Im Fall der
Ortsbuslinie befinden sich alle Haltestellen auf Gemeindestrassen und sind somit durch die Ge-
meinde Worb zu finanzieren. Fiir den Versuchsbetrieb sind nur eine minimale Infrastruktur und

somit keine grosseren Investitionen notwendig.

4.8. Auswirkungen und Aufwartskompatibilitat

Vorteile gegeniiber heute
Die Ortsbuslinie bringt eine bessere ortliche und zeitliche Erschliessung der Quartiere Lind-
halde und Sunnhalde mit sich. Die Linie deckt im Sinne eines Ortsbusses das Hauptsiedlungsge-

biet von Worb gut ab.

Auswirkungen auf andere Linien

= Der Ring Sunnhalde kann einerseits eine gewisse Konkurrenz zur S-Bahnhaltestelle Worbbo-
den darstellen. Andererseits ist die Buslinie in diesem Quartier aufgrund der entsprechen-
den Anschliisse insbesondere fiir Einwohnerinnen, welche am Hang wohnen und die Tramli-
nie 6 beim Bahnhof Worb Dorf benutzen, interessant.

= Esist davon auszugehen, dass mit der Einflihrung eines Ortsbusses in den HVZ insbesondere
auf dem stark genutzten Linienabschnitt Worb Dorf — Worb Toggenburg (insb. Linie 792)
kurzfristig eine gewisse Verlagerung auf den Ortsbus stattfinden wird. Es kann zu gegebe-
nem Zeitpunkt zweckmassig sein, im Rahmen eines Controllings zu prifen, ob Verlagerungen
oder auch eine generelle Nachfragesteigerung bei den Haltestellen im Hauptsiedlungsgebiet

festzustellen ist.

Aufwartskompatibilitat
Bei einem erfolgreichen Betrieb der Ortsbuslinie in den HVZ besteht die Méglichkeit, die Be-
triebszeiten auf den ganzen Tag auszudehnen. Ein Punkt, welcher zu beachten ware, ist die
Kantenbelegung am Bahnhof Worb Dorf.

Ebenfalls aufwartskompatibel ist das Transportgefass. Falls die Nachfrage dies erfordert,

konnte der Kleinbus zu einem spéateren Zeitpunkt durch einen Midibus ersetzt werden. Die
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Befahrbarkeit der entsprechenden Strassen mit einem solchen Bus wurde im Rahmen einer
Testfahrt durch PostAuto im Mai 2022 geprift.

4.9. Optionim Quartier Lindhalde

Eine Stichfahrt zur Endschlaufe Jungfraustrasse stellt eine Option beim Ring Lindhalde dar:
Nach der Promenadenstrasse fahrt der Ortsbus weiter Richtung Osten bis ans Ende der Jung-
fraustrasse. Die Riickfahrt Richtung Bahnhof erfolgt wie bei der «Basisvariante» auf der Jung-

frau- und anschliessend Eigerstrasse.

Abbildung 10: Linienfiihrung und Haltestellen bei der Option im Quartier Lindhalde
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menad Option Lindhalde
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Endschlaufe Jungfraustrasse

0 250 500 m

Grafik INFRAS.

Diese Option ermdglicht es, das Potenzial im Ostlichen Bereich der Lindhalde besser abzuholen.

Folgende Punkte bzw. Nachteile sind jedoch ggii. der «Basisvariante» zu bericksichtigen:

= Bei der Endschlaufe Jungfraustrasse ist nur ein Wenden mit einem Kleinbus — und nicht mit
einem Midibus — moglich. Die Option ist somit bezliglich Gefdss nicht aufwartskompatibel
(siehe dazu auch Kapitel 4.8).

= Der Bus muss beim Bahnhof Worb Dorf rund 3 Minuten friiher abfahren. Damit kann sich ein
hoheres Risiko beziiglich Fahrplanstabilitdat und Anschlussbriiche ergeben.

= Aufgrund der Stichfahrt ergeben sich leicht langere Fahrzeiten fiir die Fahrgaste aus der Pro-

menadenstrasse bzw. Fahrgaste, welche Richtung Eigerstrasse fahren.
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Neben einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich der Endschlaufe ware bei der Option auch eine
erginzende Haltestelle im Bereich der Einmiindung Promenadenstrasse/Jungfraustrasse

zweckmassig.

Tabelle 9: Mégliche Standorte der zusatzlichen Haltestellen bei der Option Lindhalde

Lage, Zuganglichkeit und weitere Hinweise

Option Ring Lindhalde

Bereich Einmiindung Promenadenstrasse / Jung-
fraustrasse

Haltestelle im Gstlichen Bereich der Promenaden-
strasse, in der Ndhe der Einmindung zur Jung-
fraustrasse.

§ Gute Zugénglichkeit zu:
"B Promenadenstrasse, Jungfraustrasse, Birg-
lenstrasse, Gantrischweg, Ballenbiihlweg

Weitere Hinweise:

= Diese Haltestelle ermoglicht es, den Fahrgdsten aus
Richtung Bahnhof mit Ziel Gantrischweg / Ballen-
biihlweg auszusteigen, ohne die Stichfahrt zur End-
schlaufe Jungfraustrasse fahren zu mussen.

Endschlaufe Jungfraustrasse

Haltestelle bei der Endschlaufe Jungfraustrasse.

Gute Zugénglichkeit von/zu:
MUEZ.. = Stockhornweg, Selibiihlweg, Chutzenweg, Lindhal-
‘ denstrasse

Bilder: INFRAS
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5. Spielraume bei den Regionallinien

Fiir die bessere Erschliessung des Hauptsiedlungsgebiets von Worb wurden verschiedene Kon-
zeptansatze mit den Regional-Buslinien geprift, jedoch zugunsten einer Ortsbuslinie verworfen
(siehe Annex A3.2 und A4).

Folgende Spielrdume bzw. Optimierungsmoglichkeiten bei den Regional-Buslinien wurden im

Rahmen der Studie erganzend geprift.

5.1. Starkung der Tangente Rubigen — Worb (— Worblental)

Takt
Die Linie 795 «Worb Dorf, Bahnhof — Rubigen, Bahnhof» weist heute 13 Kurspaare auf und liegt
somit in der Angebotsstufe 1. Die Zielvorgaben gemass AGV beziiglich Auslastung von sechs
Personen gemessen am starksten Querschnitt werden mit durchschnittlich gut sieben Personen
zwischen Worb Dorf Bahnhofstrasse und Worb SBB erreicht. Mit im Durchschnitt rund zehn
Reisenden pro Kurs werden auch die Zielvorgaben von 35% beim Kostendeckungsgrad erreicht.
Mit einer Verdichtung der Linie 795 «Worb Dorf, Bahnhof — Rubigen, Bahnhof» in den HVZ
auf einen 30’-Takt konnte die Vernetzung der Regionalzentren Worb und Rubigen sowie die
Verbindung Rubigen — Worblental gestarkt werden. Zu beachten ist, dass heute die Linie 795
mit der Linie 794 «Worb Dorf, Bahnhof - Riifenacht, Sperlisacher» betrieblich durchgebunden
ist. Nachfolgend sind die Auswirkungen einer solchen Verdichtung (8 zuséatzliche Kurspaare

Montag — Freitag) aufgefihrt.

= Fir eine Verdichtung in den HVZ ist ein zusatzliches Fahrzeug notwendig.
= Die Linie fallt mit insgesamt 21 Kurspaaren Montag bis Freitag in die Angebotsstufe 2, mit
folgenden Vorgaben gemadss AGV:
= Auslastung Ziel: 10 Personen; Minimal: 6 Personen
= Kostendeckungsgrad Ziel: 40%; Minimal: 20%
= Die Betriebskosten erhéhen sich um 250'000 auf gut 550'000 CHF pro Jahr.

= Die entsprechende Ertragsschatzung sieht wie folgt aus:
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Tabelle 10: Ertragsschatzung bei einer Verdichtung der Linie 795 in den HVZ

Mit Kostendeckungsgrad gemdss  Mit Kostendeckungsgrad gemass

Minimalanforderungen Zielvorgaben

Betriebskosten pro Jahr [CHF] 550’000 550’000
Kostendeckungsgrad Midibus 20% 40%
(Angebotsstufe 2)

Erforderlicher Ertrag pro Jahr [CHF] 110’000 220°000
Ertrag pro Rundkurs [CHF] 9.5 19.0
=> Erforderliche Personen pro Kurs 7.0 14.1
Annahmen:

- Anzahl Kurse Mo - Fr pro Jahr: 10'542; Anzahl Kurse Sa pro Jahr: 1'040; Anzahl Kurse pro Jahr: 11'582
- Durchschnittlicher Ertrag pro Person: 1.35 CHF
- Kosten Angebot 2023: 300'000 CHF; Kosten Verdichtung HVZ: 250’000

Tabelle INFRAS.

Um beim Kostendeckungsgrad im Durchschnitt die sieben Personen pro Kurs zu erreichen, ist
auf der Linie 795 eine Nachfragezunahme von rund 5% — unter Bericksichtigung der Kurse von
Montag bis Samstag — gegeniiber heute notig. Bezliglich Auslastung ist beim starksten Quer-
schnitt (Worb Dorf Bahnhofstrasse — Worb SBB) eine Steigerung um rund ein Drittel notwendig,
um die Minimalanforderungen zu erreichen.

Wird die Linie 795 isoliert betrachtet, kann es anspruchsvoll aber realistisch sein, bei einer
HVZ-Verdichtung die Minimalanforderungen zu erreichen. Die Linie 795 verkehrt jedoch zwi-
schen Worb Dorf und Worb SBB mit der gleichen Linienfiihrung wie die Linie 794. Letztere er-
reicht heute nur die Minimalanforderungen betreffend Auslastung (beim gleichen starksten
Abschnitt wie die Linie 795) und betreffend Kostendeckungsgrad. Bei einer Verdichtung der Li-
nie 795 wird es kurz- bis mittelfristig kaum moglich sein, die heutige Fliihrung der Linie 794 auf-
rechtzuerhalten.
=> Bei einer Beibehaltung der Linie 794 in der heutigen Form soll auf eine Taktverdichtung der

Linie 795 verzichtet werden.>

Sonntagsangebot
Ein Sonntagsangebot auf der Linie 795 kann insbesondere fiir den Freizeitverkehr Richtung Ber-

ner Oberland interessant sein. Fir ein solches Angebot — mit 10 Kurspaaren bzw. mit gleicher

5 Hinweis: Als Alternative zur Erschliessung von Vielbringen mit der Linie 794 wurden im Rahmen der Studie einerseits verschie-
dene Varianten in Zusammenhang mit dem Ortsbus (siehe Exkurs im Anhang A4) und andererseits mit der Linie 168 geprift,
jedoch verworfen. Bei einer Erschliessung von Vielbringen mit der Linie 168 kdnnten die Anschlussbeziehungen in Miinsingen
mit der S1 von und nach Bern nicht aufrechterhalten werden und die Umlaufzeiten waren sehr knapp. Zudem wiirde diese Vari-
ante verschiedene weitere Nachteile mit sich bringen (Reduktion des Angebots fiir Vielbringen ggii. heute, Wegfall der Er-
schliessung des Sperlisackers mit dem Bus sowie der direkten Verbindung Rifenacht von/nach Worb SBB, ggf. Verschiebung der
Haltestelle Chasi in Vielbringen).
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Anzahl Kurspaare wie am Samstag — ist ein zusatzlicher Dienst (Fahrpersonal) nétig. Dies bringt
Kosten in der Gréssenordnung von CHF 55‘000 pro Jahr mit sich. Die entsprechende Ertrags-

schatzung sieht wie folgt aus:

Tabelle 11: Ertragsschdtzung bei einem Sonntagsangebot der Linie 795

Mit Kostendeckungsgrad gemdss  Mit Kostendeckungsgrad gemass

Minimalanforderungen Zielvorgaben

Betriebskosten pro Jahr [CHF] 355’000 355’000
Kostendeckungsgrad Midibus 20% 35%
(Angebotsstufe 1)

Erforderlicher Ertrag pro Jahr [CHF] 71’000 124°250
Ertrag pro Rundkurs [CHF] 8.1 14.1
=> Erforderliche Personen pro Kurs 6.0 10.5
Annahmen:

- Anzahl Kurse Mo - Fr pro Jahr: 6'526; Anzahl Kurse Sa pro Jahr: 1'040; Anzahl Kurse So/Feiertage pro Jahr: 1'240; Anzahl
Kurse pro Jahr: 8’806

- Durchschnittlicher Ertrag pro Person: 1.35 CHF

- Kosten Angebot 2023: 300'000 CHF; Kosten Sonntagsangebot: 55’000

Tabelle INFRAS.

Bei einer Erganzung des Sonntagsangebots kdnnen die Minimalanforderungen beziiglich Kos-
tendeckungsgrad grundsatzlich bereits mit der heutigen Nachfrage (Montag — Samstag) erfiillt
werden.

=> Es wird empfohlen, bei der Linie 795 ein Sonntagsangebot aufzunehmen.

Haltestellen

Entlang der Linie 795 befinden sich heute in Beitenwil die Stiftung Humanus-Haus sowie das
Alters- und Pflegeheim Beitenwil. Die erste Einrichtung weist Gber 130 Arbeitsplatze auf; die
zweite gut 30 Arbeitsplatze sowie Besucherverkehr. Die heutige Bushaltestelle befindet sich
zwischen den beiden Einrichtungen, nordlich der Einmindung zur Asylstrasse. Im «Ortsbuskon-
zept Worb» wurde geprift, in diesem Gebiet zwei Haltestellen einzurichten (siehe auch Ein-
gabe der Gemeinde Rubigen im Rahmen der Gemeindeumfrage, Annex A5).

=> Aufgrund der Eingabe des Tiefbauamtes des Kantons Bern im Rahmen der 6ffentlichen Mit-
wirkung wird das kantonale Projekt, welches nur eine behindertengerecht ausgestaltete Halte-

stelle — als Ersatz der Bestehenden — vorsieht, berticksichtigt.
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Abbildung 11: Linie 795 - Lage der neuen Bushaltestelle in Beitenwil als Ersatz der Bestehenden

W

Alters- und
Pflegeheim’

J
1 Bestehender.
r € Haltestellenstandort
| o ”El

Grafik INFRAS. Quelle: Kanton Bern, «Sanierung Fussgangerstreifen und Bushaltestelle Beitenwil» (Januar 2023, Stand Mitwirkung)

5.2. Linienfihrungen

Linie 792 «Worb Dorf, Bahnhof — Biglen, Bahnhof»

Heute verlduft diese Linie eher im stidlichen Bereich des Siedlungsgebiets von Biglen. Nachfol-
gend sind die Vor- und Nachteile einer Linienfuhrung in eine Richtung via Bahnhofstrasse/Ba-
renstutz/Sagestutz aufgefiihrt (siehe u.a. Eingabe der Gemeinde Biglen im Rahmen der Ge-

meindeumfrage, Annex A5).
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Abbildung 12: Gepriifte alternative Fiihrung der Linie 792 in der Gemeinde Biglen

Grafik INFRAS. Hintergrund: mapsearch.ch

Vorteile

= Das Gebiet Barenstutz wird mit zwei Linien besser erschlossen.

» Mit einer Schlaufe Barenstutz/Bahnhofstrasse/Rohrstrasse konnen beide Achsen bedient
werden.

Nachteile

= Geringere Kundenfreundlichkeit, da je nach Richtung unterschiedliche Haltestellen bedient
werden und die Kunden je nach Richtung die Standzeit am Bahnhof Biglen in Kauf nehmen
mussen.

= Die Standzeit am Bahnhof Biglen wird aufgrund der leicht ldngeren Linienfihrung von 5 auf
rund 3 Minuten verkiirzt (in Worb kein Spielraum, da nur 1 Minute bis zur nachsten Abfahrt
> betriebliche Durchbindung mit der Linie 793).

= Eine neue Haltestelle im Bereich Barenstutz misste erstellt werden, da die aktuelle Halte-
stelle der Linie 472 sich auf der Arnistrasse befindet.

=> Es wird empfohlen, die heutige Linienfiihrung in beiden Richtungen via Rohrstrasse zu belas-

sen.

Linie 793 «Worb Dorf, Bahnhof — Grosshochstetten, Bahnhof»
Gemass Projektskizze zum Ortsbuskonzept Worb ist der Spielraum beziglich bessere Erschlies-
sung des Gebiets Ostlich des Bahnhofs Grosshochstetten zu prifen.

Die Linie 793 kdnnte statt direkt tber die Bahnhofstrasse tiber die Dorfstrasse und die

Sonnmattstrasse gefiihrt werden.
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Abbildung 13: Gepriifte alternative Fiihrung der Linie 793 in der Gemeinde Grosshochstetten

Grafik INFRAS. Hintergrund: mapsearch.ch

Nachfolgend sind die entsprechenden Vor- und Nachteile aufgefiihrt:

Vorteile

= Das Gebiet Dorfstrasse/Sonnmattstrasse (Wohngebiet / Bau + Hobby) werden durch die Re-
gional-Buslinie besser erschlossen.

Nachteile

= Die Standzeit am Bahnhof Grosshdchstetten wird aufgrund der ldngeren Linienfiihrung von 8
auf rund 2 Minuten verkirzt (> kritisch flr die Stabilitdt > Linie 793 zudem mit den Linien
791 und 792 betrieblich durchgebunden).

= Nutzungen wie das Altersheim werden durch die angepasste Linienfihrung nicht wesentlich
besser erschlossen.

= Leicht langere Fahrzeit fiir die Fahrgaste vom/zum Bahnhof Grosshochstetten.

=> Es wird empfohlen, die heutige Linienfiihrung zu belassen.
Die RKBM plant fiir 2023 eine Studie zur OV-Erschliessung von Mirchel und Niederhiinigen. Im
Rahmen dieser Studie ist vorgesehen, die OV-Erschliessung in Grosshdchstetten ebenfalls zu

beriicksichtigen und wenn moglich zu verbessern.

Weitere Punkte zu den Regional-Buslinien finden sich im Annex A5 in Zusammenhang mit der

durchgefiihrten Umfrage bei den Nachbargemeinden von Worb.
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5.3. Zuganglichkeit zu den Haltestellen
In der Gemeinde Worb ist aufgrund der Topografie und der Quartierstruktur bzw. des entspre-
chenden Strassennetzes (Stichstrassen u.a.) die Befahrbarkeit fiir den QV teilweise einge-
schrankt. Umso wichtiger ist die Zugdnglichkeit zu den Haltestellen. In Zusammenhang mit der
vorgeschlagenen Ortsbuslinie ist das Thema in den Kapiteln 4.4 und 4.9 aufgefihrt.

Bezlglich Regional-Buslinien wird Potenzial fiir eine bessere Zuganglichkeit v.a. im Bereich
Eiger-/Blumlisalpstrasse (Linie 793) geortet. Da es sich meistens um private Grundstiicke han-
delt, soll die Gemeinde Worb u.a. in Zusammenhang mit Verdichtungs-/Umstrukturierungspro-

jekten den Spielraum fiir ergdnzende Fusswege zu den Haltestellen ausloten.
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6. Umsetzung

Der Schlussbericht «Ortsbuskonzept Worb» wird der Kommission Verkehr der Regionalkonfe-
renz Bern-Mittelland Ende April 2023 zur Genehmigung unterbreitet. Im Anschluss ist der Ver-
suchsbetrieb der Ortsbuslinie im «Regionalen Angebotskonzept 6ffentlicher Verkehr Bern-Mit-
telland 2027-2030» aufzunehmen. Dieses wird durch die RKBM erarbeitet und im Februar
2025 beim AQV eingereicht. Das Angebotskonzept soll eine Priorisierung der verschiedenen
Vorhaben vornehmen. Darauf basierend erarbeitet das AOV 2025 das «Kantonale Angebots-
konzept 6ffentlicher Verkehr 2027-2030», welches die Grundlage fir den Grossratsbeschluss
zum OV-Grundangebot im Marz 2026 ist.

Wenn sich abzeichnet, dass diese Schritte erfolgversprechend sind, leitet das AQV ab 2025
die weiteren Schritte fir einen Versuchsbetrieb ein. Die Umsetzung des Versuchsbetriebs wird
bis Sommer 2026 mit dem Finanzbeschluss der Gemeinde Worb sowie anschliessend dem Re-
gierungsratsbeschluss entschieden. In diesem Zeitraum sind die Haltestellen durch die Ge-
meinde vorzubereiten.

Ab Dezember 2026 kann ein 4-jdhriger Versuchsbetrieb mit jahrlichen Erfolgskontrollen
eingefiihrt werden. Falls der Versuchsbetrieb erfolgreich verlauft, d.h. die Vorgaben beziiglich
Kostendeckungsgrad und Auslastung gemass AGV erfillt werden, kann der Grosse Rat im Marz

2030 die Aufnahme der Linie ins Grundangebot beschliessen.

Tabelle 12: Zeitplan Umsetzung Ortsbuslinie

Instanzen Zeithorizont*

Genehmigung des Schlussberichts «Ortsbuskonzept Worb» durch April 2023
die Kommission Verkehr RKBM

Aufnahme Versuchsbetrieb ins regionale OV-Angebotskonzept 2024

2027 - 2030

Verfahrensschritte Versuchsbetrieb Ab 2025

Aufnahme Versuchsbetrieb ins kantonale OV-Angebotskonzept Sommer 2025

2027 — 2030 (Grossratsbeschluss Marz 2026)

Finanzbeschluss Gemeinde Worb und anschliessend Regierungsrats- Sommer 2026
beschluss zum Versuchsbetrieb

4-jahriger Versuchsbetrieb mit Erfolgskontrolle Ab Dezember 2026

Grossratsbeschluss: Aufnahme der Linie ins kantonale OV-Grund- Marz 2030

angebot

Reguldrer Betrieb Dezember 2030 (Fahrplanwechsel 2031)

* Hinweis: Die Zeithorizonte entsprechen dem Idealverlauf
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Annex

Al. Wunschlinien MIV und OV
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A2. Hauptsiedlungsgebiet

Abbildung 14: Hauptsiedlungsgebiet der Gemeinde Worb

S7

Hauptsiedlungsgebiet von Worb 795

Grafik INFRAS.
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A3. Verworfene Konzeptansatze

A3.1. Konzeptansatze Ortsbus

Ring Lindhalde

Ringlinie via Promenadenstrasse in die Lindhalde und zurtick zum Bahnhof Worb Dorf via Eiger-/Schulhausstrasse im
15°-Takt

Linienfiihrung Vor- und Nachteile

Vorteile
+ Bessere Erschliessung des Lindhalden-Quartiers
+ Ortsbus mit dichtem Takt

Nachteile

- Keine Erschliessung der Sunnhalde durch einen Ortsbus

- Haltestelle Promenadenstrasse bzw. dstlichster Teil der
Ringlinie liegt nicht optimal zur Lindhalde

- Uberangebot im Gebiet &stlich des Bahnhofs Worb Dorf

=5

Ring Lindhalde

=> Variante im 15’-Takt aufgrund des Uberangebots verwor-
fen; Ring Lindhalde jedoch im 30’-Takt weiterverfolgt (siehe
auch Hinweis unten)

—
0 250 500m

Netzgrafik

s7

Bleiche

Tram 6

Toggenburg Lindhalde
28

Enggistein

Jungfraustrasse

03|48 |33 |18

Worb Dorf

Weitere Hinweise / lllustrationen

Der Ansatz im 15’-Takt wird verworfen jedoch im 30’-Takt ggf. in Kombination mit einer anderen Linie weiterverfolgt
(=> siehe Angebotsvarianten im Annex A4).
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Ring gross Lindhalde

Ringlinie via Lindhaldenstrasse und Gantrischweg (Wohnsiedlung Alpina) und zuriick zum Bahnhof Worb Dorf via Ei-
ger-/Schulhausstrasse im 30'-Takt

Linienfithrung Vor- und Nachteile

Vorteile
+ Bessere Erschliessung des Lindhalden-Quartiers

Nachteile

- Ungeeigneter Strassenquerschnitt, langere Abschnitte auf
dem Gantrischweg ohne Kreuzungs-/Ausweichmaglichkeit,
z.B. Bus — Velo), Sicherheit

- Quartiervertraglichkeit im Bereich Gantrischweg (ca. 300 m):
Fuss-/Veloweg, Begegnungs-/Spielfliche; Akzeptanzrisiko

- Keine Erschliessung der Sunnhalde durch einen Ortsbus

Ring Gross
Lindhalde

=> Variante aufgrund des ungeeigneten Strassenquerschnitts
und der Quartiervertraglichkeit verworfen

s7

Bleiche

30 Lindhalde

Enggistein

Toggenburg Lindhalde Ost

19

s57126]  Worb Dorf

Gantrischweg: westlicher und 6stlicher Bereich; Quellen: RVK4, Ortsbuskonzept 2008 / PostAuto, Mai 2022
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Alternierende Aste (Lindhalde)

Zwei alternierend bediente Liniendste in die Lindhalde je im 30‘-Takt:
= Ein Linienast via Bleiche
= Ein Linienast via Schulhaus-/Eigerstrasse

Linienfiihrung Vor- und Nachteile

Vorteile

+ Bessere Erschliessung des Lindhalden-Quartiers

+ Ermoglicht direkte Linienfiihrung der Linie 791 ohne das
Quartier Bleiche «abzuhdangen»

Ast Bleiche

Nachteile

- (Infrastruktur-)Anpassungen an den Endpunkten notig

- Anschlisse Ast Bleiche knapp

- Keine Erschliessung der Sunnhalde durch einen Ortsbus

- Endhaltestelle des Astes Schulhausstrasse liegt eher am Fuss
des Hanges des Lindhalde-Quartiers; Gebiet Schulhaus-

Ast Schulhausstr.

0 20 s00m strasse fusslaufig vom Bahnhof Worb Dorf aus erreichbar
=> Variante verworfen: Haltestellen v.a. Ast Schulhausstr. fiir
Lindhalde nicht ideal, knappe Anschliisse Ast Bleiche
Netzgrafik

Bleiche

33
Enggistein

Lindhalde

Eigerstrasse Lindhalde Ost

Worb Dorf

S~

Wendemoglichkeit Ast via Bleiche (Wendeplatz Lindhalden- ~ Wendemaglichkeit via Schulhausstrasse (Wendeplatz Eigerstrasse)

strasse) => Aufhebung Parkplatze, knapper Platz, geringe Ausbaumaéglichkei-
=> Bauliche Anpassungen notwendig, Aufhebung Parkpldtze, ten
Landerwerb nétig Quelle Bilder: INFRAS, April 2022
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Zwei alternierende Linien im 30‘-Takt in die Sunnhalde bzw. Lindhalde.

Linienfiihrung Vor- und Nachteile

3

Vorteile
+ Bessere Erschliessung des Quartiers Sunnhalde (und
Lindhalde)
Ring ek : + Ermoglicht direkte Linienfiihrung der Linie 791 ohne das
Quartier Bleiche «abzuhdngen»

A

Ast Bleiche .
Nachteile

- Erschliessung Lindhalde nur im Bereich Lindhalde Ost;
Haltestelle nur im oberen Bereich des Quartiers
- Anschliisse knapp beim Ast Bleiche

=> Variante verworfen: Haltestelle nur im oberen Bereich des
Quartiers Lindhalde, knappe Anschliisse Ast Bleiche

Netzgrafik

Sunnhalde

Bleiche

Enggistein

Lindhalde Lindhalde Ost

Worb Dorf

Weitere Hinweise / lllustrationen
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Fir die Quartiere Lindhalde und Sunnhalde wird ein On demand-Angebot eingefiihrt.

Linienfithrung Vor- und Nachteile
o Vorteile
o’k + Bessere Erschliessung des Lindhalden- und des Sunnhalde-
. meem Quartiers

+ Flexibles Angebot

Nachteile
ﬁ - - Nutzerlnnen missen vor jeder Fahrt selber aktiv werden
7“ > Nutzung der Regionallinien
0 ? e - Unsicherheiten bzgl. Anschlisse
...... ! * - Mit zwei Quartieren bzw. mit entsprechender Nachfrage

sind in den HVZ rasch zwei Busse notig

=> Variante verworfen: Unsicherheiten bezliglich Anschliisse
und Fahrzeugeinsatz, fir jede Fahrt missen die Nutzerlnnen
selber aktiv werden

Netzgrafik

Weitere Hinweise / lllustrationen

Weitere Punkte die gegen ein On demand-Angebot sprechen
= Klare Ausrichtung auf den Bereich Worb Dorf, geblindelte Nachfrage
= Kleines Gebiet
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A3.2. Konzeptansatze Optimierung Regionallinien

Starkung Achse Richigen — Worb Dorf: Anpassung Linie 168

Die heutige Linie 168 fiihrt aus Richtung Minsingen ab Richigen Niederhaus via Richigen Dorf zum Bahnhof Worb
Dorf (Alternative: ab Richigen Niederhaus via Trimsteinstrasse)

Linienfiihrung Vor- und Nachteile

Vorteile
+ Bessere Erschliessung des Quartiers Blimlisalpstrasse (bei
Alternative: Alti Garbi statt Blimlisalpstrasse)

Nachteile

- Keine/kaum bessere Erschliessung fiir die Lindhalde

- Die Verbindung zwischen Miinsingen/Trimstein und Worb
SBB entfallt

=> Variante verworfen: Befahrbarkeit Stationsstrasse in Richi-
gen nicht gegeben (siehe unten); keine bessere Erschliessung
der Lindhalde

]

Weitere Hinweise / lllustrationen

= Befahrbarkeit Richigen gemdss Angaben Gemeinde Worb und Bernmobil nicht gegeben.

Starkung Achse Richigen — Worb Dorf: Anpassung Linie 795

Die heutige Linie 795 fiihrt aus Richtung Rubigen ab Bahnhof Worb SBB via Richigen Niederhaus — Alti Garbi zum
Bahnhof Worb Dorf

Linienfiihrung Vor- und Nachteile

Vorteile

+ Bessere Erschliessung des Bereichs Schulhausstrasse und
des westlichen Teils der Blimlisalpstrasse

+ Bessere Erschliessung des Bereichs Alti Garbi

Nachteile
- Kaum bessere Erschliessung fir die Lindhalde
- Anschliisse / Umlauf sehr knapp

=> Variante verworfen: Umlauf sehr knapp; keine bessere Er-
schliessung der Lindhalde

Weitere Hinweise / lllustrationen
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Starkung Achse Richigen — Worb Dorf: Einsatz Verdichtungskurse Linie 160

Die Verdichtungskurse der Linie 160 werden ab Rubigen via Richigen Niederhaus — Alti Garbi zum Bahnhof Worb Dorf

gefihrt

Linienfithrung

Weitere Hinweise / lllustrationen

Vor- und Nachteile

Vorteile

+ Bessere Erschliessung des Bereichs Schulhausstrasse und
des westlichen Teils der Blimlisalpstrasse

+ Bessere Erschliessung des Bereichs Alti Garbi

Nachteile
- Kaum bessere Erschliessung fir die Lindhalde
- Lange Standzeiten beim Bahnhof Worb Dorf

=> Variante verworfen: keine bessere Erschliessung der Lind-
halde; lange Standzeiten in Worb
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A4. Angebotsvarianten und Bewertung

Angebotsvarianten
Aufgrund der durchgefiihrten Grobbewertung der Konzeptansatze (siehe Annex A3) wurden

folgende zwei Angebotsvarianten aufgezeigt:

Status Quo Plus

Merkmal Beschrieb

Grundidee Verbesserung der Erschliessungsqualitat (zeitlich) vom Hauptsiedlungsgebiet von Worb mit
den bestehenden Regionallinien

Linienfihrungen Unverdndert

Infrastrukturbedarf Keine Massnahmen

Angebotsniveau / Takt = Linie 791: HVZ: 30’-Takt NVZ: 60’-Takt
= Linie 792: HVZ: 30’-Takt NVZ: 60’-Takt
= Linie 793: HVZ: 30’-Takt NVZ: 60’-Takt
= Linie 794: HVZ: 60’-Takt NVZ: 60’-Takt
= Linie 795: HVZ: 30’-Takt NVZ: 60’-Takt

Anzahl Fahrzeuge = Linien 791/792/793: HVZ: 5 Fzg NVZ: 2 Fzg
" Linie 794: HVZ: 0.5 Fzg NVZ: 0.5 Fzg
" Linie 795: HVZ: 1 Fzg NVZ: 0.5 Fzg

Griin: Anderung ggii. Ist-Zustand
Differenz ggu. Ist-Zustand: +3 Fahrzeuge

Fahrzeuggrosse Unveradndert (Linien 791-793: Standardbus; 794-795: Midibus; 168: Minibus)
Verknipfungspunkte Unverdndert
s7
& Q\
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Ringe Lindhalde und Sunnhalde

Merkmal Beschrieb
Grundidee In den Gebieten 6stlich und westlich des Bahnhofs Worb Dorf verkehrt neu ein Ortsbus.
Linienfihrungen = Regionallinien: unveréandert

= Ortsbus (neue Linie): Bahnhof Worb Dorf — Enggisteinstrasse — Promenadenstrasse — Ei-
gerstrasse — Schulhausstrasse — Bahnhof Worb Dorf — Eggwaldstrasse — Vechigenstrasse —
Bahnhof Worb Dorf

Infrastrukturbedarf = 9 Haltestellen des Ortsbusses (nur einseitig)

Angebotsniveau / Takt = Regionallinien: unverandert

= Ortsbus: HVZ: 30’-Takt
Anzahl Fahrzeuge = Regionallinien: unverandert

= Ortsbus: HVZ: 1 Fzg
Fahrzeuggrosse = Regionallinien: unverdndert

= Ortsbus: Kleinbus

Verknipfungspunkte = Regionallinien: unverdndert
= Ortsbus: Bahnhof Worb Dorf

Ring Sunnhalde

Ring Lindhalde

O,

0 250 500 m

Exkurs zum Zusammenspiel mit dem Ring Lindhalde

Aufgrund der Grobbewertung wurde der Ring Lindhalde im 30’-Takt weiterverfolgt. Damit die
sich ergebenden Standzeiten am Bahnhof Worb Dorf genutzt werden kdnnen, wurde gepriift,
wie die Linie sinnvoll erganzt werden kann. Weiterverfolgt wurde eine Linie mit den Ringen

Lindhalde und Sunnhalde. Weitere gepriifte Varianten waren insbesondere:
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= Verknlipfung mit der Linie 794:

= Eine Verkniupfung unter Beriicksichtigung der aktuellen Fiihrung der Linie 794 ist auf-
grund der Umlaufzeiten nicht moglich.

= Eine angepasste Linienflihrung mit einem Ring Worb Dorf — Vielbringen — Riifenacht (via
alte Bernstrasse) — Worbboden — Worb Dorf wurde aus folgenden Griinden nicht weiter-
verfolgt: sehr knappe Umlaufzeit, z.T. Parallelverkehr zum Tram, weniger gute Erschlies-
sung des Sperlisackers ggi. heute, Rundkurs (=> Bedienung nur in eine Richtung) und
nur in den HVZ (Morgen und Abend).

= Eine angepasste Linienfiihrung mit einem Ring Worb Dorf — Vielbringen — Riifenacht (via
Worbstrasse) — Worbboden — Worb Dorf wurde aus folgenden Griinden nicht weiterver-
folgt: Erschliessung des Sperlisackers mit dem Bus fallt weg, Parallelverkehr zum Tram,
Rundkurs (=> Bedienung nur in eine Richtung) und nur in den HVZ (Morgen und Abend).

= Eine Linienfihrung nur bis Vielbringen wurde insbesondere aufgrund des sehr geringen
Potenzials in diesem Ortsteil (knapp 150 Einwohnerinnen) sowie des Wegfalls der Er-
schliessung des Sperlisackers mit dem Bus und der direkten Verbindung Riifenacht
von/nach Worb SBB verworfen.

= On demand:

= Dije rund 15 Minuten, welche fiir ein On demand-Angebot zur Verfiigung stehen sind
sehr einschrankend.

= Ein sauberer 30’-Takt des Rings Lindhalde wird mit unterschiedlichen Linienfiihrungen

gefahrdet.

Bewertung
Die Bewertung der zwei Angebotsvarianten «Status Quo Plus» und Ortsbus «Ringe Lindhalde —

Sunnhalde» ist nachfolgend aufgefiihrt.

Referenz: Ist-Zustand
Skala:

sehrschlecht o neutral = sehrgut

0 - - = + 4 R
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Referenz- Status Quo + Ortsbus Ringe Lindhalde - Sunnhalde
zustand

Ortliche Erschliessung _ _
> Lindhalde - B
Ortliche Erschli = . A
L T = HAST im ostlichen Bereich der Schulhausstrasse
> Bereich Bliimlisalpstrasse
Ortliche Erschliessung = B
> Sunnhalde B
Ortliche Erschliessung _ - _
> Weitere Gebiete
Ortliche Erschliessung .
(gesamtes Kriterium)

Zeitliche Erschliessung _ T 0 Takt

> Lindhalde

Zeitliche Erschliessung

> Bereich Bliimlisalpstrasse = = 30’-Takt HVZ (westlicher Bereich Blumlisalpstrasse)

Zeitliche Erschliessung _ -
> Sunnhalde a N o

Zeitliche Erschliessung
> Weitere Gebiete =

Zeitliche Erschliessung _ . .
(gesamtes Kriterium) -

Nachfragegerechtigkeit/- Ortsbusangebot, welches beziiglich Gefassgrosse an die
potenzial Nachfragepotenzial Rubigen — Worb (+) entsprechende Nachfrage angepasst werden kann (Mini-> Midibus)
= Ub bot ab Ende ied| biet Worb bis (+)
Walkringen/Biglen (-) Kurze Wege (Fussléufigkeit, Velo) Bhf Worb Dorf, HAST

Regionallinien (-)

eirukredr - taner [ e s
= Keine massgebende Aspekte Keine massgebende Aspekte

Betriebskosten**

Potenziale und Schnittstellen ark Regional, Worb und Rubigen sowie
Raumentwicklung = Rubigen und Worblental (u.a. AP), =
Entlastung Zentrum

*Hinweis zum Kriterium Anschlisse: Nur Variante(n) mit Anschliissen aus Grobbewertung weitergezogen; zusatzliche Anschliisse vorhanden
** Hinweise zu den Kosten
= Kostenanteile:
- ca. 60% Personalkosten
- ca. 25-30% Fahrzeugkosten (fix/variable)
- ca. 10-15% Overheadkosten
= Fureine abschliessende Aussage zu den Kosten sind die Durchbindungen der Linien im Detail anzuschauen.
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A5. Umfrage bei den Nachbargemeinden

In der untenstehenden Tabelle sind die Riickmeldungen zu Schwachstellen und Bediirfnisse der

Nachbargemeinden im Rahmen der Umfrage, welche im Marz 2022 durchgefiihrt wurde, sowie

die entsprechenden Antworten aufgefiihrt.

Tabelle 13: Schwachstellen und Bediirfnisse

Linie / Gemeinde

Schwachstellen / Bediirfnisse

Antwort

168 (Miinsingen)

= Prioritares Ziel der Gemeinde Miinsingen: In-

tegration spéatestens ab Fahrplanwechsel 2023
ins Grundangebot
Verbesserungen spatestens bei weiter steigen-
den Fahrgastzahlen:
= grosserer Bus (heutiger Minibus zu knapp)
mit Moglichkeit zum Velotransport
= Elektrifizierung der Linie 168
= Ausdehnung der Betriebszeiten morgens und
abends
= Taktverdichtung tagsiber

Die RKBM unterstliitzt das Anliegen, die Li-
nie 168 in das Grundangebot aufzuneh-
men.

Bei entsprechender Nachfrage konnen im
Rahmen folgender RAK Angebotsverbesse-
rungen anvisiert werden.

791 (Walkringen)

Die Fahrten sonntags passen nicht mit den An-
kunftszeiten der BLS Uberein. Da wartet man fast
eine Stunde auf den nachsten Bus (betrifft die
Abfahrten ab Walkringen mit xx.43 Uhr) = Fahr-
plan auf die BLS abstimmen.

Es handelt sich dabei um die ersten zwei
Kurse um 7.43 und 8.43 Uhr. Die Linie 791
ist mit den Linien 792 und 793 betrieblich
durchgebunden. Bei einer spateren Ab-
fahrt in Walkringen wirde sich der An-
schluss von der S-Bahn in Biglen ver-
schlechtern.

792 (Biglen)
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Ein Wunschbedarf ware, dass die Linie 792 wie
bis anhin tGber die Rohrstrasse an den Bahnhof
fahrt und bei Abfahrt nach Worb in Biglen tiber
die Bahnhofstrasse/Barenstutz/Sagestutz fahren
wurde (oder auch umgekehrt).

Die Gemeinde Biglen besitzt abends keine guten
Verbindungen mehr nach Worb (Buslinie 92). Es
ware ideal, wenn die Betriebszeiten generell und
im Halbstundentakt verlangert wiirden. Eine
Idee ware auch, die Buslinie 791 (Walkringen)
bei den letzten Verbindungen Uber Biglen fahren
zu lassen, damit eine spate Verbindung von Bern
nach Biglen gewahrleistet werden kann.

Die Vor- und Nachteile einer solchen Lini-
enfiihrung sind im Kapitel 5 aufgefihrt. Es
wird empfohlen, die heutige Linienfihrung
beizubehalten.

Aufgrund der Umlaufzeiten kann die Linie
791 nicht Uber Biglen verkehren. Die Be-
dienung von Biglen am Abend wiirde den
Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs ge-
geniber heute bedingen, mit entsprechen-
den Kosten. Die Linie wiirde mit zusatzli-
chen Kurspaaren in die Angebotsstufe 2
fallen. Die Verbindungen von Bern nach
Biglen sind auch abends (via Konolfingen)
gewabhrleistet, mit sogar etwas kiirzeren
Reisezeiten als via Worb.



Linie / Gemeinde

50]

Schwachstellen / Bediirfnisse

Antwort

791/ 792 (Vechigen)

Die beiden Linien 791 und 792 verbinden Worb
mit den Nachbargemeinden Biglen und Walkrin-
gen. Das Gebiet ,,Wattenwil, Bangerten, Radel-
fingen, Waseli”“ in der Gemeinde Vechigen profi-
tiert heute nicht mehr von diesen OV-Verbin-
dungen. Je nach Routenwahl kénnten unter Um-
standen diese Ortsteile ebenfalls von diesem An-
gebot profitieren und besser an das OV-Netz an-
geschlossen werden.

= Aufgrund der héheren Nachfrage auf der
Achse Worb Dorf — Enggistein entlang des
Hauptsiedlungsgebiets von Worb und der
Umlaufzeiten werden die heutigen Linien-
flihrungen belassen.

793 (Grosshochstetten)

Die Ausnahme, dass am Abend der Bus nur bis
Talacker verkehrt ist nicht plausibel (Worb ab
21.13, Grosshochstetten Talacker an 21.26). Aus
der Bevolkerung Grosshochstettens gehen oft
Rickmeldungen und Anregungen ein, dass es
wiinschenswert ware, wenn der Kurs bis zum
Bahnhof verkehren wiirde.

= Dies ist betrieblich bedingt. Die Linie 793
ist betrieblich mit der Linie 791 durchge-
bunden. Am Abend erfolgt der Betrieb mit
einem Fahrzeug. Aufgrund der Umlaufzei-
ten kann dann nur bis Talacker gefahren
werden.

795 (Rubigen)
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Die Anschlisse in Rubigen auf die Bahn sind gut.
Es ist zu Gberlegen, ob ein 30'-Takt eingeflihrt
werden konnte.

In Beitenwil ware die Erstellung von zwei Halte-
stellen, beim Altersheim (Gemeinde Worb) und
beim Humanus Haus, die in beide Richtungen
bedient werden, eine Uberlegung wert.

Ein schon langanhaltendes Beddrfnis ist die Er-
schliessung der Kiesgrube mit einem Bus. Viel-
leicht besteht die Moglichkeit, dies mit der Linie
795 zu verwirklichen (Ausnutzung allfalliger lan-
gerer Standzeit beim Bahnhof Rubigen). Mit die-
ser zusatzlichen Schlaufe kdnnte auch das Gebiet
Schwarzbach/Hisi/Zaunacker/Bollholz bedient
werden.

= Wird zur Kenntnis genommen.

= Die Uberlegungen zu einer Taktverdich-
tung auf der Linie 795 sind im Kapitel 5
aufgefiihrt.

= Die Erstellung von zwei separaten Halte-
stellen wird als sinnvoll erachtet und emp-
fohlen (siehe Kapitel 5.1).

= Die Erschliessung der Kiesgrube wird im
Rahmen der Studie zur Linie 40 behandelt.





