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Zusammenfassung

Der Raum Bern Nord (Breitenrain — Worblaufen — Zollikofen — Miinchenbuchsee / Schénbihl -
Bariswil — Mattstetten) wird nebst den Bahnlinien des RBS und der SBB durch die drei Buslinien
34, 36 und 38 erschlossen. Das aktuelle Angebot auf diesen drei Buslinien ist unbefriedigend.
Die Analyse zeigt in folgenden Bereichen Handlungsbedarf:
= Verbesserung der ungenligenden Fahrplanstabilitdt und Anschlusssicherheit auf der Linie 36.
Das bestehende Konzept mit der Direktverbindung fiir den Raum Bern Nord zum Breiten-
rainplatz ware als Ergdnzung zur Bahn grundsatzlich sinnvoll. Die Problematik besteht darin,
dass dieses Konzept aufgrund der Situation auf der Strasse nicht befriedigend funktioniert
(insb. Behinderung Bus infolge Staubildung). Die Betriebsstabilitdt und folglich die Anschluss-
sicherheit fur auf die S-Bahn umsteigende Fahrgaste ist nicht gewahrleistet und schmalert
die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs. Das im Jahre 2021 eingefiihrte Verkehrsmanage-
ments brachte bis anhin insgesamt keine massgebende Verbesserung fiir den Busverkehr.
= Behebung von netzstrukturellen Schwachstellen:
= Fehlende Tangentialverbindung Miinchenbuchsee — Schénbiihl als Direktverbindung im
OV-Netz Bern Nord
= Erschliessungslicke im Bereich Moosseedorf West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)
= Fehlende Erschliessung des Ortsteils Unterdorf in Miinchenbuchsee
= Fehlende Erschliessung Sportzentrum Hirzenfeld in Miinchenbuchsee
= Ungeniigende Anbindung obere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Oberdorf) an
das Zentrum / den Bahnhof Zollikofen
* Fehlende Feinerschliessung entlang der Solothurnstrasse (Schulen, Arztezentrum), u.a.
auch aus Richtung Mattstetten/Bariswil

Die Evaluation von Losungsansatzen fiihrt zu folgenden Empfehlungen:

Fir den Korridor Miinchenbuchsee - Zollikofen — Breitenrainplatz wird zur Optimierung des
Angebots folgendes Konzept vorgeschlagen: Der Nordast der Linie 36 und die Linie 34 werden
zu einer Linie zusammengefasst (als Linie 36 bezeichnet). Der Siidast der Linie 36 wird durch
eine neue Linie 35 ersetzt, die nur noch zwischen Breitenrainplatz und Worblaufen verkehrt.
Die Neukonzeption ermdoglicht eine klare und nachfragegerechte Angebotsgestaltung und ver-
bessert durch das Brechen der Linie 36 im Raum Zollikofen die Fahrplanstabilitat. Ein Grossteil
der heutigen Fahrgaste der Linie 36 aus Richtung Miinchenbuchsee (rund 80%) steigt heute

beim Bahnhof Zollikofen aus.

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Zusammenfassung
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Diese Fahrgaste erfahren durch eine Linientrennung im
Raum Zollikofen keinen Nachteil, sondern profitieren
von einer verbesserten Fahrplanstabilitdt und An-
schlusssicherheit. Mit der neuen Losung wird auch die
ortsinterne Erschliessung von Zollikofen verbessert, na-
mentlich die Erreichbarkeit des Zentrums und des Bahn-
hofs Zollikofen. Dieses neue Konzept |6st betriebliche
Mehrkosten von ca. 250’000 CHF pro Jahr aus. Diese L6-
sung lasst sich ohne grosse Infrastrukturmassnahmen
bereits kurzfristig umsetzen. Je nach Fahrplangestaltung
besteht als Weiterentwicklungsschritt die Moglichkeit,
die Sportanlage Hirzi aus Richtung Zollikofen durch Nut-
zen von Standzeiten zu erschliessen. Hierfiir ware eine
Endhaltestelle inkl. Wendeplatz beim Sportzentrum zu
errichten. Bevor Ulber eine Verlangerung bis Hirzi ent-
schieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebssta-

bilitat der neu konzipierten Linie 36 abzuwarten.

Fir den Raum Schénbiihl/Bariswil/Mattstetten wird als Bestkonzept vorgeschlagen, die Linie

38 via Shoppyland — Moosseedorf bis nach Miinchenbuchsee Bahnhof zu verlangern. Damit

entsteht eine schnelle Tangentialverbindung zwischen Miinchenbuchsee und dem Raum

Schonbiihl. Gleichzeitig kann damit das Arbeitsplatzgebiet in Moosseedorf West mit dem 6f-

fentlichen Verkehr erschlossen werden. In den Spitzenzeiten sollen die Kurse ab Mattstetten

bis nach Urtenen verlangert werden mit Anschluss an die S8 von/nach Jegenstorf.

Diese Verlangerung der Linie 38 Richtung Miinchenbuchsee erfordert den Einsatz eines zu-

satzlichen Busses und kostet schatzungsweise 500'000 bis 600'000 CHF pro Jahr (bei ganztagi-

gem Betrieb der Tangente Mo-Sa bis 20 Uhr).

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Zusammenfassung
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Als Weiterentwicklungsschritt kénnte die rund zehnminitige Standzeit am Bahnhof Miinchen-
buchsee fiir eine Verlangerung der Tangente bis Buechlimatt, wo neu das kantonale Strassen-
verkehrs-/Schifffahrtsamts ansassig sein wird, genutzt werden. Bevor (iber eine solche Verlan-
gerung entschieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebsstabilitdt der neuen Tangente

sowie der Verkehrsentwicklung auf der Bielstrasse zwischen Barenkreisel und Buechlimatt ab-
zuwarten.

Im Raum Shoppyland sowie zwischen Moosseedorf und Miinchenbuchsee sind Infrastruk-
turmassnahmen erforderlich. Die Umsetzung ist somit erst mittelfristig moglich. Die Verlange-
rung der Linie 38 Richtung Miinchenbuchsee wiirde als vierjahrigen Versuchsbetrieb eingefiihrt
werden. Entsprechend waren vorerst infrastrukturelle Provisorien anzustreben.

Auch eine etappierte Umsetzung ist moglich, indem die Linie 38 in einem ersten Schritt bis
Shoppyland verlangert wird, was ohne zusatzliches Fahrzeug moglich ist. Die Linienverlange-
rung bis Shoppyland ist in jedem Fall sinnvoll und erhéht das Fahrgastpotenzial (unabhadngig
der Weiterfiihrung nach Miinchenbuchsee). Dazu missen die nétigen Infrastrukturen auf dem
neu bedienten Abschnitt Schonbiihl RBS — Shoppyland realisiert werden. Die Verlangerung der
Linie 38 als neue Bustangente bis Miinchenbuchsee kann dann in einem zweiten Schritt erfol-

gen, was aufgrund des zusatzlich benétigten Fahrzeuges zu einem Kostensprung fiihrt.

Mattstetten
11\ Dorf

=
efv=—> 38 Bariswil
Brunhen

e = Bushaltestelle neu

® = Bushaltestelle bestehend

"‘.“' Bahnlinien
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1. Ausgangslage und Projektziel

Ausgangslage und Problemstellung

Der Raum Bern Nord (Breitenrain — Worblaufen — Zollikofen — Miinchenbuchsee / Schénbihl -

Bariswil — Mattstetten) wird nebst den Bahnlinien des RBS und der SBB durch die drei Buslinien

34, 36 und 38 erschlossen. Das aktuelle Angebot auf diesen drei Buslinien ist unbefriedigend,

wobei die Ursachen je nach Linie unterschiedlicher Natur sind.

= Grosster Handlungsbedarf besteht auf der Linie 36 von Miinchenbuchsee nach Bern Breiten-
rain. In den Hauptverkehrszeiten sind die Ortszentren in Miinchenbuchsee und Zollikofen
(Bernstrasse), der Bereich Bahnhof Worblaufen sowie Bern Wankdorf und Breitenrain ver-
kehrlich hoch belastet. Dies fihrt dazu, dass die Busse der Linie 36 auf diesen Abschnitten
den publizierten Fahrplan insbesondere in den Hauptverkehrszeiten nicht einhalten kénnen.
Die Folge davon sind einerseits verlangerte Reisezeiten und verpasste Anschliisse am Bahn-
hof Zollikofen (v.a. S8) und im RBS-Knoten Worblaufen. Andererseits wirkt sich das in den
Hauptverkehrszeiten zusatzlich eingesetzte Fahrzeug zur Vermeidung von Verspatungsiiber-
tragungen auf die Gegenkurse negativ auf die Betriebseffizienz aus. Auch der angespannte
Fahrplan in den Nebenverkehrszeiten wirkt sich ungiinstig auf die Wirtschaftlichkeit aus,
denn die knappen Umldufe verursachen héhere Kosten infolge des aufwendigeren Personal-
einsatzes mit kurzen Diensten auf der Linie 36.

= Die Linie 34 zwischen Zollikofen, Hirzenfeld und Unterzollikofen, Bahnhof weist trotz knap-
pen Fahrzeugumlaufen eine genligende Fahrplanstabilitat auf. Die knappen Umlaufe, bzw.
die fehlenden Ausgleichszeiten fiihren hingegen zu aufwendigem Personaleinsatz (hadufigere
Dienstwechsel wie bei Linie 36).

= Die Linie 38 erschliesst die Gemeinden Bariswil und Mattstetten und funktioniert als Zubrin-
gerlinie zur S8 am Bahnhof Schonbiihl. Auf dieser Linie bestehen kaum betriebliche Prob-
leme. Jedoch ist die Angebotsgestaltung insbesondere fir Mattstetten unbefriedigend (ver-
gleichsweise lange Fahrzeit fir Mattstetten via Bariswil im Verhaltnis zur Distanz zum Bahn-
hof Schénbiihl).

Nebst den erwahnten Defiziten auf den drei Buslinien 34, 36 und 38 bestehen folgende netz-
strukturellen Schwachstellen:
= |m Raum Moosseedorf/Schénbuhl:

= Erschliessungslicken im Bereich Moosseedorf West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)

* Fehlende Tangentialverbindung Miinchenbuchsee — Schénbiihl im OV-Netz Bern Nord.

= Keine Feinerschliessung Solothurnstrasse auf dem zentralen Abschnitt Schonbihl — Urte-

nen (sowie fehlende Verbindung von Mattstetten / Bariswil zur Solothurnstrasse)

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Ausgangslage und Projektziel
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= |m Raum Minchenbuchsee:
= Fehlende Erschliessung Unterdorf
= Fehlende Erschliessung Sportzentrum Hirzenfeld und Saal-/Freizeitanlage
= |m Raum Zollikofen:
= Fehlende Direktverbindung fiir obere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Ober-

dorf) an den Bahnhof Zollikofen (Gemeindeanliegen)

Abbildung 1: Heutiges OV-Netz Bern Nord (zu untersuchende Linien 34, 36 und 38)
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Projektziele

Mit der Studie sollen konzeptionelle Losungen aufgezeigt werden, wie die oben erwdhnten be-
trieblichen Problempunkte und netzstrukturellen Defizite gel6st werden kdnnen. Dabei sind
auch die Abhangigkeiten zu Drittprojekten zu beriicksichtigen, vor allem zum BGK Miinchen-
buchsee (Neugestaltung Ortsdurchfahrt), Verkehrsmanagement Region Bern Nord, Studie «An-
gebotskonzept Frienisberg», Neue Achse Neuenschwanderstrasse im Bereich Wankdorf City

und Uberbauungen im ESP Worblaufen.

Bearbeitungsperimeter

Der Bearbeitungsschwerpunkt umfasst einerseits den Korridor Breitenrain — Worblaufen — Zol-
likofen — Miinchenbuchsee mit Fokus auf die Linien 34 und 36. Andererseits ist der Gberlap-
pende Raum Miinchenbuchsee — Moosseedorf — Schonblihl — Bariswil — Mattstetten einzube-
ziehen. Hier liegt der Fokus auf der Linie 38 sowie auf der tangentialen Direktverbindung zwi-

schen Miinchenbuchsee und Schonbihl.

Abbildung 2: Bearbeitungsperimeter
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2. Analyse

2.1. Ist-Angebot
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Tabelle 1: Heutiges Angebot der untersuchten Linien 34, 36 und 38 (Fahrplan 2023)

Taktangebot
Linie Mo-Fr Samstag Sonntag Abend
Linie 34
- Hirzenfeld—Unterzollikofen 15’ (5:30-21) 15’ (6-21) 30’ (6:30-8:30)

- Hirzenfeld-Unterzollikofen—Bern
(Abend kombiniert mit Bahnersatz S9)

Linie 36

- Minchenbuchsee—Zollikofen—Brei
tenrain (Gesamtstrecke)

- Minchenbuchsee—Zollikofen
(Teilstrecke)

15’ (5:30-20)

15’ (20-22) 15’ (ganztags)

15’ (8:30-21)

30’ (ganztags)

20’ (21-00:30)

30’ (bis 00:30)

Linie 38
- Mattstetten—Schonbiihl RBS
- Bariswil-Schonbiihl RBS

- Mattstetten—Bariswil-Schonbihl RBS

(kombinierte Kursfihrung, langere Reisezeit)

- Schonbihl Hohrain—Schonbihl RBS

(Teilstrecke)

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS.

Fahrzeugeinsatz/-bedarf:

30’ (6-8 u. 16-19)
30’ (6-8 u. 16-19)

30’ (8-16) 30’ (ganztags)

15’ (6-8 u. 16-19) 30’ (ganztags)
30’ (8-16)

30’ (ganztags)

30’ (ganztags)

Linie 34: - HVZ und NVZ: 1 Gelenkbus
- RVZ: 2 Gelenkbusse (kombiniert mit Bahnersatz S9)
Linie 36: - HVZ: 5 Gelenkbusse

- NVZ: 4 Gelenkbusse

- RVZ: 2 Gelenkbusse (20:00-22:00) resp. 1 Gelenkbus (22:00-00:30)
Linie 38: - HVZ: 2 Standardbusse

- NVZ und RVZ: 1 Standardbus

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Analyse
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2.2. Heutige Erschliessungsqualitat

Aus dem Guteklassenplan (gem. Kantonalem Richtplan 2030, Massnahmenblatt B_10) ist die

heutige 6rtliche Erschliessung in Kombination mit der Angebotsdichte ersichtlich. Innerhalb des

Untersuchungsperimeters bestehen entlang der Seefelddorfstrasse in Moosseedorf West (Ar-

beitszonen mit Entwicklungspotenzial) sowie in Minchenbuchsee entlang der Radiostrasse mit

dem Sportzentrum Hirzenfeld und der Saal-/Freizeitanlage relevante Erschliessungsliicken mit

Potenzial fur den o6ffentlichen Verkehr.

Abbildung 3: Erschliessungsqualitdt nach Giiteklassen
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2.3. Relevante Verkehrsbeziehungen/-potenziale
Anhand der Wunschlinien aus dem Gesamtverkehrsmodell Kanton Bern (GVM) zu den wichtigs-
ten Verkehrsstrémen im Bearbeitungsperimeter bzgl. MIV und OV lassen sich folgende Er-

kenntnisse ableiten:

Miinchenbuchsee
= Die stirksten Verkehrsbeziehungen (MIV und OV) mit jeweils dhnlich hohem Aufkommen
bestehen mit folgenden Regionen:
= Raum Lyss/Nidau/Biel = (iber die Bahn (53, S31) abgedeckt
= Moosseedorf/Urtenen-Schonbuhl = konkurrenzfihige Direktverbindung fehlt
(Umsteigeverbindung mit Bahn via Zollikofen vorhanden, angesichts der langen Fahrzeit
im Vergleich zur Distanz wenig attraktiv)
= Bern Wankdorf/Ostermundigen = lber Bahn abgedeckt (und in geringerer Qualitdt auch
Uiber die Buslinie 36, jedoch mit ca. 20 Minuten wesentlich Iéngere Fahrzeit und unzuver-
Idssiger als die 6 bis 7 Minuten mit der S3/531)
= Bern Zentrum/West = (iber Bahn abgedeckt
= Zollikofen = (iber Bahn und Bus abgedeckt
= |n den nachsten Jahren sind vor allem Richtung Moosseedorf/Urtenen-Schénbihl, Richtung

Lyss/Nidau/Biel sowie Richtung Bern West dynamische Entwicklungen zu erwarten.

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Analyse
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Abbildung 4: Gesamtverkehrsstrome (MIV+0V) fiir die Gemeinde Miinchenbuchsee
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Zollikofen
= Stark Richtung Bern orientiert mit folgenden wichtigsten Verkehrsbeziehungen, welche tGber
die Bahn und die Linie 36 abgedeckt sind:
= Bern Wankdorf/Ostermundigen = iiber die Bahn und Buslinien 36/41 abgedeckt
= Bern Zentrum/West = iiber die Bahn abgedeckt

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Analyse
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= Weitere starke Beziehungen bestehen Richtung:
= Worblental = iiber die Bahn und Buslinien 36/41 abgedeckt
= Burgdorf/Oberaargau = liber die Bahn abgedeckt
= Moosseedorf / Urtenen-Schonbuhl = liber die Bahn abgedeckt
= Die grosste Dynamik in den nachsten Jahren ist auf den bereits heute starken Beziehungen

Richtung Wankdorf/Ostermundigen, Worblental und Bern Zentrum/West zu erwarten.

Abbildung 5: Gesamtverkehrsstrome (MIV+0V) fiir die Gemeinde Zollikofen
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Urtenen-Schonbiihl und Moosseedorf

Die folgende Abbildung zu den Verkehrsstrémen gemass GVM zeigt, dass auf der Beziehung
zwischen Urtenen-Schdnbiihl und Miinchenbuchsee, wo heute eine Direktverbindung im OV-
Netz fehlt, durchaus Potenzial besteht, welches in den nachsten Jahren weiterwachsen wird.
Gemass GVM besteht zwischen diesen beiden Rdumen eine Gesamtverkehrsaufkommen
(MIV+OV) von ca. 2'100 Fahrten pro Tag (im Jahre 2016) bis 3'000 Fahrten pro Tag (im Jahr
2040); der OV-Anteil liegt bei rund 20% (vgl. Abbildung 7). Die (iberregionalen Beziehungen
(z.B. Moosseedorf/Urtenen-Schénbihl — Raum Lyss bis Biel) sind ebenfalls stark und aufgrund
von Arbeitsplatzentwicklungen im Raum Moosseedorf dynamisch. Auch diese Verkehrsbezie-
hungen wirden von einer Direktverbindung zwischen Moosseedorf/Urtenen-Schonbuhl — Min-
chenbuchsee profitieren.

Von Bedeutung sind auch die Verkehrsbeziehungen Richtung Burgdorf/Oberaargau (und
weiter Richtung Zlrich/Ostschweiz). Diese sind und sollen auch kinftig Gber die Bahn abge-
deckt werden. Anschlusspunkt ist der Bahnhof Schonbiihl SBB, der mit der S4 heute stiindlich
bedient wird, jedoch keinen direkten Buszubringer aufweist (heute lediglich Umsteigemdoglich-
keit vom Bus 38 ab Bushaltestelle Schonbiihl RBS mit ca. 150 m Fussweg zum Bahnhof SBB auf
die S4).
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Abbildung 6: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OV) fiir Moosseedorf / Urtenen-Schénbiihl

s \Wunschlinien MIV+OV 2016 DWV (Personenwege in 24 h) Datengrundlagen
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Grafik Buro Dudler / INFRAS. Quelle: GVM Kanton Bern (Stand 2018 mit regionalen Anpassungen, Aggregation INFRAS)
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Abbildung 7: Gesamtverkehrsstrom (MIV+0V) zw. Moosseedorf / Urtenen-Schonbiihl und Miinchenbuchsee
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Grafik Buro Dudler / INFRAS. Quelle: GVM Kanton Bern (Stand 2018 mit regionalen Anpassungen, Aggregation INFRAS)
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2.4. Vorhaben und Studien im Umfeld

2.4.1. Relevante Drittprojekte
Die folgenden kurz- bis langfristigen Drittprojekte haben einen Einfluss auf die Angebotspla-

nung im Raum Bern Nord.

Abbildung 8: Relevante Drittprojekte

Ausgewahlte Drittprojekte und Planungen
@ Verkehrsmanagement Region Bern Nord
(TBA)

Heutige
Linienfilihrung
Linie 36
Linie 34

@ Studie «Angebotskonzept Frienisberg»
(RKBM)

@ BGK Minchenbuchsee, Barenkreisel
(Frage Buspriorisierung)

ofen Toteis 21-22120llikofen

A iobormlliknhn %
y @ ESP Worblaufen, versch. Uberbauungen

@ ESP / Hub Wankdorf, Wankdorf City 3,
Uberbauung Stauffacherstrasse 131, Neue
Achse Neuenschwanderstrasse u.a.

Quelle RKBM: Aus Projektskizze / Auftragsbeschrieb

Verkehrsmanagement Bern Nord [1]

Von den Verkehrsmanagement-Massnahmen soll auch der 6ffentliche Busverkehr profitieren.
Zwischen Zollikofen und Miinchenbuchsee ist die in beide Richtungen nutzbare Busspur auf der
Bernstrasse seit Oktober 2021 in Betrieb. Zudem wurden seit Oktober 2022 Dosierstellen im
nordlichen Teil der Region Bern Nord (Gemeinden Urtenen-Schénbiihl, Miinchenbuchsee und

Moosseedorf) und im sidlichen Teil (Zollikofen, Ittigen, Bolligen, Bern) in Betrieb genommen.

Gemass Aussagen des kantonalen Tiefbauamtes (TBA) ldsst sich aufgrund erster Erfahrun-
gen mit dem im Jahre 2021 eingefiihrten Verkehrsmanagement Bern Nord folgendes feststel-
len: In Richtung Zollikofen — Miinchenbuchsee hat sich die Situation fiir die Linie 36 leicht ver-
bessert, in umgekehrter Richtung jedoch tendenziell verschlechtert. Viel mehr kann vom Ver-
kehrsmanagement mit der heutigen Situation nicht erwartet werden; das Potenzial hinsichtlich

Busbevorzugung ist mit der vorhandenen Strasseninfrastruktur ausgeschopft und weitere
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Busspuren sind aufgrund der raumlichen Verhaltnisse nicht realistisch. Ein «busfreier» Stre-
ckenabschnitt, beispielsweise zwischen Unterzollikofen und Worblaufen, wiirde aber grund-
satzlich die Flexibilitat und Handlungsmoglichkeit beim Verkehrsmanagement fiir die Busbevor-

zugung erhohen.

Abbildung 9: Neuralgische Stellen auf dem Strassennetz Region Bern Nord

Quelle Tiefbauamt Kanton Bern
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Abbildung 10: Massnahmen Verkehrsmanagement Region Bern Nord
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Quelle Tiefbauamt Kanton Bern

Der sich in Planung befindende Umzug des Strassenverkehrs-/Schifffahrtsamts in das Gebiet
Buechlimatt am nordwestlichen Siedlungsrand von Miinchenbuchsee mit ca. 300 Arbeitsplat-
zen wird zu einer erhdhten Strassenbelastung fiihren. Massnahmen, um den Mehrverkehr liber
die Autobahn abzuwickeln, sind gemass Projekt SVSA vorgesehen, trotzdem besteht ein gewis-
ses Risiko, dass die Verkehrsbelastung auch {iber das Ortszentrum zunehmen und dort zu einer

Verscharfung der Stauproblematik fiihren kdnnte.

Angebotskonzept Frienisberg 2030 [2]

Die Studie der RKBM und der RVK-1 hat zum Ziel, das Busangebot im Frienisberg zu tiberprifen
und ein zukunftsgerichtetes Angebotskonzept, welches die absehbaren Entwicklungen berick-
sichtigt, zu entwickeln. Schnittstellen bestehen im Bereich Zollikofen. Die favorisierte Variante
aus der Studie Frienisberg sieht wie heute zwei Linien vor, die am Bahnhof Zollikofen enden,
wobei ein leichter Angebotsausbau geplant ist: Die Linien 106 und 108 werden je im Halbstun-
dentakt betrieben, so dass auf der Route Kirchlindach — Hirzenfeld — Bahnhof Zollikofen ganz-
tags ein Viertelstundentakt entsteht (heute besteht nur wahrend der Hauptverkehrszeiten ein
Viertelstundentakt). Davon profitieren die Siedlungsgebiete entlang der Kirchlindachstrasse in
Zollikofen. Folglich resultieren aus den Angebotsiiberlegungen im Frienisberg keine Vorgaben

und Abhéngigkeiten mit dem vorliegenden Angebotskonzept Bern Nord.
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Abbildung 11: Ausschnitt Buskonzept Frienisberg 2030

Minchenbuchses

Wahlendorf O

B ;Zollikofen
A ‘-'ZOLLI,K,()FET

.

102
(o]
Sariswil

erkappelén

) 101

S {if*Bern Bahnhof:\ ™ “i\

Quelle RKBM/RVK 1: C)V-Angebotskonzept Frienisberg 2030, Schlussbericht; INFRAS / Biro Dudler; 22.06.2023

Im Rahmen der Studie Frienisberg wurde auch eine Linienfiihrung von Kirchlindach nach Miin-
chenbuchsee (statt Zollikofen) mit Anbindung an die S3 / 33 gepriift. Dies wurde aber verwor-
fen, da eine Anbindung am Knoten Zollikofen wichtiger ist. Zudem sind die strassenseitigen
Randbedingungen kritisch. Weiter wurde gepriift, die Linien tGber Zollikofen hinaus weiterzu-
fihren, was jedoch wegen zu vieler Abhédngigkeiten (eingeschrankte Fahrplangestaltung) und

dem fraglichen Nutzen verworfen wurde.

BGK Miinchenbuchsee (Neugestaltung Ortsdurchfahrt) [3]

Das BGK fiir die Strassenumgestaltung der Ortsdurchfahrt Miinchenbuchsee ist in Planung bzw.
teilweise bereits in der Umsetzung. Die Einmiindung der Oberdorfstrasse in die Bernstrasse
wurde bereits in einen provisorischen Kreisel umgestaltet. Dieser Kreisel wirkt sich tendenziell
negativ auf die Linie 36 aus. Es besteht die Moglichkeit, den Kreisel mit eine Lichtsignalanlage
zur Busbevorzugung auszuriisten, was zur Beschleunigung der Linie 36 beitragen kénnte. Die
Notwendigkeit und Auswirkungen auf die Strassenraumgestaltung und den tbrigen Verkehr

werden allerdings kontrovers beurteilt. Um diesbeziiglich zu einem Entscheid zu kommen, wird
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empfohlen anhand der Erfahrungen mit dem neuen Verkehrsmanagement Nord eine Interes-
senabwagung zu machen (ca. ab Herbst 2023 maglich).

Fir die nachsten Jahre muss im Bereich der Ortsdurchfahrt Miinchenbuchsee mit dem Sta-
tus quo gerechnet werden. Wie sich dann die Massnahmen des BGK fiir den Busverkehr aus-
wirken werden, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschliessend beurteilt werden. In jedem

Fall zu vermeiden sind Massnahmen, die flir den Bus Verschlechterungen bringen.

ESP Worblaufen und weitere Projekte im Umfeld [4]

Die Siedlungsentwicklung in Worblaufen (v.a. im Metropark und Aarerain mit ca. 600 zusatzli-
chen Wohnplatzen) wird in den néachsten finf Jahren zu einer Steigerung der Mobilitdtsnach-

frage fihren. Damit wird sich auch das Fahrgastpotenzial fir den OV erhéhen. Fiir den Betrieb
der Linie 36 sind aufgrund der zusatzlichen Nachfrage moglicherweise leicht negative Auswir-

kungen auf die Fahrplanstabilitat zu erwarten.

ESP / Hub Wankdorf [5]

Mit den weiteren Siedlungsentwicklungen im ESP Wankdorf wird die Bedeutung des S-Bahn-
Knotens Wankdorf weiter steigen. Von zusatzlichem Fahrgastpotenzial werden dadurch primar
die S-Bahn und die slidseitigen Tram- und Buslinien profitierten, in abgeschwachtem Masse
auch die Busanbindung auf der Nordseite (Linie 36).

Infrastrukturseitig von Bedeutung fiir die Busplanung Bern Nord ist die geplante neue
Achse Neuenschwanderstrasse beim Bahnhof Wankdorf Nord. Sie ermdoglicht eine direktere,
schnellere Linienfiihrung fir den Bus im Vergleich zur Fiihrung via Stauffacherstrasse — Trissel-
strasse. Die Inbetriebnahme dieser neuen Strasse ist gemass aktuellem Planungsstand voraus-
sichtlich im Jahre 2028.

2.4.2. Weitere Studien und Planungen

Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyland (Planungsstudien 2008 und 2015)

In verschiedenen Studien® wurde die Machbarkeit einer Verlangerung der Linie 38 bis Shop-
pyland geprift und grundsatzlich als wiinschenswert eingestuft. Aus verschiedenen Griinden
(Strassenumbauten mit hohen Investitionskosten, Beanspruchung Privatterrain) konnte dieses
Vorhaben bisher nicht zu einem Realisierungsprojekt weiterentwickelt werden, obschon die
Busanbindung des Shoppylands wegen zusatzlichen Fahrgastpotenzials und damit verbesserter

Auslastung der Linie 38 als nachfragegerecht erachtet wurde.

1 RKBM-Studie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyland», B+S AG, 2008 und die spater erfolgte Machbarkeitsstudie vom April
2015 (B+S AG)
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OV-Erschliessung Bern Nord — Ostermundigen — Worblental (mit Tram Ostermundigen)

Im Kontext mit dem Tram Bern-Ostermundigen ist eine neue Busverbindung ab Bern Breiten-
rainplatz nach Ostermundigen Oberfeld vorgesehen?. Am Bahnhof Ostermundigen wird ein gu-
ter Anschluss an die S1 angestrebt. Realisierungszeitpunkt sowie die definitive Linienfiihrung
sind noch nicht abschliessend festgelegt.

Flr die Angebotsgestaltung der Linie 36 ab Breitenrainplatz Richtung Wankdorf — Worblau-
fen — Zollikofen hat die geplante Buslinie nach Ostermundigen keinen direkten Einfluss (ausser
evtl. in Bezug auf die Haltestellenbelegung Breitenrainplatz). Da die Linien aus entgegengesetz-
ter Richtung am Breitenrainplatz enden, ergeben sich allenfalls Moglichkeiten zur betrieblichen
Linienverknipfung, sofern fahrplan- und angebotstechnisch gewinnbringende Lésungen resul-
tieren. Weitere Bedingung ware, dass auf beiden Linien gleiche Fahrzeuggrossen eingesetzt
werden kdnnen. Fir die Linie nach Ostermundigen sind gemass Studie Standardbusse vorgese-
hen. Die Machbarkeit und Zweckmassigkeit einer betrieblichen Linienverkniipfung kann erst

beurteilt werden, wenn das Angebotskonzept Richtung Ostermundigen weiter konsolidiert ist.

Abbildung 12: Bestvariante fir neue Buslinie Breitenrain — Ostermundigen (mit neuer Tramlinie)
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Quelle RKBM: Bestvariante gem. Studie «OV-Erschliessung Bern Nord-Ostermundigen—Worblental»

2 RKBM-Studie «OV-Erschliessung Bern Nord—Ostermundigen—Worblental», metron Bern, April 2016 und Vertiefungsbericht
vom Februar 2021
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Tempo 30 Breitenrainplatz / Stauffacherstrasse

Auf der Stauffacherstrasse ist ab Breitenrainplatz bis Winkelriedstrasse eine Kernfahrbahn mit
entsprechender Markierung und ggf. spater mit Tempo 30 geplant (Strecke ca. 500 m, Zeit-
punkt der Realisierung noch offen). Die Auswirkungen auf den Fahrzeitbedarf, insbesondere in
den Hauptverkehrszeiten, kdnnen zum heutigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.
Tendenziell ist damit zu rechnen, dass der Bus auf diesem Abschnitt etwas langsamer unter-

wegs sein wird, was in den Uberlegungen zur Linie 36 zu beriicksichtigen ist.

Ausbau RBS-Bahnhof Zollikofen
Mittel- bis langfristig soll ein zusatzliches Gleis erstellt werden. Dies wird Auswirkungen auf die
Bushaltestellen und Buswendemaoglichkeiten haben. Zum jetzigen Zeitpunkt sind dazu keine

konkreten Planungen vorhanden und deshalb noch keine Aussagen moglich.

2.4.3. Einschatzung strassenseitige Rahmenbedingungen

Die geplante Neuenschwanderstrasse beim Bahnhof Wankdorf Nord wird dank verkirzter Lini-
enfiihrung einen Zeitgewinn von 45 Sekunden pro Richtung bzw. 90 Sekunden pro Busumlauf
bringen (gemass Schatzung RBS). Mit dieser Verbesserung kann friihestens 2028 gerechnet

werden.

Die Einfiihrung von Tempo 30 Breitenrainplatz / Stauffacherstrasse und die neue Ortsdurch-
fahrt Minchenbuchsee konnten leicht negative Auswirkungen fiir den Bus haben. Im Idealfall

lassen sich diese durch geeignete Massnahmen kompensieren (z.B. Verkehrsmanagement).

Verkehrsmassnahmen zur Stabilisierung der Betriebssicherheit und Anschlusssicherung geho-
ren grundsatzlich zur Daueraufgabe, unabhangig davon, ob bei einzelnen Linien knappe Be-
triebsumlaufe bestehen oder nicht. Denn die Fahrplanstabilitdt in einem dicht verwobenen
Busnetz mit vielen Anschlusspunkten ist in jedem Fall von zentraler Bedeutung fiir die Qualitat
des OV. Besonders sensibel ist diesbeziiglich die Linie 36 mit ihren knappen Fahrzeugumliufen
und verschiedenen Umsteigepunkten auf die S-Bahn. Es ware zwar wiinschenswert, dass sich
die Verlustzeiten durch Massnahmen soweit reduzieren liessen, dass die Linie 36 ganztagig mit
hoher Fahrplanstabilitat und vier Fahrzeugen betrieben werden kénnte (pro memoria: heute
muss zur Betriebsstabilisierung wahrend der Hauptverkehrszeiten ein flinfter Bus eingesetzt
werden). Gemadss Aussagen des kantonalen Tiefbauamtes (TBA) lasst sich aufgrund erster Er-

fahrungen mit dem im Jahre 2021 eingefiihrten Verkehrsmanagement Bern Nord folgendes
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feststellen: In Richtung Zollikofen — Miinchenbuchsee hat sich die Situation fiir die Linie 36
leicht verbessert, in umgekehrter Richtung jedoch tendenziell verschlechtert. Viel mehr kann
vom Verkehrsmanagement mit der heutigen Situation nicht erwarten; das Potenzial hinsicht-
lich Busbevorzugung ist mit der vorhandenen Strasseninfrastruktur ausgeschopft und weitere
Busspuren sind aufgrund der rdumlichen Verhaltnisse nicht realistisch. Ein «busfreier» Stre-
ckenabschnitt, beispielsweise zwischen Unterzollikofen und Worblaufen, wiirde aber grund-
satzlich die Flexibilitat und Handlungsmaoglichkeit beim Verkehrsmanagement fiir die Busbevor-

zugung erhohen.

2.5. Ist-Zustand Linien 34, 36 und 38

2.5.1. Heutige Erschliessungsfunktionen

Linie 34
Die Linie 34 ist eine kurze Radiallinie zur Erschliessung dichter Wohngebiete mit folgenden

Funktionen:

Tabelle 2: Erschliessungsfunktionen Linie 34

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktionen IST

Hirzenfeld - Unterzollikofen = Zubringer zum Bahnhof Unterzollikofen
= Anschluss auf S9 Richtung Worblaufen — Bern

= Quartiererschliessung Hirzenfeld/Geisshubel in Zollikofen

= Verbindung mit Zentrum Zollikofen, Kreuz (nur in Richtung
Hirzenfeld)

= Abends nach 21 Uhr Verldangerung der Linie bis Bern Bahnhof
mit S-Bahn-Ersatz-Funktion zwischen Bern Bahnhof und Un-
terzollikofen (S9 ab 21 Uhr kein Zugsverkehr)

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS

Linie 36
Die Linie 36 ist eine lange Linie mit mehreren Linienabschnitten und weist je nach Linienab-
schnitt unterschiedliche Erschliessungsfunktionen auf. Sie sind in der nachfolgenden Tabelle

beschrieben.
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Tabelle 3: Erschliessungsfunktionen Linie 36

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktionen IST

Minchenbuchsee — Zollikofen = Zubringer zum Bahnhof Miinchenbuchsee (Haltestelle Kirche)
= Anschluss auf S3 Richtung Biel
= Zubringer zum Bahnhof Zollikofen
= Anschluss auf S8 Richtung Bern
= Anschluss auf Buslinie 41 Richtung Ittigen, Papiermihle
= Zubringer zum Bahnhof Worblaufen
= Anschluss auf S7 Richtung Worblental
= Quartiererschliessung Schonegg in Minchenbuchsee
= Feinerschliessung entlang Bernstrasse
= Umsteigefreie Verbindung nach Bern, Breitenrain

Zollikofen — Worblaufen = Feinerschliessung Zentrum Zollikofen
= Verbindung nach Bern, Breitenrain

Worblaufen — Wankdorf Nord — Breitenrain = Zubringer zum Bahnhof Worblaufen
= Anschluss auf S8 Richtung Schoénbiihl — Jegenstorf
= Feinerschliessung Sandhof und Stauffacherstrasse
= Verbindung nach Bern, Breitenrain
= Zubringer zum Bahnhof Wankdorf

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS

Linie 38
Die Linie 38 erschliesst die beiden Gemeinden Mattstetten und Bariswil Richtung Schonbiihl

mit folgenden Funktionen:

Tabelle 4: Erschliessungsfunktionen Linie 38

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktionen IST

Mattstetten — Bariswil — Schonblhl RBS = Erschliessung von Mattstetten und Bariswil
= Feinerschliessung fiir die siidostlichen Quartiere von Schén-
bihl (Hohrain)
= Zubringerlinie zum Bahnhof Schénbiihl RBS
= Anschluss auf S8 Richtung Bern (und Jegenstorf)

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS

2.5.2. Heutiges Fahrgastaufkommen

Aufgrund der unterschiedlichen Liniencharakteristiken und Funktionen weisen die drei Linien
auch unterschiedliche Fahrgastpotenziale auf. Das Fahrgastaufkommen der Linien 34 und 36,
welche beide im integralen Viertelstundentakt verkehren, liegt in ahnlicher Gréssenordnung.

Die Linie 38 mit geringerem Kursangebot (nur Halbstundentakt in den Nebenverkehrszeiten)
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und gegeniiber den Linien 34 und 36 auch mit einem kleineren Einzugsgebiet weist entspre-

chend auch ein geringeres Fahrgastaufkommen auf.

Heutige Nachfrage und Busgrosse Linie 34
Der starkst belastete Abschnitt der Linie 34 mit taglich rund 1'700 Fahrgéasten (total beide Rich-
tungen) ist vor dem Endhalt Unterzollikofen Bahnhof. Die Spitzenbelastungen erfordern einen

Gelenkbuseinsatz.

Abbildung 13: Nachfrage 2019 (DWV) der Linie 34

Linie 34, Unterzollikofen Bahnhof - Zollikofen Hirzenfeld - Unterzollikofen Bahnhof:
Fahrgiéste pro Haltestellenabschnitt pro Tag, Betriebstag Mo-Fr (2019)
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Grafik Biro Dudler / INFRAS. Datenquelle: Fahrgastzdhlungen RBS 2019

Heutige Nachfrage und Busgrosse Linie 36

Auf der Linie 36 sind die Linienabschnitte unterschiedlich ausgelastet. Die Belastungsspitze
liegt zwischen den Haltestellen Zollikofen Bahnhof und Miinchenbuchsee Waldegg mit taglich
knapp 2'500 Fahrgasten (total beide Richtungen). Insgesamt weist der Abschnitt Zollikofen —
Minchenbuchsee die wesentlich héhere Nachfrage auf als der Abschnitt Zollikofen — Breiten-
rain. Fir den Abschnitt Miinchenbuchsee sind Gelenkbusse noétig, wahrend die heutige Nach-

frage auf der Strecke Zollikofen — Breitenrain auch mit Standardbussen abzudecken waére.
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Abbildung 14: Nachfrage 2019 (DWV) der Linie 36

Linie 36, Bern Breitenrain - Miinchenbuchsee Hiislimoos - Bern Breitenrain :
Fahrgéste pro Haltestellenabschnitt pro Tag, Betriebstag Mo-Fr (2019)

1500 - -
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ca. 50 Kurse/Tag

Grafik Buro Dudler / INFRAS. Datenquelle: Fahrgastzéhlungen RBS 2019

In der folgenden Tabelle ist aufgefiihrt, wie gross der Anteil der durchfahrenden bzw. ein-/aus-
steigenden Fahrgéaste (Fahrgastzahlen 2019) an den Bahnknoten Miinchenbuchsee, Zollikofen

und Worblaufen sind.

Tabelle 5: Fahrgastwechsel an den ausgewdhlten Bahnknoten der Linie 36

Fahrtrichtung Miinchenbuchsee Hiislimoos -> Bern Breitenrain

Bahnknoten Anteil aussteigende Fahrgaste Anteil durchfahrende Fahrgaste
Bahnhof Miinchenbuchsee (Kirche) 18 % 154 Pers. 82% 679 Pers.
Bahnhof Zollikofen 81% 1'083 Pers. 19 % 252 Pers.
Bahnhof Worblaufen 29 % 135 Pers. 71% 334 Pers.
Fahrtrichtung Bern Breitenrain -> Miinchenbuchsee Hiislimoos

Bahnknoten Anteil einsteigende Fahrgaste Anteil durchfahrende Fahrgaste
Bahnhof Worblaufen 33% 149 Pers. 67 % 304 Pers.
Bahnhof Zollikofen 86 % 1'224 Pers. 14 % 207 Pers.
Bahnhof Miinchenbuchsee (Kirche) 14 % 115 Pers. 86 % 692 Pers.

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS. Datenquelle: RBS, Fahrgastzahlen 2019
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Heutige Nachfrage und Busgrosse Linie 38

Der Linienabschnitt Schéonbiihl — Hohrain ist am starksten frequentiert (vgl. Annex), wobei die-

ser Abschnitt auch haufiger bedient wird (48 Kurse / Tag) als die Streckenabschnitte Bariswil

und Mattstetten (36 Kurse / Tag). Bariswil weist leicht hdhere Fahrgastzahlen auf als Mattstet-

ten. Dies hat folgende Griinde:

= Mattstetten ist mit 600 Einwohnern kleiner als Bariswil mit 1'100 Einwohner,

= Das Angebot flr Mattstetten ist weniger attraktiv (relativ lange Reisezeiten im Vergleich zur
Distanz zum Bahnhof Schénbiihl RBS),

= Mattstetten liegt ndher an der S8-Haltestelle und ist fiir die Alternativen Fuss- und Velover-

kehr attraktiver.
2.5.3. Fahrplanstabilitdt (Fahrzeit- und Umlaufanalysen)

Linie 34

Die Linie 34 weist wenig unproduktive Standzeiten und folglich eine hohe Fahrplaneffizienz auf.
Der Fahrplan ist trotz knapper Fahrzeugumlaufe stabil. Aufgrund der knappen Fahrzeugumlaufe
und der kurzen Pausenzeiten muss das Fahrpersonal haufiger ausgewechselt werden, was sich

negativ auf die Wirtschaftlichkeit der Linie auswirkt.

Linie 36

Die Kurse der Linie 36 sind wahrend der Hauptverkehrszeiten haufig verspatet unterwegs und
konnen den Fahrplan nicht einhalten. Hauptgrund fiir die Verspatungen sind verschiedene
stark mit Autoverkehr belastete Streckenabschnitte, insbesondere im Raum Zollikofen/Mun-
chenbuchsee. Weiter fiihrt das in Spitzenzeiten erhdhte Fahrgastaufkommen auch zu einem
leicht erhdhten Zeitbedarf fir den Fahrgastwechsel. Dieser Einfluss auf die Verspatungen ist
jedoch im Vergleich zu den Behinderungen im Strassenverkehr gering.

Um Verspatungslibertragungen auf Gegenkurse zu vermeiden, wird Montag bis Freitag
morgens, mittags und abends ein zusatzliches Fahrzeug eingesetzt, was zu einem ineffizienten
Betrieb fiihrt (lange Standzeiten am Linienende in Miinchenbuchsee). Dies wiederum bewirkt,
dass die Schlaufe am Linienende Hislimoos zweimal gefahren werden muss, damit je nach Rei-
seweg keine untragbar langen Wartezeiten, fiir die sich im Bus befindenden Fahrgaste entste-
hen (nur bei sehr grossen Verspatungen ab ca. 10 Minuten kann auf die doppelte Schlaufen-
fahrt verzichtet werden).

Ein weiterer Aspekt ist der Umstand, dass auch die Linie 36 (ohne Zusatzfahrzeug) relativ
knappe Fahrzugumldufe aufweist. Aufgrund der zu gewahrenden Anschliisse an Zollikofen und

Worblaufen besteht wenig Spielraum bei der Fahrplangestaltung, so dass auch kleinere
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Verzogerungen die Fahrplanstabilitdt beeintrachtigen und zu Anschlussbriichen fiihren. Zudem
sind haufige Personalwechsel in NVZ notwendig.

Die Busse fahren in Richtung Miinchenbuchsee etwas mehr Verspatungen ein als Richtung
Breitenrain. Der Vergleich von Fahrzeitanalysen in den Jahren 2019 und 2021 zeigt (vgl. Abbil-
dung 15), dass Verspatungen auf einzelnen Anschnitten leicht abgenommen haben (z. Bsp.
Wankdorf Nord — Breitenrain), jedoch an anderen Stellen zugenommen haben. Die Griinde fir
diese Veranderung lassen sich nicht im Detail eruieren. Dennoch ergeben sich einige Erkennt-
nisse. So geht aus der Verspatungsstatistik hervor, dass der provisorische Barenkreisel in Min-
chenbuchsee Zentrum die Situation fir die Linie 36 verschlechtert hat (vorher vortrittsberech-
tigte Fahrbeziehung Bernstrasse — Oberdorfstrasse bzw. umgekehrt), wahrend die Linie 898
von Biliren her vermutlich profitiert. So lag im Oktober 2021 der Median der Abfahrtverspatung
an der Haltestelle Miinchenbuchsee Kirche in Richtung Schénegg in der Morgenspitze bei 4 Mi-
nuten (+ 1 Min.) und in der Abendspitze gar bei 7 Minuten (+ 4 Min.). Ein Teil dieser Zunahmen
geht vermutlich auf die Verschlechterungen im Abschnitt Unterzollikofen — Zollikofen — Miin-

chenbuchsee Kirche zurick.
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Abbildung 15: Abfahrtverspatungsstatistik Linie 36 fiir die Morgenspitzenstunde (MPS) und Abendspitzen-
stunde (APS)

Richt B Breit . Abfahrtverspatung (Median) Differenz
ichtung Bern Breitenrain L ToN e
Jan-Apr2019 (4 Mt)  Apr-Mai 2021 (2Wo) Okt 2021 (2 Wo.)
Miinchenbuchsee Hiislimoos LR 20 sec 30 sec 30 sec *+ 10 sec
ASP 60 sec 40 sec 60 sec unverandert
. ) MSP 50 sec 20 sec 40 sec -10 sec
Miinchenbuchsee Kirche ASP 60 sec 20 sec 40 sec - 20 sec
. MSP 60 sec 50 sec 60 sec unveréndert
BT R ASP 60 sec 30 sec 50 sec -10 sec
. MSP 150 sec 140 sec 170 sec + 20 sec
Unterzollikofen Bahnhof ASP 180 sec 180 sec 190 sec +10 sec
MSP 30 sec 30 sec 50 sec + 20 sec
R ASP 40 sec 50 sec 60 sec + 20 sec
MSP 120 sec 40 sec 100 sec - 20 sec
Bern Wankdorf Bahnhof Nord ASP 120 sec 50 sec 90 sec - 30 sec

. . Abfahrtverspatung (Median) Differenz
Richtung Miinchenbuchsee 2019 / Okt 2021
Jan-Apr2019 (4 Mt)  Apr-Mai 2021 (2Wo) Okt 2021 (2Wo.)
MSP 120 sec 50 sec 70 sec - 50 sec
Bern Wankdorf Bahnhof Nord
e frankdort Bahnhot for ASP 120 sec 50 sec 80 sec -40 sec
MSP 120 sec 20 sec 50 sec -70 sec
R ASP 150 sec 30 sec 50 sec - 100 sec
. MSP 180 sec 30 sec 60 sec - 120 sec
Unterzollikofen Bahnhof ASP 240 sec 100 sec 180 sec - 60 sec
. MSP 120 sec 130 sec 140 sec + 20 sec
I R ASP 150 sec 270 sec 330 sec + 170 sec
Minchenbuchsee Kirche MSP 180 sec 230 sec 250 sec +70 sec
ASP 180 sec 360 sec 450 sec + 270 sec
Morgenspitzenstunde (MSP): Mo-Fr 7 -8 Uhr rot: Verschlechterung gegeniber 2019
Abendspitzenstunde (ASP): Mo-Fr 17-18 Uhr griin: Verbesserung gegentber 2019

Grafik Biiro Dudler / INFRAS. Quelle: RBS

Die in obiger Tabelle dargestellten Median-Werte bedeuten, das die Halfte der Kurse in der
Spitzenstunde mehr Verspatungen aufweist, bzw. die andere weniger. Betrachtet man nun die
am starksten verspéateten Kurse, so ergibt sich ein augenfalliges Bild, zum Beispiel Abendspitze
im Oktober 2021 ab Zollikofen Bahnhof nach Miinchenbuchsee: 50% (Median) der Kurse sind
330 Sekunden bzw. 5.5 Minuten oder mehr verspatet. Die Auswertung der Verspatungsstatistik
zeigt weiter, dass 16 % der Kurse 9 Minuten oder mehr und 5% der Kurse sogar 11 Minuten

oder mehr verspatet unterwegs sind.
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Abbildung 16: Verkehrsbelastungen im Strassennetz Abendspitze

Abschnitt Miinchenbuchsee — Bahnhof Zollikofen Abschnitt Bahnhof Zollikofen - Breitenrain

Bern-Tempel
inder Schweiz

»
¥ »Big Bambus*®

Restaurant Schlos
Reichenbac!

BREITENRAIN-LOR

Aktuelle Verkehrslage v FlieBenc mmm mmm wmm mmm Stockend fll Axwelle Verkehrslage v Fliefend mm mm mummmm Stockend

Grafik INFRAS. Quelle: GoogleMaps-Abfrage 22.12.2022, 16:45 Uhr

Linie 38

Die Linie 38 ist nur wenig von Fahrplanplanstabilitatsproblemen betroffen. Dennoch kommt es
ab und zu vor, dass die Bahnanschliisse in Schénbiihl nicht gewahrleistet werden kdnnen. Die
Fahrzeugumlaufe weisen grossziigige Ausgleichszeiten am Bahnhof Schénbihl RBS auf, was al-

lerdings die Betriebseffizienz schmalert.
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2.5.4. Schwachstellen bei der Netzstruktur

Linie 34

Die kurze Linie 34 weist zwischen Schulhaus und Unterzollikofen teils variierende Kursfiihrun-
gen via Schulhaus West — Liftern oder via Schulhaus Ost — Kreuz — Alte Post auf. Damit kann
der Wunsch nach Verbindungen zwischen dem Zentrum Zollikofen (Haltestelle Kreuz) und dem
Quartier Geisshubel/Hirzenfeld lediglich zeitweise erfiillt werden, jedoch mit unterschiedlicher
Qualitat je Richtung: von Kreuz direkt, nach Kreuz mit Umweg via Unterzollikofen Bahnhof. Zu-
dem leidet aufgrund der variierenden Linienfiihrung die Verstandlichkeit des Gesamtangebots
der Linie 34.

Linie 36

Die Linie 36 ist sehr lang, wobei nicht die absolute Lange das Problem ist, sondern die Abhan-
gigkeiten bezliglich Anschliisse in Kombination mit der Stérungsanfalligkeit auf verschiedenen
Streckenabschnitten.

In Bezug auf die Netzqualitat wirkt sich die lange Endschlaufe in Miinchenbuchsee Sché-
negg negativ aus, weil Ausgleichszeiten auf dem Rundkurs zu unattraktiven Wartezeiten fir
sich im Bus befindende Fahrgéste flihren. Heute ist der Fahrplan so konzipiert, dass ausserhalb
der Spitzenzeiten in der Endschlaufe eine Ausgleichszeit von nur 1 Minute besteht (daflr ergibt
sich bei verspateter Ankunft beim Hislimoos eine verspatete Abfahrt in Gegenrichtung nach
Zollikofen — Breitenrain). In den Spitzenzeiten mit zusatzlichem Fahrzeug ergibt sich ein langer
Aufenthalt in der Endschlaufe. Mit einer «doppelten Schlaufenfahrt» kénnen die Nachteile fir
die Fahrgdste zwar minimiert werden (ausgenommen bei grossen Verspatungen), jedoch ist
diese Losung betrieblich nicht optimal und ineffizient (fahrleistungsabhangige Kosten ohne An-

gebotsnutzen).

Linie 38

Die Angebotsgestaltung auf dieser kurzen S-Bahn-Zubringerlinie ist teilweise unbefriedigend.
Flir Mattstetten ergeben sich im Vergleich zur Distanz bis zum Bahnhof Schonbiihl RBS lange
Reisezeiten, weil die Busse liber Bariswil nach Schénbiihl verkehren. Wahrend den Spitzenzei-
ten, wenn Mattstetten und Bariswil ab Hohrain je separat bedient werden, ist die Umwegfahrt
weniger lang. Zu den Nebenverkehrszeiten, wenn Mattstetten Dorf und Bariswil Brunnen mit
dem gleichen Kurs bedient werden, ergeben sich fiir beide Gemeinden jeweils in eine Richtung

unattraktiv lange Fahrwege und Reisezeiten.
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Fehlende Verbindungen/Netzliicken

Aufgrund der Analysen zur ortlichen Erschliessung (Kap. 2.2) sowie der Verkehrsstrome (Kap.

2.3) lassen sich folgende Liicken im bestehenden Busnetz feststellen:

= Fehlende Direktverbindung zwischen Miinchenbuchsee — Urtenen-Schonbihl

= Radiostrasse zwischen Munchenbuchsee und Zollikofen, Hirzenfeld mit den nicht erschlosse-
nen Sport- und Freizeitanlagen

» Fehlende Feinerschliessung entlang der Solothurnstrasse in Schénbiihl (Schulen, Arztezent-

rum), u.a. auch aus Richtung Mattstetten/Bariswil

2.6. Fazit aus der Analyse und Handlungsbedarf
Aus der Analyse ldsst sich folgender primarer Handlungsbedarf fiir die Optimierung des Busan-

gebots im Raum Bern Nord ableiten:

Verbesserung der Fahrplanstabilitdt und Anschlusssicherheit auf der Linie 36

Hierzu bestehen grundsatzlich zwei Ansatze:

= QV-Bevorzugungsmassnahmen zur Stabilisierung des Betriebs. Die Inbetriebnahme des
durch das kantonale Tiefbauamt konzipierte Verkehrsmanagement Region Bern Nord (VM
RBN) im Jahr 2021 zielt zwar in diese Richtung. Allerdings konnte mit der Realisierung des
provisorischen Kreisels an der Barenkreuzung im Zentrum von Minchenbuchsee die im VM
RNB fiir die Linie 36 (und Linie 898) vorgesehene OV-Bevorzugung an der Oberdorf- und
Bernstrasse noch nicht realisiert werden. Wie die Fahrzeitanalysen zeigen (vgl. Kap. 2.5.3),
fuhrt die aktuelle Situation in Miinchenbuchsee weiterhin zu teils grossen Verspatungen auf
der Linie 36. Aus den bisherigen Erfahrungen mit dem Verkehrsmanagement Bern Nord lasst
sich feststellen, dass sich in Richtung Zollikofen — Miinchenbuchsee die Situation fiir den Bus
leicht verbessert hat. In umgekehrter Richtung hat sich die Situation jedoch tendenziell ver-
schlechtert. Weitere massgebende Verbesserungen durch das Verkehrsmanagement sind
nicht zu erwarten; das Potenzial hinsichtlich Busbevorzugung ist mit der vorhandenen Stras-
seninfrastruktur ausgeschoépft und weitere Busspuren sind aufgrund der rdumlichen Verhalt-
nisse nicht realistisch (vgl. auch Kapitel 2.4.3). Hinzu kommt, dass die Linie 36 unabhangig
der Behinderungen durch den Strassenverkehr knappe Betriebsumldufe aufweist.

= Trennung der langen Linie 36, so dass die Verspatungen nicht auf andere Linienabschnitte
Ubertragen werden. Dadurch entstehen auch weniger Zwéange in Bezug auf die Anschlussge-

staltung, was die Anschlussqualitat erhoht.
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Behebung der Schwachstellen auf der Linie 34

Die Behebung der Schwachstellen auf der Linie 34 ist im Vergleich zur Linie 36 weniger drin-

gend, sollte aber dennoch angegangen werden, da es sich um ein strukturelles Problem des

heutigen Angebots- und Linienkonzepts handelt. Hierzu bieten sich folgende Ansatze an:

Liniennetzanpassung, so dass die (zu) knappen Fahrzeugumlaufe, welche sich negativ auf die

Wirtschaftlichkeit auswirken, eliminiert werden kénnen.

= Angebots- und ev. Linienanpassung mit einheitlicher Route (Elimination der heute variieren-

den Kursfiihrungen zur Erhéhung der Verstandlichkeit fir die Fahrgaste).

Behebung von netzstrukturellen Schwachstellen

Mit dem bestehenden Busnetz bestehen folgende netzstrukturelle Liicken mit Potenzial fir den

OV, deren Behebung zu priifen ist:

Fehlende Tangente Miinchenbuchsee — Schénbiihl als Direktverbindung im OV-Netz Bern
Nord.

Erschliessungsliicke im Bereich Moosseedorf West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)
Fehlende Erschliessung des Ortsteils Unterdorf in Miinchenbuchsee

Fehlende Erschliessung Sportzentrum Hirzenfeld und Saal-/Freizeitanlage entlang Radio-
strasse in Miinchenbuchsee

Ungenligende Anbindung obere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Oberdorf) an das
Zentrum / den Bahnhof Zollikofen

Fehlende Feinerschliessung entlang der Solothurnstrasse (Schulen, Arztezentrum), u.a. auch

aus Richtung Mattstetten/Bariswil
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nien 34 und 36)

3.1.

Ziele

Ziele und Angebotsgrundsatze

Losungsansatze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Li-

Fir die Angebotsoptimierung gelten die folgenden Zielsetzungen:

Tabelle 6: Ziele fiir die Angebotsoptimierung im Korridor Miinchenbuchsee - Breitenrain (Linien 34 und 36)

Oberziele

Teilziele

Erlduterungen

Attraktives Angebot zur
Maximierung des Kunden-
nutzens und Abschopfung
der Marktpotenziale

= Gute rdumliche Erschliessung

= Attraktive zeitliche Erschliessung

= Attraktive Reiseketten fir die nachfra-
gestarken Relationen

= Gute Fahrplanstabilitdt und Anschluss-
sicherheit

= Einfach verstandliches Angebot

Siedlungsgebiete mit Potenzial fiir den
OV sind erschlossen

15-Minutentakt mindestens Mo-Sa bis
ca. 21/22 Uhr

Direktverbindung oder maximal 1x Um-
steigen, attraktive Reisezeiten (bei unge-
stortem Betrieb)

Minimierung der Verspdtungsanfallig-
keit, Ausreichende Wende-/Pufferzeiten
Klare Netz-/Fahrplanstrukturen zur bes-
seren Orientierung fir Kunden

Bericksichtigung spezifi-
scher Bedirfnisse der Ge-
meinden3

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS.

= Anschluss der Buslinien am Bahnhof
Minchenbuchsee verbessern

= Verbesserte Erschliessung Miinchen-
buchsee Unterdorf

= Verbesserte Erschliessung Sportzent-
rum Hirzenfeld und Saal-/Freizeitan-
lage in Miinchenbuchsee

= Bessere Anbindung Quartier Geisshu-
bel / Oberdorf an Bhf. Zollikofen

= Verbesserte Erschliessung Bern Lochli-
gut Richtung Wankdorf — Breitenrain
anzustreben, zumindest aber heutige
Erschliessungsqualitat und Fahrplan-
dichte beibehalten

3 lm Rahmen der Begleitgruppe eingebracht.
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Grundsatze zu den Anschlussprioritaten
Fiir die Korridore bzw. Abschnitte der Linien 34 und 36 gelten fiir die Netz- und Fahrplangestal-
tung folgende Anschlussprioritaten in Bezug auf die sicherzustellenden Umsteigebeziehungen:
= Line 34:
= Prioritdr ist der Anschluss an die S9 in Unterzollikofen
= Die Busumsteigebeziehungen bzw. die Anschliisse auf die Linie 36 in Unterzollikofen so-
wie die Linien 106 und 107 in Hirzenfeld sind zweitrangig.
= Line 36:
= Prioritdr sind die Anschlisse in Zollikofen und Worblaufen:
- Bahnhof Zollikofen: Von Miinchenbuchsee auf die S8 nach Bern (und umgekehrt)
- Bahnhof Worblaufen: Von Breitenrain auf die S8 nach Jegenstorf (und umgekehrt)
= Es bestehen zahlreiche weitere Umsteigebeziehungen, insbesondere an die verschiede-
nen S-Bahnen in Zollikofen und Worblaufen, aber auch am Bahnhof Wankdorf oder im
Breitenrain. Im Vergleich zu den oben beschriebenen prioritdren Umsteigebeziehungen
zur S8 in Zollikofen und Worblaufen sind alle anderen Anschliisse zweitrangig, sollen aber

so gut wie moglich gewahrleistet werden (z. Bsp. in Worblaufen auf S7 ins Worblental).

3.2. Varianten

Die nachfolgende Abbildung zeigt die untersuchten Varianten (inkl. Ist-Zustand).

Abbildung 17: Ubersicht Giber die vertieften und bewerteten Varianten

Ist-Zustand Variante 1 Variante 2 Variante 3 * Variante 4 Variante 5
Verkiirzung Linie 36 Verkiirzung Linie 36 Verkniipfung Linie 34 Linienkombination 34 Verkiirzung Linie 36 bis
Nordast Suidast mit Nordast Linie 36 und 36 Wankdorf

* Fir die Variante 3 wird zusatzlich die Untervariante mit Verlangerung der Linie 35 (blau) bis Bahnhof Zollikofen vertieft und bewertet.

Grafik Biiro Dudler / INFRAS.
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Beschreibung der Varianten

Variante 0 (Referenzvariante): Ist-Zustand

898

Miinchenbuchsee
Schonegg

o - Kirche
Hiislimoos

prrtae
5

.
I
-
-
5
I
I

Hirzenfeld & i
irzenfel SN Zollikofen
Schulhaus “/'H
Ost/West v H
¥ iy ‘(;euz
34 & Oberzollikofen

Worblaufe

Papier
xmihle
Bern v
‘ ) Bern LN
Tief
5 - ?nau Wankdorf .;
remgarten; &
Seftau Y/
X/
M »
> A s1§

G W

11

n
Breitenrain

|39

Die Variante 0 entspricht von der Netz- und Fahr-
plangestaltung dem Ist-Zustand (Fahrplan 2023),
mit den in der Analyse beschriebenen betrieblichen
und angebotsseitigen Mangel: ineffizienter Betrieb
(auf Linie 36 Zusatzbus wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten zur Vermeidung von Verspatungsibertragun-
gen auf Gegenkurse und doppelte Schlaufenfahrt,
auf der Linie 34 ineffizienter Personaleinsatz wegen
zu knappen Ausgleichszeiten), weiterhin vor allem
in den Hauptverkehrszeiten auf der Linie 36 unzu-
verldssige Anschlussverhaltnisse. Eine Weiterfiih-
rung des Ist-Zustands wiirde zwingend weitere Bus-
bevorzugungsmassnahmen im Raum Miinchenbuch-
see/Zollikofen bedingen mit dem Ziel, einerseits auf
den HVZ-Zusatzbus auf der Linie 36 verzichten zu
kénnen und andererseits die Anschlusssicherheit zu
gewahrleisten. Die Realisierung entsprechender
Massnahmen scheint in den nachsten Jahren nicht
realistisch.

Option Variante 0+:

Betriebskonzept priifen, bei welchem die eingesetz-
ten Zusatzfahrzeuge in der HVZ den Kundennutzen
erhéhen, mit folgendem Ansatz:

Auf der Linie 36 werden in der HVZ statt eines zwei
zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt und auf dem nach-
fragestarkeren Streckenabschnitt Minchenbuchsee
— Zollikofen wahrend der Hauptverkehrszeiten eine
Angebotsverdichtung angeboten (7.5- statt 15-Mi-
nutentakt). Die verbesserte zeitlichen Verfligbarkeit
hatte aber ihren Preis und es ist fraglich, ob die da-
mit zusatzlich gewonnenen Fahrgdste bzw. deren
Zusatzerldse das Kosten/Nutzen-Verhiltnis der Linie
36 verbessern wiirde. Daher und weil das grund-
satzliche Problem (Verspatungen und Anschlussbri-
che) nicht behoben wird, wird diese Option nicht
empfohlen.
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Variante 1: Verkiirzung Linie 36 Nordast (bis Miinchenbuchsee Bahnhof) und neue Quar-

tierbuslinie 37 nach Schénegg
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Die Linie 36 wird nordseitig verkiirzt und endet neu
am Bahnhof Miinchenbuchsee. Die Erschliessung
Schonegg — Hislimoos wird mit einer Quartierbusli-
nie sichergestellt, die noch weitere Funktionen zur
besseren lokalen Erschliessung des Ortsteils Unter-
dorf (Korridor Mihlestrasse) tibernehmen kann.

Wichtigste Merkmale:

= Verkirzte Linie 36 Miinchenbuchsee Bahnhof —
Breitenrain Mo-Fr tagslber:
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse
Am Abend und Wochenende verkehrt die Linie 36
weiterhin zwischen Zollikofen Bhf. — Schénegg

= Neue Quartierlinie 37 Schonegg — Bahnhof Min-
chenbuchsee — Kreisel Moospinte:
Angebotsniveau: Ast Schonegg:
Ast Moospinte: 2 Kurspaare/h
Fahrzeugbedarf: 1 Standardbus (12m)

4 Kurspaare/h

= Linie 34 Hirzenfeld — Unterzollikofen:
Unverdndert gegeniiber Ist

Wichtigste Vor-/Nachteile:

+ Linie 36: Verbesserte Betriebsstabilitat und An-
schlusssicherheit in Zollikofen und in Worblaufen
(verkirzte Linie ergibt mehr Ausgleichszeit in
Miinchenbuchsee und die Route fiihrt nicht mehr
liber den Barenkreisel).

- Wegfall der umsteigefreien Verbindung aus dem
Quartier Schénegg in Miinchenbuchsee nach Zol-
likofen (— Worblaufen — Breitenrain).

- Weiterhin knappe Uml&dufe auf der Linie 34 und
damit Problematik mit ineffizientem Personalein-
satz nicht gelost.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskosten, weil 5. Fahrzeug
ganztags als Standardbus auf der neuen Quartierli-
nie im Einsatz ist, wahrend im Ist-Zustand der zu-
satzliche 5. Gelenkbus nur in den Hauptverkehrszei-
ten eingesetzt ist.

Infrastrukturbedarf:

Ausbau Bushaltelle Munchenbuchsee Bahnhof,
Neue Haltestellen fiir Linie 37 entlang der Miih-
lestrasse in Miinchenbuchsee
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Variante 2: Verkiirzung Linie 36 Siidast (bis Zollikofen) und Verldngerung Linie 34 bis Brei-

tenrain
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Die Linie 36 wird stidseitig verkiirzt und endet neu
am Bahnhof Zollikofen oder Kreisel Kreuz. Die Ver-
bindung ab Zollikofen nach Breitenrain wird durch
die verlangerte Linie 34 angeboten.

Wichtigste Merkmale:

= Verkirzte Linie 36 Miinchenbuchsee Schonegg —
Zollikofen Bahnhof (— Kreisel Kreuz):
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf: 2 Gelenkbusse

= Linie 34 Hirzenfeld — Unterzollikofen - Breitenrain:
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse
In beide Richtungen verkehrt die Linie via Halte-
stelle Betagtenheim, die Haltestelle Kreuz ist nicht
bedient (moéglich ware auch eine abwechselnde
Bedienung der Haltestellen Betagtenheim und
Kreuz mit je 2 Kurspaaren pro Stunde).

Wichtigste Vor-/Nachteile:

+ Keine Verspatungsiibertragung aus dem Abschnitt
Miinchenbuchsee — Zollikofen Richtung Worblau-
fen — Wankdorf Nord - Breitenrain

+ Direktverbindung fur Zollikofer Ortsteil Hirzen-
feld/Geisshubel nach Worblaufen — Breitenrain

- Netzlicke zwischen Zollikofen Bahnhof und Un-
terzollikofen, womit vor allem die Direktverbin-
dungen fur Minchenbuchsee nach Worblaufen —
Breitenrain verloren gehen.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskosten, weil ganztags ein zu-
satzlicher Gelenkbus im Einsatz ist; teilweise Kom-
pensation bei den Personalkosten (Einsatz- und
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 34 gelost).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen

November 2023 | Lésungsansétze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)
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Variante 3: Verkniipfung Linie 34 mit Nordast Linie 36 und neue Linie 35 nach Breitenrain

Variante 3a
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Der Nordast der Linie 36 und die Linie 34 werden zu
einer Linie zusammengefasst. Der Sidast der Linie
36 wird durch eine neue Linie 35 ersetzt. Es beste-
hen zwei Ausfihrungsvarianten (3a u. 3b), die von
der Angebotsgestaltung der Linie 35 abhangen.

Wichtigste Merkmale Variante 3a:

= Linie 36 Miinchenbuchsee Schénegg — Zollikofen —
Unterzollikofen — Hirzenfeld
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse

= Linie 35 Worblaufen — Wankdorf — Breitenrain
Angebotsniveau: 15-Minutentakt Mo-Fr bis 20h
Fahrzeugbedarf: 2 Gelenkbusse

= Der abendliche Bahnersatz fiir die S9 (ab 21 Uhr)
ist weiterhin wie heute moglich, das Abendange-
bot wird im Kapitel Vorschlag Angebotskonzept
definiert.

Wichtigste Vor-/Nachteile:

+ Verbesserte Fahrplanstabilitat: Neuralgische
Stelle Unterzollikofen — Worblaufen wird von kei-
ner Buslinie tangiert

+ Zentrum und der Bahnhof Zollikofen besser ein-
gebunden (umsteigefreie Verbindung Hirzenfeld/
Geisshubel — Unterzollikofen — Kreuz — Bahnhof
Zollikofen)

- Direkte Busverbindung von Miinchenbuchsee via
Zollikofen nach Worblaufen - Breitenrain entfallt
(Umsteigen in Zollikofen); ab Zollikofen bestehen
gute Alternativen via Linie 41 nach Breitenrain
oder S-Bahn bis Worblaufen oder Wankdorf und
dann umsteigen auf Bus.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskosten, weil ganztags ein zu-
satzlicher Gelenkbus im Einsatz ist (heute zusatzli-
cher Gelenkbus nur jeweils HVZ); teilweise Kompen-
sation bei den Personalkosten (Einsatz- und Dienst-
planprobleme der heutigen Linie 34 geldst).

Infrastrukturbedarf: Anpassung (Verldangerung) Bus-
haltestelle beim Bahnhof Unterzollikofen, damit
zwei Gelenkbusse gleichzeitig halten kdnnen.

Weiterentwicklungsoption:

= Verldangerung Linie 36 bis Sportanlage Hirzenfeld
(durch Nutzen Standzeit in Hirzenfeld; je nach
Fahrplankonzept resultiert Standzeit in Minchen-
buchsee oder Hirzenfeld).

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | L6sungsansatze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)



Variante 3: Verkniipfung Linie 34 mit Nordast

Variante 3b
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143

Linie 36 und neue Linie 35 nach Breitenrain

Unterschied Variante 3b gegeniiber 3a:

= Linie 36 gleiche Linienfihrung wie Var. 3a
Angebotsniveau: wie Var. 3a bzw. Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse wie bei Var. 3a

= Linie 35 wird ab Breitenrain via Worblaufen — Un-
terzollikofen bis Bahnhof Zollikofen gefiihrt
Fahrzeugbedarf: 3 Gelenkbusse

= Abendlicher Bahnersatz S9 (vgl. Variante 3a)

Wichtigste Vor-/Nachteile gegeniiber Var. 3a:

+ Netzliicke zwischen Unterzollikofen und Worblau-
fen entfallt, d.h. ab Zollikofen Zentrum bestehen
weiterhin Direktverbindungen zum Breitenrain-
platz

Kostenauswirkungen:

Erheblich héhere Betriebskosten, weil ganztags 2
zusatzliche Gelenkbusse im Einsatz sind (heute zu-
satzlicher Gelenkbus nur jeweils HVZ); teilweise
Kompensation bei den Personalkosten (Einsatz- und
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 34 gelost).

Infrastrukturbedarf:

Voraussichtlich zusatzliche Haltekante beim Bahn-
hof Zollikofen fiir Linie 35 erforderlich (abhangig
vom Fahrplan der weiteren in Zollikofen endenden
Linien).

Anpassung (Verlangerung) Bushaltestelle beim
Bahnhof Unterzollikofen, damit zwei Gelenkbusse
gleichzeitig halten kdnnen.

Weiterentwicklungsoption:

Verldangerung Linie 36 bis Sportanlage Hirzenfeld
(durch Nutzen Standzeit in Hirzenfeld; je nach Fahr-
plankonzept resultiert Standzeit in Miinchenbuch-
see oder Hirzenfeld).

November 2023 | Lésungsansétze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)
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Variante 4: Linienkombination 34 und 36
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Die Linien 34 und 36 werden zu einer Linie zusam-
mengefasst.

Wichtigste Merkmale:

= Linie 36 Miinchenbuchsee Schénegg — Zollikofen
Bahnhof — Hirzenfeld Unterzollikofen — Worblau-
fen — Wankdorf Nord — Breitenrain:
Angebotsniveau: wie Ist (15-Minutentakt)
Fahrzeugbedarf: 6 Gelenkbusse

Wichtigste Vor-/Nachteile:

+ Zollikofer Ortsteil Geisshubel mit Direktanbin-
dung an Bahnhof Zollikofen und Richtung Wor-
blaufen - Breitenrain

- Keine Verbesserung der Fahrplanstabilitat auf Li-
nie 36; Gebiete entlang heutiger Linie 34 zusatz-
lich von Verspatungen betroffen

- Zwar weiterhin Direktverbindung Miinchenbuch-
see — Worblaufen — Breitenrain, aber unattraktiv
lange Reisezeiten mit Umweg via Hirzenfeld

- Parallelbetrieb von drei Buslinien auf der Kirchlin-
dachstrasse; zusammen mit den beiden im Halb-
stundentakt verkehrenden Frienisberg-Linien re-
sultieren 8 Kurse pro Stunde und Richtung

- Zentrum Zollikofen bzw. Haltestelle Kreuz nicht
mehr ins Busnetz eingebunden

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskosten, weil ganztags ein zu-
satzlicher Gelenkbus im Einsatz ist (heute zusatzli-
cher Gelenkbus nur jeweils HVZ); teilweise Kompen-
sation bei den Personalkosten (Einsatz- und Dienst-
planprobleme der heutigen Linie 34 geldst).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | L6sungsansatze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)
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Variante 5: Verkiirzung Linie 36 Siidast (bis Wankdorf) und neue Linie 35 nach Breitenrain
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Die Linie 36 wird stidseitig verkiirzt und endet in
Bern Wankdorf. Die Strecke Wankdorf bis Breiten-
rain wird durch eine neue Linie 35 bedient.

Wichtigste Merkmale:

= Linie 36 Miinchenbuchsee Schénegg — Zollikofen
Bahnhof — Hirzenfeld Unterzollikofen — Worblau-
fen — Wankdorf Nord:
Angebotsniveau: wie Ist (15-Minutentakt)
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse

= Linie 34 Hirzenfeld — Unterzollikofen:
Unveradndert gegeniiber Ist

= Linie 35 Breitenrain — Wankdorf Nord:
Angebotsniveau: wie Ist (15-Minutentakt)
Fahrzeugbedarf: 1 Standardbus (12m)

Wichtigste Vor-/Nachteile:

+ Weiterhin Direktverbindungen fir Minchenbuch-
see nach Worblaufen und fir Zollikofen nach
Wankdorf Nord

- Keine Verbesserung der Fahrplanstabilitat, weil
nach wie vor alle neuralgischen Stellen im Stras-
sennetz von der Linie 36 befahren werden

- Keine Direktverbindungen zum Breitenrain fir
Zollikofen und Miinchenbuchsee

- Weiterhin knappe Uml&ufe auf der Linie 34 und
damit Problematik mit ineffizientem Personalein-
satz nicht gelost.

- Aufgrund Anschlussgarantie 35/36 sind aus Rich-
tung Wankdorf keine guten und zuverldssigen An-
schlisse auf S8 nach Jegenstorf moglich (machbar
nur mit Option 35/36 bis Worblaufen)

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskosten, weil ganztags ein zu-
satzlicher Standardbus im Einsatz ist (heute zusatzli-
cher (Gelenk-)Bus nur jeweils HVZ); teilweise Kom-
pensation bei den Personalkosten (Einsatz- und
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 34 gelost).

Infrastrukturbedarf:

Lage und Kapazitat der Haltekanten beim Bahnhof
Wankdorf Nord zu prifen

Bei Option «Linien 35 und 36 bis Worblaufen» Hal-
tekanten in Worblaufen priifen

Weiterentwicklungsoptionen:

= Linie 35 bis Worblaufen verlangern und Linie 36
nur bis Worblaufen fihren (statt Wankdorf)

= Linie 35 ab Breitenrain verldangern

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | L6sungsansatze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)
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Linienfiihrung Miinchenbuchsee Schénegg (Endschlaufe)

Zur Elimination oder Verkiirzung der Schlaufenfahrt und besseren Quartiererschliessung ware
denkbar, die Endschlaufe der Linie 36 anzupassen. Damit kdnnten die typischen Nachteile die-
ser langen Schlaufenfahrt eliminiert werden (v.a. unattraktive Wartezeiten fir sich im Bus be-
findende Fahrgaste an «Endhaltestelle» wegen Ausgleichszeit). Zudem wiirde die Flexibilitat
bei der Fahrplangestaltung erhoht. Zum Beispiel konnte eine (fahrplanstabilisierende) Aus-
gleichszeit in Schénegg eingeplant werden, ohne nachteilige Auswirkungen fir die Fahrgaste.
Allerdings wiirde die gesamte Fahrstrecke etwas langer, was zu einem leicht héheren Fahrzeit-
bedarf fihren wiirde. Zudem miisste die Strasseninfrastruktur ausgebaut und Haltestellen er-

ganzt werden.

Abbildung 18: Linienfiihrungsoptionen am Linienende in Miinchenbuchsee Schonegg

Ist-Zustand

Miinchenbuchsee

Hiislimoos

S3-31

Variante 1, Variante 2,

Miinchenbuchsee Miinchenbuchsee

S3-31 S3-31

Grafik Biiro Dudler / INFRAS.

Die Frage der geeigneten Linienfihrung im Quartier Schonegg ist durch die Gemeinde (zusam-
men mit dem RBS) noch genauer zu priifen, insbesondere der Aspekt Quartiervertraglichkeit.
Fir die vorliegende Planung wird vom Beibehalt der heutigen langen Schlaufenfahrt ausgegan-
gen. Alle Losungsansatze sind mit bestehender Linienfiihrung im Quartier Schonegg realisier-

bar.
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3.3. Variantenbewertung

Methodik und Kriterien
Die sechs skizzierten Varianten werden in einer Vergleichswertanalyse (qualitative Bewertung
anhand von Noten) mit dem Ist-Zustand (Variante 0) verglichen. Dabei handelt es sich um ei-
nen relativen Vergleich: besser, schlechter oder gleich wie der Ist-Zustand. Folgende Kriterien
werden herangezogen:
= Angebotsattraktivitat mit den Unterkriterien:
*» QOrtliche Erschliessung
= Zeitliche Erschliessung
= Netzstruktur (Verstdndlichkeit/Ubersicht/Orientierung)
= Transportketten: Direkt-/Umsteigeverbindung
= Fahrplanstabilitdt/Zuverlassigkeit
= Betriebskosten
» |Infrastrukturbedarf
Als Bewertungsmassstab werden Noten von +++ (viel besser als IST) bis --- (viel schlechter als

IST) vergeben.

Ergdnzend zur Vergleichswertanalyse wird auch die Erfiillung der definierten Ziele (vgl. Kapitel

4.1 auf Seite 51) aufgezeigt.
Ergebnis der Vergleichswertanalyse

Die folgende Ubersichtstabelle zeigt das Ergebnis der Vergleichswertanalyse. Die Details dazu

finden sich im Annex.
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Abbildung 19: Variantenbewertung Korridor Miinchenbuchsee — Zollikofen — Breitenrain (Linien 34/36)
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3.4. Zielerreichung

Die Vergleichswertanalyse zeigt, wie eine Variante relativ zum Ist-Zustand abschneidet. Eine
bessere Bewertung heisst aber nicht, dass das entsprechende Kriterium auch absolut gut erfillt
ist. Beispielsweise wird die Fahrplanstabilitdt bei den Varianten 1, 2 und 3a/b besser bewertet
gegeniiber dem Ist-Zustand; sie ist aber auch bei diesen Varianten, evtl. mit Ausnahme der Va-
riante 3a, nicht ganz zufriedenstellend. Hier setzt die Sichtweise der Zielerreichung an. Bei der
Beurteilung der Zielerreichung wird somit eine absolute Betrachtung unter Einbezug der Ist-
Variante vorgenommen. Daraus geht hervor, welche Ziele der Ist-Zustand erfillt und welche
nicht. Bei den Varianten ist dann ersichtlich, welche die Ziele besser oder schlechter erfiillen als
der Ist-Zustand.
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Tabelle 7: Zielerreichung der Varianten im Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)

Oberziele Teilziele Ist Var.1l Var.2 Var.3a Var.3b Var.4

Var.5

Attraktives Angebot = Gute rdumliche Erschliessung
zur Abschépfung der
Marktpotenziale

= Attraktive zeitliche Erschliessung

= Attraktive Reiseketten fur die nach- x x X
fragestarken Relationen

= Gute Fahrplanstabilitat und An- X x
schlusssicherheit

= Einfach verstandliches Angebot

Berilcksichtigung spe- = Anschluss der Buslinien am Bahn- x x X X x
zifischer Beddirfnisse hof Miinchenbuchsee verbessern

der Gemeinden* = Verbesserte Erschliessung Miin- x x x x x
chenbuchsee Unterdorf

= Verbesserte Erschliessung Sport- X X X X
zentrum Hirzenfeld und Saal-/Frei- * *
zeitanlage in Miinchenbuchsee

= Bessere Anbindung Quartier x x x
Geisshubel/Hirzenfeld an Bhf. Zolli- * *
kofen

Legende: X = nicht erfiillt
* Wenn in einer spateren Etappe die Verlangerung der Linie 36 bis Sportzentrum Hirzi umgesetzt wird.

Tabelle Buiro Dudler / INFRAS.

3.5. Folgerungen: Welche Varianten stehen im Vordergrund?

Aufgrund der Variantenbewertung und der Analyse zur Zielerreichung kénnen folgende

Schllsse hinsichtlich Bestvariante(n) gezogen werden:

= Aus einer Gesamtsicht mit gleichgewichteten Kriterien schneidet die Variante 3b am besten
ab, allerdings nur leicht besser als Variante 3a. Die Ubrigen Varianten 1,2, 4 und 5 sind
schlechter bewertet.

= Wenn das Kriterium Betriebsstabilitat stark gewichtet wird — und sich an der Situation in Be-
zug auf die Busbevorzugung nichts dandert — steht die Variante 3a im Vordergrund. Der stau-
gefahrdete Abschnitt Unterzollikofen-Zollikofen wird nach wie vor befahren. Die Fahrplan-
stabilitdat konnte mit einer Dosierung des Abschnitts Steinibach-Unterzollikofen, wo keine
Busse mehr verkehren, ggf. verbessert werden.

= Wenn die Kriterien Betriebsstabilitdt und Betriebskosten stark gewichtet werden, steht

ebenfalls die Variante 3a im Vordergrund.

4Im Rahmen der Begleitgruppe eingebracht.
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= Werden die Betriebsstabilitdt und die Angebotsattraktivitat stark gewichtet liegt Variante 3b
vor Variante 3a.

= Wenn das Kriterium Betriebskosten stark gewichtet wird und keine Angebotsreduktionen
auf Teilabschnitten in Kauf genommen werden sollen, scheint die Weiterfihrung des Ist-Zu-
standes die beste Losung zu sein.

= Die Bedirfnisse Gemeinden erfillen tendenziell die Varianten 3a und 3b am besten.

3.6. Verworfene Ansatze

Folgende konzeptionelle Ansatze wurden ebenfalls diskutiert, jedoch aus folgenden Griinden

verworfen bzw. nicht weiter vertieft:

= Kombinationen mit den Linien 40 und 41: aufgrund Komplexitat (Kumulierung von Zwangs-
punkten in Bezug auf die Anschlussgestaltung) und daraus entstehenden Abhangigkeiten
nicht sinnvoll.

= Kombination mit den Frienisberg-Linien 106 (Bern Bahnhof — Kirchlindach — Zollikofen Bahn-
hof) und 107 (Bern Bahnhof — Wohlen — Ortsschwaben — Zollikofen Bahnhof)°: diese Linien
bleiben als langere Linien mit Tangentialfunktion und Anforderungen an Frienisberg interne

Anschlussknoten im neuen Angebotskonzept Frienisberg 2030 erhalten.

5 lm neuen Angebotskonzept Frienisberg 2030 als Linie 108 bezeichnet und neu ab Hinterkappelen zum Europaplatz statt nach
Bern Bahnhof (Stand Mitwirkungsbericht 2022);

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | L6sungsansatze Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34 und 36)



|51

4, Losungsansatze Mattstetten/Bariswil — Schonbiihl — Min-
chenbuchsee (Linie 38)

4.1. Ziele und Angebotsgrundsatze

Ziele fiir die Angebotsoptimierung Linie 38

Fiir die Angebotsoptimierung gelten allgemeinen Zielsetzungen, wie sie in Kapitel 3.1 fir den

Korridor Miinchenbuchsee — Breitenrain definiert sind. Zudem sind folgende fiir die Linie 38

spezifischen Ziele relevant:

= Stdrken der Tangentialbeziehung Richtung Miinchenbuchsee (vgl. Verkehrsbeziehungen in
der Analyse Kapitel 2.3).

= Verbesserung der Wirtschaftlichkeit durch Erh6hung des Nachfragepotenzials (z. Bsp. Anbin-
dung Shoppyland, Arbeitsplatzgebiet Moosseedorf West, Solothurnstrasse mit Schulen und

Arztezentrum).

Anschlussprioritaten fiir die Linie 38
Zentral ist der Anschluss an die S8 am Bahnhof Schénbiihl RBS oder am Bahnhof Shoppyland, in

erster Prioritdt von/nach Bern und in zweiter Prioritdt von/nach Jegenstorf.

4.2. Varianten

Variante A: Verlangerung Linie 38 via Moossee bis Miinchenbuchsee

Die Linie 38 Schonbiihl — Bariswil / Mattstetten wird via Moossee bis Miinchenbuchsee Bahn-
hof verlangert, so dass eine neue Tangentialverbindung zwischen Miinchenbuchsee und Schén-
biihl entsteht. Die Bedienung von Mattstetten und Bariswil bleibt dhnlich wie heute. Mit der
Verlangerung ergibt sich ein grosserer Handlungsspielraum in der Angebots- und Fahrplange-

staltung.

Angebot Mo-Fr und Sa (tagsliber):
= Abschnitt Minchenbuchsee — Schonbiihl 2 Kurse / h
= Schonbihl — Bariswil Matteli: HVZ 4 Kurse / h, NVZ und Sa/So 2 Kurse / h

= Bariswil Brunnen und Mattstetten je 2 Kurse / h

Fahrzeugeinsatz:
= HVZ: 3 Standardbusse
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= NVZund Sa: 2 Standardbusse
= Abends und So Bedienung wie heute ohne Verbindungen zwischen Miinchenbuchsee und

Schonbihl mit 1 Fahrzeug

Abbildung 20: Variante A mit Verlangerung Linie 38 via Moossee bis Miinchenbuchsee
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Erforderliche Infrastrukturmassnahmen:

= Haltestelleneinrichtung auf den neuen Strecken

= Umgestaltung Bahnhofplatz Miinchenbuchsee mit Einrichtung einer neuen Haltestelle der
verldangerten Linie 38 (mit Moéglichkeit fiir Aufenthalt von einigen Minuten, fiir Anschliisse

und Ausgleichszeit)

Optionen zu Variante A:

= Die rund zehnminitige Standzeit am Bahnhof Miinchenbuchsee kdnnte fiir eine Verlange-
rung der Tangente bis Buechlimatt, wo neu das kantonale Strassenverkehrs-/Schifffahrts-
amts ansassig sein wird, genutzt werden (ohne zusatzliches Fahrzeug). Bevor liber eine sol-
che Verlangerung entschieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebsstabilitat der
neuen Tangente sowie der Verkehrsentwicklung auf der Bielstrasse zwischen Barenkreisel
und Buechlimatt abzuwarten.

= Ab Bahnhof Miinchenbuchsee Linienverlangerung via Oberdorfstrasse — Sportzentrum nach
Hirzenfeld (statt Buechlimatt). Diese Verlangerung benétigt allerdings ein zusatzliches Fahr-
zeug, was die Wirtschaftlichkeit dieser Verlangerungsoption grundsatzlich infrage stellt.

= Linienast nach Mattstetten bis Urtenen verlangern (Wendefahrt im Bereich Bahnhof Urte-
nen); hierflir waren Strassenausbauten entlang der Mattstettenstrasse fiir einen fahrplan-

massigen Busbetrieb erforderlich.
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Variante B: Verldngerung Linie 38 via Shoppyland bis Miinchenbuchsee
Variante B erfolgt nach dem gleichen Konzept wie Variante A, jedoch mit anderer Streckenfih-
rung zwischen Miinchenbuchsee Bahnhof und Schénbiihl: Statt via Moossee fiihrt die Route via

Shoppyland — Moosseedorf — Seedorffeldstrasse nach Miinchenbuchsee Bahnhof.

Angebot Mo-Fr und Sa (tagsuber):
= Abschnitt Minchenbuchsee — Schonbiihl 2 Kurse / h
= Schonbihl — Bariswil Matteli: HVZ 4 Kurse / h, NVZ und Sa/So 2 Kurse / h

= Bariswil Brunnen und Mattstetten je 2 Kurse / h

Fahrzeugeinsatz:

= HVZ: 3 Standardbusse

= NVZund Sa: 2 Standardbusse

= Abends und So Bedienung wie heute ohne Verbindungen zwischen Miinchenbuchsee und

Schonbihl mit 1 Fahrzeug

Abbildung 21: Variante B mit Verlangerung Linie 38 via Shoppyland bis Miinchenbuchsee
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Optionen zu Variante B:

Analog Variante A

Erforderliche Infrastrukturmassnahmen:
= Haltestelleneinrichtung auf den neuen Strecken. Weil mit der Variante B der Umsteigepunkt
Bus / S8 von Schonbtihl RBS zur Bahnhaltestelle Shoppyland verlegt wird, wiirde die BehiG-

konforme Sanierung der Bushaltestelle Schonbihl RBS obsolet.
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= Umgestaltung Bahnhofplatz Miinchenbuchsee mit Einrichtung einer neuen Haltestelle (vgl.
Variante A)

= Fir diese Streckenfilhrung musste die Gleistiberfiihrung Hofwilstrasse mit Gewichtsbe-
schrankung fir den Linienbus zugelassen werden (ev. Ausnahmebewilligung hinsichtlich 3.5
Tonnen-Limite oder Ertlichtigungsmassnahmen; hierzu waren entsprechende Abklarungen
durch die SBB notwendig).

= Punktueller Ausbau der Seedorffeldstrasse, damit Befahrbarkeit fiir regelméassigen Busver-
kehr gewdhrleistet werden kann (Massnahmen im Einzelnen zu prifen).

= Fir den Streckenabschnitt Moosseedorf — Schénbiihl misste der Verbindungsweg zwischen
Industriestrasse und Alte Bernstrasse fiir den Busverkehr getffnet und angepasst werden.

= Weiterentwicklung der in der RKBM-Studie «Verlangerung Linie 38 bis Shoppyland» (2008
Konzeptstudie fur die Mitwirkung, 2015 Vertiefungsstudie Machbarkeit) empfohlene Bestva-
riante mit Neuanlage von befahrbaren Rampen fiir den Bus und Einrichtung einer Bushalte-
stellestelle auf Niveau der bestehenden Gleisunterfiihrung mit den Perronzugdngen. So kann
eine optimale Umsteigesituation Bahn / Bus geschaffen werden, die wesentlich besser funk-
tioniert als heute am Bahnhof Schonbiihl RBS, wo der Niveaulibergang mit Schrankenanlage

die Umsteigequalitat beeintrachtigt.

Abbildung 22: Bestvariante Linienfiihrung bis Shoppyland (aus RKBM-Studie Verlangerung Linie 38)

Quelle: RKBM-Studie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyland» (2008)
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Abbildung 23: Konzept Haltestelle Shoppyland (aus RKBM-Studie Verldangerung Linie 38 bis Shoppyland)

Quelle: RKBM-Studie «Verldngerung Buslinie 38 bis Shoppyland» (Vertiefungsstudie 2015)

= Buswendemdglichkeit westlich der neuen Haltestelle Shoppyland: Diese Massnahmen ist n6-
tig, damit alle Kurse von Mattstetten und Bariswil bis Shoppyland geflihrt werden kdnnen.
Falls dies nicht moglich ist, muss weiterhin die Wendemdoglichkeit beim Bahnhof Schonbiihl
beibehalten werden, was nicht zweckmassig ware. Es entstiinde ein fiir die Kundschaft un-
verstandliches Angebot; je nach Kurs misste in Schonbihl RBS oder Shoppyland auf die S8
umgestiegen werden. Weiter misste in diesem Fall die Bushaltestelle Schénbiihl RBS am

heutigen Standort erhalten bleiben und BehiG-konform saniert werden.
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Abbildung 24: Konzept Endhaltestelle Shoppyland mit Wendemaéglichkeit (aus Studie Verldngerung Linie 38)
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Quelle: RKBM-Studie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyland» (Vertiefungsstudie 2015)

= Weiter misste auf dem stark belasteten Strassennetz im Bereich Autobahnzubringer und

Shoppyland die Betriebsstabilitat fiir den Bus gewdahrleistet werden kdnnen.

Die Verlangerung der Linie 38 bis Miinchenbuchsee wiirde vorerst als Versuchsbetrieb einge-
fihrt werden (4 Jahre). Flir den Versuchsbetrieb missten die Infrastrukturausbauten bereits
grosstenteils umgesetzt werden, wobei hierfiir auch Provisorien denkbar waren. Die Moglich-

keiten sind im Rahmen der infrastrukturellen Detailplanung zu klaren.
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5. Fazit und Empfehlung

Korridor Miinchenbuchsee - Zollikofen — Breitenrain (Linien 34/36)

Die Empfehlung hinsichtlich Bestvariante hdangt von der Wahrscheinlichkeit ab, dass weitere
Busbevorzugungsmassnahmen im Korridor Bernstrasse zwischen Miinchenbuchsee und Wor-
blaufen realisiert werden. Wie die bisherigen Erfahrungen mit dem im Jahre 2021 eingefiihrten
Verkehrsmanagement Bern Nord zeigen, sind jedoch in absehbarer Zeit keine massgebenden
Verbesserungen gegeniber der aktuellen Situation zu erwarten (vgl. dazu die Ausfiihrungen in
den Kapiteln 2.4.3 und 2.6). Die Weiterfiihrung des Ist-Zustandes ist somit keine Option, wenn
Betriebsstabilitdt und Anschlusssicherheit verbessert werden sollen.

Geht man also davon aus, dass mittelfristig nicht mit weiteren OV-Massnahmen entlang
der Bernstrasse zu rechnen ist, stehen die Varianten 3a oder 3b im Vordergrund. Den Mehrkos-
ten bei der Variante 3a von schatzungsweise 250'000 CHF pro Jahr wiirden eine verbesserte
Fahrplanstabilitdt bzw. Anschlusssicherheit sowie eine verbesserte Ortserschliessung innerhalb
von Zollikofen gegeniiberstehen. Die Variante 3b konnte die bei der Variante 3a entstehende
Licke beim Busnetz zwischen Zollikofen und Worblaufen wieder schliessen. Die hierfiir entste-
henden Zusatzkosten gegenliber der Variante 3a von rund 500'000 bis 600'000 CHF fiir einen
zusatzlichen, ganztagig eingesetzten Gelenkbus scheinen unverhdltnismdssig. Denn die Sied-
lungsgebiete zwischen Zollikofen und Worblaufen sind grosstenteils mit den S-Bahnlinien des
RBS (S8/59) erschlossen. Die Variante 3b ware auch nicht durch den Kanton finanzierbar, weil
sie den Grundsitzen des Kantons widerspricht (z. Bsp. Parallelverkehr Bahn/Bus bzw. Uberan-
gebot zwischen Unterzollikon — Worblaufen). Zudem bietet die Variante 3b kaum Flexibilitat
beim Verkehrsmanagement fir Verbesserungen bei der Busbevorzugung, dies im Gegensatz
zur Variante 3a mit busfreiem Streckenabschnitt Unterzollikofen — Worblaufen.

Eine Linientrennung gemass Variante 3a ist aus Nachfragesicht durchaus vertretbar. Von
den Fahrgdsten aus Richtung Miinchenbuchsee steigen heute 81% beim Bahnhof Zollikofen aus
(19% fahren weiter Richtung Unterzollikofen — Worblaufen), und in der Gegenrichtung Rich-
tung Miinchenbuchsee steigen 86% der Fahrgdste beim Bahnhof Zollikofen neu zu (nur 14%
kommen aus Richtung Worblaufen — Unterzollikofen). Das heisst, ein Grossteil der heutigen
Fahrgdste erfahren durch eine Linientrennung im Raum Zollikofen keinen Nachteil, sie profitie-
ren aber von einer verbesserten Fahrplanstabilitdt und Anschlusssicherheit.

Eine Anbindung der Sportanlage Hirzenfeld lasst sich mit verhaltnismassigem Aufwand nur
bei den Varianten 3a und 3b realisieren. Gleiches gilt auch flr eine Verbesserung der ortsinter-

nen Erschliessung von Zollikofen (Erreichbarkeit Zentrum/Bahnhof Zollikofen).
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Empfehlung aus fachlicher Sicht:

Als Bestvariante wird die Variante 3a empfohlen. Nebst der Zielerfillung einer verbesserten
Betriebsstabilitat ergeben sich mit der Variante 3a verschiedene Angebotsvorteile namentlich
im Kernbereich Zollikofen. Demgegeniiber resultiert der Nachteil, dass gewisse Direktverbin-
dungen entfallen und je nach Zielort zusatzlich umgestiegen werden muss (insb. von/ nach
Wankdorf — Breitenrain und Richtung Worblental). Hierzu sei angemerkt, dass die Stossrich-
tung «Umsteigen in der Peripherie und mit der S-Bahn schnell und zuverlassig ins Zentrum» ein
zweckmaissiger und deshalb immer hiufiger umgesetzter Ansatz fiir die OV-Netzgestaltung in
Agglomerationen mit Uberlastetem Strassennetz darstellt.

Um diesen Nachteil zu kompensieren, ist zu priifen, ob die Linie 41 Zollikofen — Ittigen Pa-
piermihle — Breitenrain kiinftig ganztags bedient werden konnte (allenfalls mit Anpassung bei
der Linie 40, fiir welche 2022-2023 im Rahmen einer Angebotsstudie eine Uberpriifung stattfin-
det). Die Aufwertung der Linie 41 durch ein Ganztagesangebot kdnnte gleichzeitig auch zur
Starkung des OV-Netzes Bern Nord beitragen. Die Kostenfolgen sind nicht in der Variante 3a
enthalten und miissten noch separat eruiert werden.

Variante 3a beriicksichtigt auch den Umstand, dass kurzfristig nicht von weiteren Busbe-
vorzugungsmassnahmen lGber den gesamten Korridor Bernstrasse zwischen Miinchenbuchsee
und Worblaufen ausgegangen werden kann, welche die Probleme der heutigen Linien 34 und
36 vollstandig 16sen kdnnten. Hingegen bietet Variante 3a neue Moglichkeiten, indem das Ver-
kehrsmanagement auf den «busfreien» Abschnitt Unterzollikofen-Steinibach konzentriert wer-
den kdénnte, um das Zentrum Zollikofen zu entlasten.

Weitere Verkehrsmassnahmen zur Stabilisierung der Betriebssicherheit und Anschlusssi-
cherung sind auch mit Variante 3a nach wie vor notwendig, um eine moglichst hohe Fahrplan-
stabilitat im dicht verwobenen Busnetz mit vielen Anschlusspunkten zu gewahrleisten. In die-
sem Sinne ware zum Beispiel auch zu priifen, ob die angedachte Buspriorisierung im Rahmen
der definitiven Erstellung des heute noch provisorischen Barenkreisels in Miinchenbuchsee mit

tragbaren Konsequenzen und verhaltnismassigem Aufwand moglich ware.

Raum Urtenen-Schénbiihl — Mattstetten/Bériswil

Aufgrund der Potenziale und Erschliessungswirkung (inkl. Berticksichtigung Entwicklungspoten-
ziale, namentlich bei den Arbeitsplatzen) kommt nur Variante B mit einer neuen Tangentialver-
bindung via Shoppyland infrage. Bei der Variante A ist der Angebotsnutzen zu gering. Der ein-
zige Vorteil von Variante A ist die einfachere Umsetzbarkeit. Ausser der Einrichtung der Halte-
stellen (inkl. neue Endhaltestellen Bahnhof Miinchenbuchsee) sind keine strassenseitigen In-
vestitionen erforderlich. Dies rechtfertigt es aber nicht, die Variante A weiterzuverfolgen. Auch

ware es nicht sinnvoll und kompatibel, in einer ersten Phase Variante A einzufiihren und die
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Linie spater gemass Variante B umzustellen. Aus diesen Griinden kommt nur die Weiterent-

wicklung der Variante B infrage.

Empfehlung aus fachlicher Sicht:
Fir den Raum Urtenen-Schonbiihl — Mattstetten/Bariswil wird die Variante B mit einer Verlan-
gerung der Linie 38 via Shoppyland bis Miinchenbuchsee als neue Bustangente zur Umsetzung
empfohlen.

Fur den Raum zwischen Schénbiihl und Mattstetten / Bariswil sind verschiedene Angebots-
und Fahrplanvarianten denkbar. Sie werden im Kapitel 6.2 aufgezeigt inkl. Folgerung zur Best-

variante.
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6. Vorschlag Angebotskonzept

Aufbauend auf dem erfolgten Planungsprozess mit eingehender Variantenbeurteilung und den

Erkenntnissen aus den Sitzungen mit der Begleitgruppe wird nachfolgend die aus fachlicher

Sicht empfohlene Bestvariante dargestellt. Wie bereits in der Analyse und Variantenentwick-

lung werden die Angebotskonzepte fir die Korridore Miinchenbuchsee — Breitenrain (Linien 34

und 36) und Mattstetten/Bariswil — Schonbuihl — Minchenbuchsee (Linie 38) separat erldutert.

Denn die Angebotskonzepte in den beiden Korridoren haben keine zwingenden gegenseitigen

Abhangigkeiten und kénnen unabhangig voneinander realisiert werden.

6.1. Angebotskonzept Linien 34 und 36
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Der Nordast der Linie 36 und die Linie 34 werden zu einer
Linie zusammengefasst. Diese Linie wird als Linie 36 be-
zeichnet (die Liniennummer 34 entféllt bzw. konnte zu
einem spateren Zeitpunkt fiir eine neue Linie im Raum
Bern Nord verwendet werden). Der Siidast der Linie 36
wird durch eine neue Linie ersetzt, die mit der Nummer
35 bezeichnet wird.

Die Neukonzeption ermdoglicht eine klare und nach-
fragegerechte Angebotsgestaltung. Am Sonntagnachmit-
tag soll neu der 15-Minutenakt auch auf dem Abschnitt
Minchenbuchsee — Zollikofen angeboten werden, was
bereits Teil des Angebotsbeschlusses 2022-2025 ist; auf
der Linie 34 besteht bereits heute der 15-Minutentakt.

Das Abendangebot nach 21 Uhr soll analog dem heu-
tigen Konzept weiter bestehen bleiben. Das heisst, die
Busse aus Richtung Miinchenbuchsee verkehren nach 21
Uhr nur bis Zollikofen Bahnhof. Der Abschnitt Unterzolli-
kofen — Hirzenfeld wird durch das Bahnersatzangebot der
S9 ab Bern Bahnhof bedient.

Die folgende Tabelle zeigt das vorgeschlagene Taktange-

bot nach Linien und Wochentag.
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Taktangebot
Mo-Fr Samstag Sonntag Abend Mo-So
Linie 36 (neu)

Minchenbuchsee Schénegg — Zollikofen 15’ (5:30-21:00) 15’ (6:00-21:00) 30’ (6:30-12:00) 30’ (21:00 00:30)

Unterzollikofen— Hirzenfeld (- Sportzent- 15’ (12:00-19:00) nur Miinchenbuch-
rum Hirzi) 30’ (19:00-21:00) see-Bhf. Zollikofen
Linie 35 (neu)
Worblaufen — Wankdorf — Breitenrain 15’ (5:30-20:00)  (kein Angebot, (kein Angebot, (kein Angebot,

wie heute) wie heute) wie heute)

Bahnersatzangebot S9 ab 21 Uhr
Bern Bahnhof — Zollikofen Hirzenfeld - - - 20’ (21:00-00:30)

Fahrzeugeinsatz

Auf der neuen Linie 36 werden Gelenkbusse eingesetzt. Das entspricht der aktuellen Situation,
denn auf diesen Strecken ist heute aus Kapazitatsgriinden jedenfalls ein Gelenkbuseinsatz n6-
tig. Fur die neue Linie 35 wiirde aufgrund der aktuellen Nachfrage ein Standardbus geniigen.
Aufgrund der Entwicklungsperspektiven (v.a. im Raum Worblaufen) wird aber auch fir diese
Strecke vorsorglich weiterhin mit Gelenkbussen gerechnet.

Das Neukonzept weist eine gute Aufwartskompatibilitat hinsichtlich der Siedlungsentwick-
lung auf (z.B. Worblaufen). So hat die neue Linie 35 (beim Einsatz von Gelenkbussen) erhebli-
che Kapazitatsreserven. Auf der neuen Linie 36 entspricht der Gelenkbuseinsatz der Nachfrage.
Steigt diese, ist auf dieser neuen Linie 36 eine Taktverdichtung in den Spitzenzeiten moglich
und/oder die Linie kann auf Doppelgelenkbusse umgestellt werden (allerdings Verlangerung

der Bushaltestellen erforderlich).

Optionen

Erganzend zur vorgeschlagenen Neukonzeption der Linien 34/36 bestehen folgende Weiterent-

wicklungsoptionen, die zur Angebotsverbesserung im Raum Bern Nord beitragen kénnten.

= Neuerschliessung des Sportzentrums Hirzi; diese Option ist abhangig von der konkreten
Fahrplankonzeption: Wird die Ausgleichszeit im Hirzenfeld konzipiert, kann die Linie 36 ohne
Mehraufwand beim Fahrzeugeinsatz und Fahrpersonal bis Sportzentrums Hirzi verlangert
werden. Wird hingegen die Ausgleichszeit nach Miinchenbuchsee Schonegg gelegt, 16st eine
Verlangerung bis Sportzentrums Hirzi ein zusatzliches Fahrzeug mit entsprechenden Kosten-
folgen aus, die angesichts des zusatzlich erschliessbaren Nachfragepotenzial als unverhalt-
nismassig beurteilt werden. Fiir die Variante mit Ausgleichszeit in Miinchenbuchsee Schoé-
negg spricht, dass damit eine héhere Anschlusssicherheit am Bahnhof Zollikon aus Richtung
Minchenbuchsee resultiert. Allerdings muss dann die Schlaufe Schonegg jeweils zweimal ge-

fahren werden oder es wird eine neue Linienfiihrung ohne oder mit verkirzter Schlaufe
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realisiert (vgl. Abbildung 18 auf Seite 46). Aus diesen Griinden wird ein schrittweises Vorge-
hen empfohlen. In einer ersten Phase ist die Ausgleichszeit auf Seite Miinchenbuchsee ein-
zuplanen und vorerst mit der Erschliessung des Sportzentrums Hirzi zuzuwarten. Je nach Er-
fahrung mit der Betriebsstabilitat bzw. Anschlusssicherheit am Bahnhof Zollikofen der neu
konzipierten Linie 36, soll liber eine Verlegung der Ausgleichszeit nach Hirzenfeld entschie-
den werden, was dann eine kostenglinstige Verlangerung bis zum Sportzentrum ermaglichen
wiirde.

= Bedienung der Linie 41 Zollikofen — Ittigen — Papiermiihle — Breitenrain kiinftig ganztags, da-
mit weiterhin von Miinchenbuchsee ganztags eine Verbindung mit einem Umstieg nach Itti-
gen / Arbeitszonen Papiermihle sowie nach Breitenrain angeboten wird (muss in einer sepa-

raten Planung unter Einbezug der Linie 40 erfolgen).

Auswirkungen auf die Reisezeiten

Die folgende Tabelle zeigt den Reisezeitvergleich zwischen dem heutigen Angebot und der
empfohlenen Bestvariante 3a. Es handelt sich um einen Fahrzeitvergleich bei ungestértem Be-
trieb (Idealzustand). Nicht beriicksichtigt in der Tabelle sind die heutigen Verspatungen auf-
grund der Stausituation und den damit verbundenen Anschlussbriichen zwischen Bus und
Bahn.

Auf den abgebildeten Verbindungen entfallt bei der Variante 3a teilweise die Direktverbin-
dung. Diesem Nachteil stehen dank Brechen der Linie 36 im Raum Zollikofen im Vergleich zu
heute zuverlassigere Reiseketten gegeniiber. Der Reisezeitvergleich zeigt auch, dass bereits
heute eigentlich die Umsteigeverbindung bei stabilem Betrieb die schnellere wére als mit der
Direktverbindung via Linie 36. Einzig auf der Verbindung Unterzollikofen — Breitenrain verlan-
gern sich mit der Umsteigeverbindung die Reisezeiten gegeniiber der heutigen Direktverbin-
dung mit der Linie 36. Das liegt daran, dass in Worblaufen die Linie 35 auf den S-Bahnanschluss
der S8 aus Richtung Jegenstorf ausgerichtet ist und nicht auf die S9 aus Richtung Unterzolliko-

fen.
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Tabelle 8: Reisezeitvergleich zwischen der Variante 3a und dem IST-Zustand fiir wichtige Verbindungen

von/nach Wankdorf Worblaufen Breitenrain Papiermiihle
Miinchenbuch- heute  6-7min (S3/S31) 12min (Li36) 25min (Li36) 18min (S3/S31+Li41)
see (Kirche) 21min (Li36) 21 min (S3/S31+ 20min (Li36+S7)
Tram)
heu 6-7min (S3/531) 13min (Li36+S8) 21 min (S3/S31+  18min (S3/S31+Li41)
Tram) 20min (S3+58+57)
Zollikofen heute  3min (S3/54/S31)  4min (S8) 21min (Li36) 9min (Li41)
(Einzugsbe- 14min (Li36) 5min (Li36) 21min (Li41 HVZ) 11min (S8+S7)
reich Bahn) 16min (S8+Li36)
neu 3min (S3/S4/S31)  4min (S8) 21 min (Li41 HVZ)  9min (Li41 HVZ)
16min (S8+Li35) 11min (S8+S7)
Unterzolliko-  heute  12min (Li36) 4min (S9) 16 min (Li36) 12min (S9+S7)
fen 9-12min (Li36+ S3/ 3min (Li36) 12min (Li36+57)
(Einzugsbe- S4/S31)
reich Bahn) heu 9-12min (Li36+ S3/ 4min (S9) 24min (S9+Li35)  12min (S9+57)
S4/S31) 24min (S9+Tram)

Verbindung neu nur mit Umsteigen, jedoch keine Reisezeitnachteile

Verbindung langsamer als Ist

Tabelle Biiro Dudler / INFRAS.

Betriebskosten

Das neue Angebot auf den Linien 35 und 36 flhrt zu jahrlichen Mehrkosten (Betriebskosten)
von rund 250'000 CHF (ohne Optionen). Fiir die Verlangerung bis Sportzentrum Hirzi fallen le-
diglich die fahrleistungsabhdngigen Kilometerkosten an (kein Mehraufwand Fahrzeugeinsatz
und Personal). Die effektiven Kosten hangen noch von der konkreten Angebotsgestaltung beim

Angebot (u.a. am Wochenende) ab.

Anforderungen an die Infrastruktur

Die Grundvariante ohne Optionen erfordert folgende Anpassungen an der Haltestelleninfra-

struktur:

= Die Bushaltestelle Unterzollikofen Bahnhof muss so angepasst werden, dass zwei Busse
gleichzeitig halten kdnnen. Dazu ist eine Verlangerung des bestehenden Halteperrons nétig
(Investitionskosten von ca. 40'000 bis 60'000 CHF).

= Die Bushaltestellen Schulhaus Ost entfallt (heute nur wegen der variierenden Kursfihrung
der Linie 34 notig).

= Die Haltestelle Steinibach Bahnhof zwischen Unterzollikofen und Worblaufen bleibt fir den

Abendbetrieb (S9-Bahnersatz) bestehen.
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= Fir die Fahrplankonzeption Linie 36 mit einer langeren Ausgleichszeit in Miinchenbuchsee
Schénegg ist die Situation der Endhaltestelle/-schlaufe Hiislimoos im Hinblick auf eine kun-
denfreundlichere Losung zu tiberdenken. Moégliche Losungen werden im Kapitel 3.2 (Abbil-
dung 18 auf Seite 46) aufgezeigt. Die Machbarkeit ist durch die Gemeinde zusammen mit

dem RBS zu priifen.

Weiterer Investitionsaufwand wiirde eine spatere Linienverlangerung bis zum Sportzentrum
Hirzi verursachen, wenn die Ausgleichszeit aufgrund positiver Betriebserfahrungen nach Hir-
zenfeld verlegt werden kénnte. Fir die Investitionskosten einer neuen Haltestelle inkl. Wende-
moglichkeit ist schatzungsweise mit 60'000 bis 120'000 CHF zu rechnen.

Auswirkungen OV-Punkte
Da die Bedienungshaufigkeit auf den betroffenen Busstrecken kaum andert, sind bei der

Grundvariante (ohne Optionen) keine markanten Veranderungen der OV-Punkte zu erwarten.

Weitere Planungsschritte

Aufgaben Zustandigkeit

1. Optimierungsmassnahmen Verkehrsmanagement (VM RBN) bei bus- Kantonales Tiefbauamt
freiem Streckenabschnitt Worblaufen — Zollikofen

2. Buspriorisierung Kreisel Miinchenbuchsee Kantonales Tiefbauamt, Ge-
meinde Miinchenbuchsee

3. Bauliche Anpassung Bushaltestelle Unterzollikofen Bahnhof, so dass zwei Gemeinden Zollikofen

Busse gleichzeitig halten kénnen. zusammen mit RBS
4. Option Hirzi: Haltestelle/Wendeplatz Gemeinden Zollikofen/Min-
chenbuchsee

5. Prifen Endhaltestelle (anstelle Wendeschlaufe) im Quartier Hislimatt/ Gemeinde Minchenbuchsee
Schonegg zusammen mit RBS

6. Neues Angebot in RAK aufnehmen, kantonaler Angebotsbeschluss RKBM, Kanton Bern (AQV,
Grosser Rat)

6.2. Angebotskonzept Linie 38
Gemass Empfehlung in Kapitel 5 steht die Variante B mit einer Verlangerung der Linie 38 als
neue Bustangente via Shoppyland bis Miinchenbuchsee im Vordergrund. Fiir die Angebotsge-

staltung im Raum Schoénbiihl — Bariswil/Mattstetten sind verschiedene Varianten denkbar.
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6.2.1. Angebotsvarianten fiir den Raum Schonbuhl — Bariswil/Mattstetten

Angebotsvariante B1
Die Bedienung zwischen Schénbiihl und Bariswil / Mattstetten erfolgt wie heute. Neu ist die

Weiterflihrung der Kurse von Mattstetten bis Urtenen wahrend der Hauptverkehrszeit.

Linienfihrungen und Angebot Hauptverkehrszeiten:
= Route 1: Miinchenbuchsee — Shoppyland — Schonbiihl — Hohrain — Bariswil im 30-Minuten-

takt (olivgrin)

= Route 2: Shoppyland — Schonbiihl — Hohrain — Mattstetten — Urtenen im 30-Minutentakt (griin)

= Abschnitt Shoppyland — Schonbihl Hohrain im 15-Minutentakt (infolge Linienliberlagerung)

Mattstetten

8 98 Urtenen

Buechlimatt

Brunhen

e = Bushaltestelle neu

® = Bushaltestelle bestehend

w"" Bahnlinien

Linienfihrungen und Angebot Neben- und Randverkehrszeiten:

=  Miinchenbuchsee — Shoppyland — Bariswil — Mattstetten im 30-Minutentakt wahrend Ne-
benverkehrszeiten Mo-Fr und Samstag

= Shoppyland — Bariswil — Mattstetten im 30-Minutentakt wahrend Randverkehrszeiten

(Abend, Sonntag)

Bariswil
Brunnen

2 Kurseji

Schanbithi SBB

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

mv.'n Bahnlinien
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Anschliisse an die Bahn (siehe auch Fahrplan im Annex): Die Anschlussausrichtung erfolgt am
RBS-Bahnhof Schénbiihl Shoppyland. Damit resultieren folgende Anschlusssituationen:
* |n Schonbihl Shoppyland: Richtung Schénbiihl — Bariswil auf S8 von/nach Bern (< 5 Minuten)
= |n Schonbiihl alte Bernstrasse (Bhf. RBS): Richtung Schénbiihl — Bariswil auf S8 von/nach Jeg-
enstorf (5 Minuten)

= |n Urtenen (nur in HVZ): auf S8 von/nach Jegenstorf (< 5 Minuten)
® |n Minchenbuchsee:

= |n Richtung Moosseedorf — Schénbiihl: auf $3/531 von/nach Biel (10 Minuten)

= |In Richtung Buechlimatt (falls Linie 38 Giber den Bahnhof Miinchenbuchsee hinaus verlan-

gert wiirde): auf S3 von/nach Biel (5/13 Minuten)

Angebotsvariante B2

Die Routen werden so konzipiert, dass neu die Solothurnstrasse bedient wird und von Matt-
stetten und Béariswil direkt erreichbar ist. Alle Kurse enden in Bariswil Brunnen, was dort ge-
geniliber heute zu einem Mehrangebot fiihrt. Demgegeniber wird das Gebiet Schénbihl

Hohrain weniger haufig bedient.

Linienfihrungen und Angebot Hauptverkehrszeiten:

= Route 1: Miinchenbuchsee — Shoppyland — Schénbiihl — Hohrain — Bariswil im 30-Minuten-
takt (olivgrin)

= Route 2: Shoppyland — Schonbiihl — Urtenen — Mattstetten — Bariswil im 30-Minutentakt
(griin)

| o Urtenen
2, Buechlimatt
3

S8

% Miinchenbuchsee
Schonbihl-RBS

5 4 Kurse/h
Shoppyland = &% >

Moosseedorf Bariswil
-

Brunnen

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

-w.w Bahnlinien

Linienfihrungen und Angebot Neben- und Randverkehrszeiten:
= Moglichkeit 1: HVZ-Fahrplan wird ganztags gefahren und RVZ gemaéss B1
= Moglichkeit 2: NVZ und RVZ gemaéss B1

Anschliisse an die Bahn (siehe auch Fahrplan im Annex): Analog Angebotsvariante B1
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Angebotsvariante B3

Merkmal dieser Variante sind die gegenlaufigen Rundkurse ab Schénbiihl via Mattstetten — Ba-
riswil bzw. via Bariswil — Mattstetten. Wie bei Variante B2 kann so die Solothurnstrasse bedient
und aus Richtung Mattstetten und Bariswil direkt erreicht werden. Mit Rundkursen resultieren

zwar viele Direktverbindungen (teilweise mit langeren Umwegfahrten). Jedoch besteht weniger
Flexibilitat bei der Fahrplangestaltung, weil es keine eigentliche Endhaltestelle mit Ausgleichs-

zeit gibt.

Linienfihrungen und Angebot Hauptverkehrszeiten:

= Route 1: Miinchenbuchsee — Shoppyland — Schonbiihl — Hohrain — Bariswil — Mattstetten —
Urtenen — Schonbiihl — Shoppyland — Miinchenbuchsee im 30-Minutentakt (olivgriin)

= Route 2: Shoppyland — Schonbiihl — Urtenen — Mattstetten — Bariswil — Hohrain — Schénbiihl

- Shoppyland im 30-Minutentakt (grin)

N aaR
N o gb Urtenen
%\Buechhman
3

%

A« 4 Kurselh
e

Brunnen

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

m-.-' Bahnlinien

Linienfihrungen und Angebot Neben- und Randverkehrszeiten:

= Moglichkeit 1: HVZ-Fahrplan wird ganztags gefahren und RVZ gemass B1

= Moglichkeit 2: NVZ und RVZ ab Schénbihl nur eine Richtung bedient (Verzicht auf Rundkurse
Shoppyland — Shoppyland in Gegenrichtung)

= Moglichkeit 3: NVZ und RVZ gemaéss B1

Anschliisse an die Bahn (siehe auch Fahrplan im Annex): Analog Angebotsvariante B1 und B2

Gemeinsamkeiten der drei Angebotsvarianten Linie 38
Allen drei Angebotsvarianten gemeinsam sind folgende Merkmale:
= Angebot im Abschnitt Minchenbuchsee — Shoppyland (30-Minutentakt Montag — Samstag)

mit Reisezeitverkiirzungen auf der Tangentialbeziehung Miinchenbuchsee — Moosseedorf —
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Schénbihl gegeniiber Eck-Bahnverbindung via Zollikofen (ca. 7-8 Minuten schneller)®; zu-

dem ermoglicht die Tangente die Erschliessung des Arbeitsplatzgebiets Moosseedorf West.

= Bahnanschlusssituation in Minchenbuchsee, im Shoppyland und Schénbihl RBS/Alte Bern-

strasse
= Fahrzeugeinsatz/-Bedarf:
= 3 Standardbussen in den Hauptverkehrszeiten

= 2 Standardbussen in den Nebenverkehrszeiten

= 1 Standardbus wahrend Randverkehrszeiten am Abend und sonntags

= Betriebskosten: alle Varianten mit einem zusatzlichen, ganztagig eingesetzten Standardbus
Montag — Samstag mit Zusatzkosten gegentiber Ist von 500'000 — 600'000 CHF pro Jahr.

Wichtigste Vor- und Nachteile der drei Angebotsvarianten Linie 38

Die wichtigsten Unterschiede bzw. Vor- und Nachteile bestehen im Dreieck Schonbihl — Baris-

wil — Mattstetten fiir das Hauptverkehrszeitenangebot. Sie sind in der folgenden Tabelle zu-

sammengefasst.

Tabelle 9: Vor- und Nachteile der drei Fahrplanvarianten Linie 38 im Dreieck Schénbiihl/Béariswil/Mattstetten

beim Hauptverkehrszeitenangebot

Vorteile Nachteile
Fahrplanvariante B1 + klare Netzstruktur, abgesehen -  Keine Buserschliessung in der
Zwei Radiallinien ab Shoppyland von der Verbindung Mattstet- Solothurnstrasse und damit
nach Hohrain — Bériswil und nach ten — Urtenen Bahnhof gleiche auch keine Direktverbindungen
Hohrain — Mattstetten — Urtenen Linienstruktur HVZ und NVZ; zu den dort ansassigen Schulen

+ 15-Min-Takt wahrend der
Hauptverkehrszeiten im nach-
fragestarksten Abschnitt
Schoénbihl Platane — Feldegg —
Hohrain, der heute rund zwei
Drittel der Nachfrage’ gene-
riert

6 Reisezeitvergleich:

und weiteren zentralortlichen
Einrichtungen (Arztezentrum)

- Minchenbuchsee Kirche — Moosseedorf: Ist-Reisezeit mit S-Bahn-Umsteigeverbindung via Zollikofen 17 Minuten, mit direkter

Bustangente 9 Minuten.

- Minchenbuchsee — Schonbiihl: Ist-Reisezeit mit S-Bahn-Umsteigeverbindung via Zollikofen 20 Minuten, mit direkter Bustan-

gente 13 Minuten.

Die Uberregionalen Verbindungen aus Richtung Biel — Lyss in den Raum Schonbiihl sind mit der Tangente nicht schneller und

weiterhin mit Umsteigen verbunden.
7 bezogen auf HVZ-Nachfrage im Fahrplanjahr 2019; Quelle: RBS-Fahrgastzahlungen
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Tabelle 9 Vor- und Nachteile der drei Fahrplanvarianten Linie 38 im Dreieck Schénbiihl/Béiriswil/Mattstetten
beim Hauptverkehrszeitenangebot (Fortsetzung)

Fahrplanvariante B2
Zwei Radiallinien ab Shoppyland

nach Hohrain —— Bdriswil und nach

— Urtenen — Mattstetten

Buserschliessung in der Solo-
thurnstrasse wahrend der
Hauptverkehrszeiten und da-
mit auch Direktverbindungen
dorthin aus Richtung Bariswil
und Mattstetten

Kirzere Reisezeiten fiir Matt-
stetten nach Schoénbihl

Unterschiedliche Netzstruktur
zwischen HVZ und NVZ

nur 30-Min-Takt im nachfrage-
starksten Abschnitt Schonbihl
Platane — Feldegg — Hohrain

Fahrplanvariante B3
Zwei gegenldufige Rundkurse ab

Shoppyland via Hohrain — Bdriswil

und via Urtenen - Mattstetten

Buserschliessung in der Solo-
thurnstrasse wahrend der
Hauptverkehrszeiten und da-
mit auch Direktverbindungen
dorthin aus Richtung Bariswil
und Mattstetten

Optimale Vernetzung im Drei-
eck Schénbiihl/Bariswil/Matt-
stetten

Unterschiedliche Netzstruktur
zwischen HVZ und NVZ
Rundkurserschliessung mit teil-
weise Umwegfahrten (v.a. fur
Abschnitt Schonbiihl Platane —
Feldegg — Hohrain)

nur 30-Min-Takt im nachfrage-
starksten Abschnitt Schonbihl
Platane — Feldegg — Hohrain

Folgerungen zur Bestvariante:

In Anbetracht der Tatsache, dass heute der nachfragestarkste Abschnitt Schonbuhl Platane —
Feldegg — Hohrain in den Hauptverkehrszeiten zwei Drittel der Nachfrage generiert, wird die
Angebotsvariante B1, welche der Fortfliihrung des Status quo entspricht, empfohlen. Sie er-
moglicht auf diesem Korridor weiterhin einen 15-Minutentakt wahrend der Hauptverkehrszei-
ten. Diese Variante weist auch die klarere und damit fir die Fahrgaste einfacher verstandliche
Linienstruktur auf (kein Wechsel zwischen Haupt- und Nebenverkehrszeiten).

Eine Buserschliessung der Solothurnstrasse ist nur unter Inkaufnahme einer Angebotsver-
schlechterung fiir den potenzialstarksten Ortsteil Schénbiihl Hohrain moglich oder durch den
Einsatz eines weiteren Busses. Aus Kosten/Nutzen-Uberlegungen wird ein zusétzlicher Bus fir
die Erschliessung des Raums Schénbihl — Bariswil/Mattstetten als unverhaltnismassig beur-
teilt, weil das Nachfragepotenzial im Korridor Hohrain héher eingeschatzt wird als in der Solo-

thurnstrasse.

6.2.2. Empfehlung aus fachlicher Sicht

Aus fachlicher Sicht wird vorgeschlagen, die Linie 38 Montag-Samstag via Shoppyland — Moos-
seedorf halbstiindlich bis nach Miinchenbuchsee Bahnhof zu verlangern. Damit entsteht eine
schnelle Tangentialverbindung zwischen Miinchenbuchsee und Schonbiihl. Gleichzeitig kann
damit das Arbeitsplatzgebiet in Moosseedorf West mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen

werden.
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Fir den Raum Schénbihl/Bariswil/Mattstetten wird die Variante B1, welche die Fortfiihrung
des Status quo mit einer Linienflihrung ab Schénbihl via Bariswil nach Mattstetten bedeutet,

empfohlen (vgl. Kapitel 6.2.1).

Abbildung 25: Empfohlenes Bestkonzept Linie 38 mit Verlangerung via Shoppyland bis Miinchenbuchsee

-

Mattstetten
Dorf

Bariswil
Brunnen

Grafik Buiro Dudler / INFRAS

Die folgende Tabelle zeigt das vorgeschlagene Angebot nach Linienabschnitt und Wochentag.

Taktangebot
Mo-Fr Samstag Sonntag Abend Mo-So

Linie 38 (neu)

Minchenbuchsee Bahnhof — Schénbihl 30 30’ - --
Shoppyland

Schonbihl — Bariswil Matteli 15’ HVZ 30’ 30’ 30’

30’ NVZ
Bariswil Matteli — Bariswil Brunnen/Matt- 30’ 30’ 30’ 30’

stetten (HVZ bis Urtenen)

Erschliessung Gymnasium Hofwil (Miinchenbuchsee)
Die Anbindung des Gymnasiums Hofwil an die neue OV-Buslinie 38 soll iber eine Haltestelle

Ostlich der Bahniberfiihrung erfolgen.

Verldngerung Mattstetten — Urtenen

Zumindest in den Spitzenzeiten sollen die Kurse ab Mattstetten bis nach Urtenen verlangert
werden mit Anschluss an die S8 von/nach Jegenstorf. Im Fahrplankonzept zur empfohlenen An-
gebotsvariante B1 ist diese Verlangerung enthalten (vgl. Annex). Die Verlangerung bis nach Ur-

tenen kann aus der Standzeit in Mattstetten und damit zu minimalen Grenzkosten (kein

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Vorschlag Angebotskonzept



|71

zusatzlicher Bus) gefahren werden. Die Umsetzung des neuen Angebotskonzepts Linie 38 wére

aber auch ohne die Verlangerung bis Urtenen méglich.

Erschliessung Buechlimatt Miinchenbuchsee

Als Weiterentwicklungsschritts konnte die rund zehnminitige Standzeit am Bahnhof Miinchen-
buchsee fir eine kostenglinstige Verlangerung der Tangente bis Buechlimatt, wo neu das kan-
tonale Strassenverkehrs-/Schifffahrtsamts ansassig sein wird, genutzt werden. Bevor iber eine
solche Verlangerung entschieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebsstabilitat der
neuen Tangente sowie der Verkehrsentwicklung auf der Bielstrasse zwischen Barenkreisel und

Buechlimatt abzuwarten.

Betriebskosten und Finanzierung
Die Verlangerung der Linie 38 via Moosseedorf nach Miinchenbuchsee erfordert einen zusatzli-
chen Bus mit folgenden zusatzlichen Betriebskosten:

= bei Angebot nur wahrend der Hauptverkehrszeiten Mo-Fr: ca. 250°00 CHF/Jahr

= bei ganztdgigem Angebot Mo-Sa (bis 20 Uhr): ca. 500’000 bis 600'000 CHF/Jahr
Die Einfilhrung der neuen Bustangente misste als Versuchsbetrieb (i.d.R. wahrend vier Jahren)
erfolgen. Der Kanton beteiligt sich an Versuchsbetrieben mit maximal einem Drittel der Be-
triebskosten. Die Ubrigen Betriebskosten sind lber Billetteinnahmen und Beitrage der Gemein-
den bzw. Dritter zu finanzieren. Dafiir wird bei der Ermittlung der OV-Punkte das neue Angebot

wahrend der Versuchsphase nicht angerechnet.

Anforderungen an die Infrastruktur und Planungsschritte

Der Infrastrukturaufwand fiir die neue Linie 38 bzw. die erforderlichen Massnahmen sind in Ka-
pitel 4.2. beschrieben. Fir den Versuchsbetrieb miissten die Infrastrukturausbauten bereits
grosstenteils umgesetzt werden, wobei hierfiir infrastrukturelle Provisorien anzustreben wa-

ren. Die Moglichkeiten sind im Rahmen der infrastrukturellen Detailplanung zu klaren.

Nachfolgend wird aufgelistet, welche weiteren Planungsschritte fiir die Umsetzung notwendig

sind.
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Aufgaben

1. Neue Streckenfiihrung Schonbiihl bis Shoppyland
(Weiterentwicklung Machbarkeitsstudie zu Vorprojekt)

Zustandigkeit

Gemeinde Urtenen-Schon-
blhl in Absprache mit Migros
und RBS

2. Haltestelle Shoppyland
(Weiterentwicklung Machbarkeitsstudie zu Vorprojekt)

RBS mit Gemeinde Moossee-
dorf

3. Wendeplatz Shoppyland

Migros mit Gemeinde Moos-
seedorf

4. Neue Streckenfiihrung Shoppyland bis Moosseedorf
(Anpassung Strassen- und Verkehrsmanagement flr Busroute)

Kantonales Tiefbauamt mit je-
weiliger Gemeinde

5. Streckenfiihrung Moosseedorf - Miinchenbuchsee
(Projekte fir Strassenausbau und Haltestelleneinrichtungen sowie Sicher-
stellung, dass Gleistiberfiihrung Hofwilstrasse fiir Bus befahrbar ist)

Gemeinde Moosseedrof und
Gemeinde Miinchenbuchsee,
SBB (bzgl. Gleisuberfiihrung
Hofwilstrasse)

6. Haltestelle Bahnhof Minchenbuchsee (Umgestaltung und Einrichtung ei-
ner Haltestelle

Gemeinde Miinchenbuchsee
in Absprache mit SBB / BLS

7. Wendemoglichkeit Buechlimatt, falls Linie 38 Gber den Bahnhof Miinchen-
buchsee hinaus verlangert wiirde

Kant. Tiefbauamt mit Ge-
meinde Minchenbuchsee

8. Haltstellenanpassungen und Einrichtungen im Dreieck Schonbiihl Bariswil
— Mattstetten

Entsprechende Gemeinden
sowie kant. Tiefbauamt betr.
Kantonsstrassen.

9. Strassenausbauten entlang der Mattstettenstrasse fiir einen fahrplan-
massigen OV-Betrieb zwischen Mattstetten und Urtenen, falls Linie 38
verlangert oder von den Gemeinden gewiinschter Rundkurs eingefiihrt
wird.

Gemeinden Urtenen-Schon-
blhl und Mattstetten

10. Anmeldung in Agglomerationsprogramm 5. Generation

Projekttragerschaft an RKBM

11. Gesamtkoordination der versch. Planungsschritte

Gemeinden/Transportunter-
nehmen/Kanton

12. Neues Angebot in RAK aufnehmen, kantonaler Angebotsbeschluss

Auswirkungen OV-Punkte

RKBM, Kanton Bern (AQV,
Grosser Rat)

Das Konzept der Linie 38 mit Verlangerung Richtung Shoppyland — Miinchenbuchsee wiirde als

Folge der zusatzlichen Haltestellenabfahrten bei einer definitiven Aufnahme ins kantonale An-

gebotskonzept zu mehr OV-Punkten fithren. Die Zunahme wird in erster Linie die Gemeinden

Urtenen-Schonbiihl, Moosseedorf und Miinchenbuchsee betreffen. Bei den Gemeinden Matt-

stetten und Bériswil ist die Zunahme abhéngig von der umzusetzenden Angebotsvariante (Wei-

terfihrung Ist-Zustand oder Rundkurskonzept).
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6.2.3. Wunsch der Gemeinden zur Angebotsgestaltung Linie 38

Fir die Erschliessung im Raum Schénbihl/Bariswil/Mattstetten wiinschen die Gemeinden als

Markttest ein Rundkursangebot als Alternative zum Ist-Angebot einzufiihren:

= Rundkurs 1: Miinchenbuchsee — Shoppyland — Schonbiihl — Hohrain — Bariswil — Mattstetten
— Urtenen — Schonbihl — Shoppyland — Miinchenbuchsee im 30-Minutentakt.

= Rundkurs 2: Shoppyland — Schonbihl — Urtenen — Mattstetten — Bariswil — Hohrain — Schon-
biihl - Shoppyland im 30-Minutentakt.

Dieser Markttest hat vor allem zum Ziel, das Nachfragepotenzial fir die Erschliessung der Solo-
thurnstrasse in Schénbiihl mit zentralértlichen Einrichtungen (Arztezentrum, Einkaufsméglich-
keiten, Schulen) zu ermitteln. Die Solothurnstrasse wird mit Weiterfiihrung des Ist-Angebots

nicht direkt erschlossen.

Abbildung 26: Variante B3 mit Rundkurserschliessung im Raum Schénbiihl/Bariswil/Mattstetten

Mattstetten
Dorf

\\ QQ
N/ 9 98 Urtenen
):>Eiuechhman
f o

A« 4 Kurselh
=

Bariswil
Brunnen

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

m-.-' Bahnlinien

Fahrplan-/Taktstruktur siehe Annex ‘Alternative Erschliessungskonzepte Schonbihl/Bariswil/Mattstetten’, Variante B3

Ein sinnvoller Testbetrieb mit einem Rundkursangebot im Raum Schénbihl/Bariswil/Mattstet-
ten erfordert ganztagig den Einsatz von zwei Fahrzeugen (heute nur wahrend der Hauptver-
kehrszeiten Mo-Fr zwei Busse im Einsatz). Die daraus entstehenden Zusatzkosten fiir ein Ange-
bot Montag-Samstag werden auf 400’000 bis 500’000 CHF/Jahr geschatzt. Die Finanzierung die-
ser Mehrkosten gegentiber dem Ist-Angebot waren lber die Gemeinden zu finanzieren. Im
Rahmen des Testbetriebes ware die Erreichung der vom Kanton geforderten minimalen

Schwellenwerte beziiglich Auslastung und Kostendeckungsgrad zu prifen.
Aus fachlicher Sicht wird das Rundkurskonzept aus Kosten-/Nutzeniiberlegungen nicht empfoh-

len. Der ganztagige Einsatz von zwei Bussen ist angesichts des Nachfragepotenzials unverhalt-

nismassig. Zudem wirde der heute nachfragestarkste Abschnitt Schéonbiihl RBS — Hohrain
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geschwiécht (in HVZ nur noch stiindlich 2 statt 4 schnelle Verbindungen von/nach Schénbiihl

RBS; 2 Verbindungen mit unattraktiver Umwegfahrt via Bariswil — Mattstetten).

6.3. Umsetzung

Die Angebotsoptimierung fiir den Korridor Breitenrain — Zollikofen — Miinchenbuchsee gemass
Variante 3a lasst sich kurzfristig realisieren, da keine neuen Infrastrukturen erforderlich sind
(mit Ausnahme der Anpassung der Bushaltestelle Unterzollikofen Bahnhof fiir zwei haltende
Busse). Eine Umsetzung in Etappen ist hier nicht angezeigt mit Ausnahme einer spateren Ver-

langerung der Linie 36 bis Sportzentrum Hirzi bei positiven Betriebserfahrungen.

Die empfohlene Angebotsentwicklung fiir den Raum Miinchenbuchsee — Schénbiihl (Linie 38)
umfasst als wesentliches Element eine neue Tangentialverbindung nach Miinchenbuchsee mit
Busanbindung des Shoppylands. Dafiir sind aufwandige Infrastrukturanpassungen erforderlich,
die nicht kurzfristig bereitgestellt werden kénnen. Teile davon (v.a. fur die Verlangerung bis
Shoppyland) kénnten vermutlich Gber das Agglomerationsprogramm mitfinanziert werden.
Auch eine Mitfinanzierung durch den Kanton zusatzlich zu allfdlligen Bundesbeitragen via Ag-
glomerationsprogramm ware denkbar. Weiter bedingt die Umsetzung eine Beteiligung der
Migros als Grundeigentiimerin des Terrains der vorgesehenen Haltestelle mit Wendmaoglichkeit

im Bereich Shoppyland.

Unter Beriicksichtigung der zu erstellenden Infrastrukturen (inkl. Sicherung der Finanzmittel
und Bewilligungen) ist eine Umsetzung der neukonzipierten Linie 38 innerhalb der ndchsten
vier bis sechs Jahre denkbar. Damit dieses Ziel erreicht werden kann, muss aber umgehend mit

der Realisierungsplanung gestartet werden.

Fir die Verlangerung der Linie 38 ist eine etappierte Umsetzung denkbar: in einer ersten
Etappe konnte die Linie bis Shoppyland verldangert werden, was noch ohne den Einsatz eines
zusatzlichen Busses moglich ware. Hingegen waren die infrastrukturellen Massnahmen im
Raum Shoppyland bereits zu realisieren. In einer zweiten Etappe wiirde dann die Verlangerung
bis Miinchenbuchsee Bahnhof erfolgen, welche einen zusatzlichen Bus ausldst und weitere Inf-
rastrukturmassnahmen im Abschnitt Shoppyland erfordert (siehe Kapitel 4.2). Weil die Verlan-
gerung der Linie 38 Richtung Minchenbuchsee vorerst als Versuchsbetrieb (i.d.R. vier Jahre)
eingefihrt wiirde, wéaren infrastrukturelle Provisorien anzustreben. Die Moglichkeiten sind im

Rahmen der infrastrukturellen Detailplanung zu klaren.
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Annex
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Angebotskonzept Buslinien 34, 36, 38
Wunschlinien (MIV+0V)

Miinchenbuchsee

Wunschlinien MIV+QV 2016

s \\/unschlinien MIV+QV 2040

DWYV (Personenwege in 24 h)

500

1'000

8'000 4'000  2'000

Datengrundlagen

Hintergrund: Swisstopo
Teilgebiete: GVM Kanton Bern (Stand 2018, Aggregation INFRAS)

Wunschlinien: GVM Kanton Bern mit regionalen Anpassungen

Datum: 15.11.2022

4 km
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Angebotskonzept Buslinien 34, 36, 38
Wunschlinien (MIV+0V)

Zollikofen

Wunschlinien MIV+QV 2016

s \\/unschlinien MIV+OV 2040

DWV (Personenwege in 24 h)

8'000 4'000  2'000 1'000 500

Datengrundlagen

Hintergrund: Swisstopo
Teilgebiete: GVM Kanton Bern (Stand 2018, Aggregation INFRAS)

Wunschlinien: GVM Kanton Bern mit regionalen Anpassungen

Datum: 15.11.2022

0 2 4 km
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Angebotskonzept Buslinien 34, 36, 38
Wunschlinien (MIV+0V)

Moosseedorf / Urtenen-Schénbiihl

Wunschlinien MIV+QV 2016

s \\/unschlinien MIV+OV 2040

DWV (Personenwege in 24 h)

8'000 4'000  2'000 1'000 500

Datengrundlagen

Hintergrund: Swisstopo
Teilgebiete: GVM Kanton Bern (Stand 2018, Aggregation INFRAS)

Wunschlinien: GVM Kanton Bern mit regionalen Anpassungen

Datum: 15.11.2022

4 km
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Angebotskonzept Buslinien 34, 36, 38

Grossaffoltern/Limpachtal

Wunschlinien (MIV+0V)

Miinchenbuchsee - Moosseedorf / Urtenen-
Schénbiihl

Wunschlinien MIV+0eV 2016

Jegenstorf/Fraubrunnen
Rapperswil

mmmm \Nunschlinien MIV+OeV 2040

DWYV (Personenwege in 24 h)
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Tiefenau/Worblaufen Worblontal
Datengrundlagen
Bremgarten/Engeried, Hintergrund: Swisstopo
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Teilgebiete: GVM Kanton Bern (Stand 2018, Aggregation INFRAS)
Wunschlinien: GVM Kanton Bern mit regionalen Anpassungen
Datum: 15.11.2022
Laenggasse Wankdorf/Ostermundigen
Frauenkappelen 0 9 2 km
/\ 1
Bern West B Ausserholligen/K Innenstadt/Monbijou/Mattenhof (\\_——=sctiosshalde/Bem Oty
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Fahrgastauswertungen

Linie 34, Unterzollikofen Bahnhof - Zollikofen Hirzenfeld - Unterzollikofen Bahnhof:
Fahrgéste pro Haltestellenabschnitt pro Tag, Betriebstag Mo-Fr (2019)
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* Haltestellenabschnitte mit unterschiedlichen Routen
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Ein- und Aussteiger pro Haltestelle, Betriebstag Mo-Fr

Fahrplanfeld / Linie  30.034

Auswertung Tagesmittelwert der Anzahl Ein- und Aussteiger pro Haltestelle (Mo-Fr)
Zeitraum Januar 2019 - Dezember 2019 (242 Tage)
Richtung Unterzollikofen Bahnhof Richtung Zollikofen Hirzenfeld

750  10DD

Zollikofen, Hirzenfald

D 350 S0
_m
]

. s

15

Zollikofen, Geisshubel

Zollikofen, Efachplat

Zaliikofen, Schulhaus West

Zollikofen, Betagtenheim

Unterzollikofen, Bahmhof

mEinsieiger mAussteiger

0 250 500 750 1000

—932

Unterzollikofen, Bahnhof 0
134
Follikofen, Kreuz" 48 KurseTag
152
’ . 3
Zollikofen, Betagtenheim®

25 KurseTag

Zollikofen, Schulthaus
Ostest

Zollikofen, Edachplatz
Zollikefen, Geisshubel

Zollikofen, Hirzenfeld

mEinsteiger mAussteiger

Richiung Unterzollikofen Bahnhof : 73 Fahrien pro Tag (Mo-Fr)

Richiung Zollikafen Hirzenfeld : 74 Fahrien pro Tag, "49 via Zollikofen Kreuz und 25 via Zollikofen Betagtenheaim
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Linie 36, Bern Breitenrain - Miinchenbuchsee Hiislimoos - Bern Breitenrain :
Fahrgéste pro Haltestellenabschnitt pro Tag, Betriebstag Mo-Fr (2019)
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Ein- und Aussteiger pro Haltestelle, Betriebstag Mo-Fr
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Fahrgastfrequenzen Linie 30.036

Auswertung Tagesmittelwerte der Anzahl Ein- und Aussteiger pro Haltestelle (Mo-Fr)
Zeitraum Januar - Dezember 2019 (242 Tage)

H Einsteiger W Aussieiger

Richtung Miinchenbuchsee Richtung Bern Breitenrain
i} 500 1000 o 500 1000
f A
EBemn, Eretenrain Mancherbuchzes, Hizimoos
Eem, Winksiredsiasze Monchenbuchsee, Linderwey
Bem, ShuTacherbricke Minchenbachsee, Coop E
-
o
Bem, Wankdor! CEy MOnchenbuchses, Kinke g
Beam ‘Wankdorf, Bahnho' Mord 8 Milnchenbuchses, Kipipysss ﬂ
8
=
Bem, L&chigut é Moncherbuchzes, Hofwilstrasse
A
Worbiaufen, Sandhof ol Midnchenbuchses, Waldegg
Worblawten, Bahnhot Zodlkofen, Bahnrod
1063
Bteinibach, Sahnhof Zodlkcden, ARe Fost
Unizrzollkofen, Bahnhof Zodlkofen, Kew
Zollkoter, Mreuz Unterzndikofen, Bahnro?
A J
124
Zodikoden, Bahnhof r' Exednibach, Bahnhot
Mirchenbuchsee, Waldegg Worblaufen, Bahnho! g
=
Minchenbuchsee, Hofwisiasze Worblaufen, Sandho! -
Monchenbuchses, Kipfgasse B Bem, Lachilgut E‘
-~
=
Minchenbuchses, Kinche E Bem Wankdor!, Bafnhof Nord
=
MOnchenbuchses, Coop & EBarmn, WankooT City
Minchenbuchsee, Schinegg Bern, Staurtacherbricks
MOnchenbuchses, MStel Bem, ‘Winkeinedoiracsse
Morchenbucrees, HOsimoos EBem, Breftenmain
L L

WEinsteiger ®Aussteiger

Richtung Munchenbuchsee : 51 Fahrten von Bem Breitenrain, 52 von Worblaufen Bahnhof, 56 von Steinibach und 72 von Zolikofen Bahnhof
Richtung Bem Breitenrain : 51 Fahrien bis Bem Breitenrain, 54 bis Steinibach Bahnhof und 72 bis Zolikofen Bahnhof
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Linie 38, Schoénbiihl RBS - Bariswill Brunnen oder Mattstetten Dorf - Schénbiihl RBS :
Fahrgéste pro Haltestellenabschnitt HVZ-Angebot (6-8.30 und 16-19, Betriebstag Mo-Do, 2019)
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Linie 38, Schonbiihl RBS - Bariswill Brunnen oder Mattstetten Dorf - Schénbiihl RBS :
Fahrgiste pro Haltestellenabschnitt NVZ-Angebot (9-16 und 19.30-00, Betriebstag Mo-Do, 2019)

400

24 Kurse/Tag
300

250
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Studie Buslinien 38 - NVZ

Anzahl Fahrgaste pro Kurs und Haltestelle,

NVZ-Angebot (9-16 und 19.30-00, Mo-Do, 2019)

| B s - LY - " | L)

Aus

Schonbihl RBS - Mattstetten -
Bariswil Brunnen - Schonbihl RBS
Route NVZ, 2 Kurspaare/h

Anzahl Ein-/ Aussteiger pro Kurs
und Richtung

I A |
0 200 400 m
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Studie Buslinien 38 - HVZ TTaariidl  g¥Wegd - Schonbihl RBS - Matistetten
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Ein- und Aussteiger pro Haltestelle, Betriebstag Mo-Do

Fahrplanfeld / Linie  30.038
Auswertung Tagesmittelwert der Anzahl Ein- und Aussteiger pro Haltestelle (Mo-Do) [HVZ]
Zeitraum Januar 2019 - Dezember 2019 (204 Tage)
Richtung Bariswill, Brunnen / Mattstetten Richtung Schonbiihl, RBS
0 50 100 150 200 250 300 350 0 50 100 150 200 250 200 350
349 L 0
Schénbuhl, RBS Schénbdhl, RBS
: 0 297
9 Pt 19
Schonbihl, Platane & Schonbdhl, Platane 5
24 Kurse/Tag
R 3 . I
Schénbihl, Feldegg 10 24KurseTag Schonbihl, Feldegg 1
Schonbiihl, Hochrain 2 Schénbiihl, Hochrain . 55
N 60 2
Rl [ S k.
Bariswill, Matel Banswill, Matteh
3 0
12 Kurse/Tag
L 0 e .
Bariswill, Brunnen “ 12K Tag Bariswill, Brunnen 0
0 2
Mattstetten, Dorf Mattstetten, Dorf . 12 KurseTag
F 19 12 Kurse/Tag 0
mEinsteiger mAussteiger m Einsteiger m Aussteiger

Fekdein
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Ein- und Aussteiger pro Haltestelle, Betriebstag Mo-Do

Fahrplanfeld / Linie  30.038
Auswertung Tagesmittelwert der Anzahl Ein- und Aussteiger pro Haltestelle (Mo-Do) [NVZ]
Zeitraum Januar 2019 - Dezember 2019 (204 Tage)
Richtung Mattstetten, Dorf Richtung Schénbiihl, RBS
0 50 100 150 200 250 0 §0 100 150 200 250
2 Sy
Schénbihl, RBS Schonbuhl, RBS
5 0 150
Schénbihl, Platane - Schénbihl, Platane
Schinbihl, F e 2 Schénbihl, Feldegg .
, Feldegg 4 Kurse/T. 5
= = 2
Schdnbiihl, Hochrain = Schénbiihl, Hochrain - ¥ 24 Kurse/Tag
. 4 1
DR | oo 13
Baniswill, Matteli Bariswill, Mateli
. 0
o s 3%
Banswill, Brunnen Bariswill, Brunnen 2
0 13
Mattstetten, Dorf Mattstetten, Dorf
F 13 24 Kurse/Tag 0
wmEinsteiger mAussteiger u Einsteiger  wm Aussteiger
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Details Variantenbewertung fir Neukonzeption Linien 34/36

Bewertung Angebotsattraktivitat

Variante 1

Transportketten und Reisezeitvon/nach

Linienabschnitt/ Ortliche Zeitliche Netzstruktur / A
Quartier Erschliessung Erschli (Versténdlich- Bern Bahnhof Bern Bern Wankdorf Zollikofen Zollikofen Papiermiihle/ Miinchenbuch-
keit/Ubersicht) Breitenrain Bahnhof Zentr./Kreuz Worblental see Bahnhof
Gemeinde = Kirzerer Umsteige- = Kirzerer Umsteige-
Miinchenbuch- vorgangbeimBhf = Direktverbindung vorgangbeimBhf . . O Y .
= Erschliessung Miinchenbuchsee entfallt Miinchenbuchsee [e):‘r;;tl\ierbmdung E;‘rteéltl\;erbmdung = Zusétzlicher
Miinchenbuchsee _ _ = Weniger = Mit 1x Umsteigen ® Wegfallende = Umstei bind . Umstei bind L i gang  * Direkte
Unterdorf (Mihle- B - Verbindungen Bus-Bus in Miinchen-  Direktverbindung Bms eigeverbincung MsTelgeverbintune 1 eim Bahnhof des Bahnhofs
L . . us/Bahn via Bhf Bus via Bhf .
strasse) moglich wegen wegfallender  buchsee gut = Umsteigeverbindung Minchenbuch Ry i G . Miinchenbuchsee
Direktverbindung erreichbar Bus via Bhf '
v/n Zollikofen Miinchenbuchsee
Gebiet zw. Miin-
chenbuchsee B N _ _ _ _ _ _ _ = Direkte Bedienung
Bahnhof und - - - - - - " - - des Bahnhofs
Zollikofen Bhf
Zollikofen A
. _ _ _ _ _ _ _ _ _ ® Direkte ienung
Geisshubel/ = = = = = = = = = des Bahnhofs
Hirzenfeld
Gebiet zwiscl
Zollikofen _ _ _ _ _ _ _ _ _ = Direkte Bedienung
Bahnhof und des Bahnhofs
Unterzollikofen
Gebiet zwischen A
o _ _ _ _ _ _ _ _ _ = Direkte lenung
Unterzollikofen = = = = = = = = = des Bahnhofs
und Worblaufen
Gebiet zwischen AN
_ _ _ _ _ _ _ _ _ = Direkte lenung
Wcrblauft.en und = = = = = = = = = des Bahnhofs
Breitenrain
GESAMT + = = = - - = = =
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Lyss/Biel

= Kirzerer Umsteige-
vorgang beim Bhf
Miinchenbuchsee

= Kirzerer Umsteige-
vorgang beim Bhf
Miinchenbuchsee
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Variante 2

Transportketten und Reisezeit von/nach

Linienabschnitt/ [eJa{ i3 Zeitliche Netzstruktur A
Quartier Erschliessung Erschli (Versténdlich- Bern Bahnhof Bern Bern Wankdorf Zollikofen Zollikofen Papiermiihle/ Miinchenbuch- Lyss/Biel
keit/Ubersicht) Breitenrain Bahnhof Zentr./Kreuz Worblental see Bahnhof
Gemeinde = Verbindungzur
Miinchenbuch- . gfallende Direkt- = Wegfallende Direkt- Papiermiihle mit
. verbindung, Li 41 via Zollikofen
_ - _ - . \;irg:‘ld‘ur}g,n néti Reisezeit viaS-Bahn _ _ unveréandert _ _
- - : - i S-l:aif; OUE jedoch kiirzer als a - = Verbindungen ins - a
Wankdorf) direkte Worblental mit
Busverbindung zusétzl. Umsteigen
verbunden
Gebiet zw. Miin- * Verbindungzur
chenbuchsee = Wegfallende Direkt- Papiermiihle mit
Bahnhof und verbindung, Li 41 via Zollikofen
al _n oT un( B _ _ _ = Wegfallende Direkt-  Reisezeit via S-Bahn _ _ unverandert - -
Zollikofen Bhf - - - - verbindung jedoch kiirzer als : - = Verbindungen ins B a
direkte Worblental mit
Busverbindung zusatzl. Umsteigen
verbunden
Zollikofen o A = Wegfallende Direkt- N N = Wegfallende
Geisshubel : Ubersmmh'ches. B = Gebiet Geisshubel/ = Gebiet Geisshubel/ verbindung fiir - G'ebletGelsshubeI/ Umsteigeverbindung
eisshul e/ = = Angebot/einheitliche = N N n N = B B Hirzenfeld 1x " b N =
Hi feld Linienfahrun Hirzenfeld neu direkt  Hirzenfeld neu direkt Gebiet Geisshubel/ weniger Umsteigen fiir Gebiet Geiss-
H2ERie E Hirzenfeld & B hubel/ Hirzenfeld
Gebiet zwischen = Kreuzmit Linie 41 via
Zollikofen = Zollikofen Alte Post _ _ _ = Direktverbindung = Direktverbindung " Verblndu.ngvon " Verblndu.ngKreuz— Zo.l.llkofen_zur FREE Verblndulngvon _
Bahnhof und nicht bedient = = = vom Kreuzentfilit vom Kreuz entfillt Unterzollikofen Unterzollikofen muhlle, keine Unterzollikofen =
g N entfallt entfallt Verbindung zum entfillt
Unterzollikofen Bahnhof Worblaufen
Gebiet zwischen O WG . Ver_b:_ndungvon
Unterzollikofen teini / Steinibach/ Unter-
d Worblauf = B = B = B Unterzollikofen = Verbi entfallt = zollikofen entféllt, =
und Worblauten el keine Umsteigever-
bindung Bus-Bus
Gebiet zwischen = Via S-Bahn « Direktverbindun = Direktverbindung
Worblaufen und = = = = = = Worblaufen — entfllt g = entfillt, Reisezeit via =
Breitenrain Zollikofen S-Bahn jedoch kiirzer

GESAMT — = + = = = o - =
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Variante 3a

nienabschnitt/
Quartier

Gemeinde
Miinchenbuch-

Gebiet zw. Miin-
chenbuchsee
Bahnhof und
Zollikofen Bhf

Zollikofen

Geisshubel/
Hirzenfeld

Gebiet zwiscl
Zollikofen
Bahnhof und
Unterzollikofen

Gebiet zwischen
Unterzollikofen
und Worblaufen

Worblaufen und
Breitenrain

GESAMT

Ortliche

Zeitliche

Erschli ing

= Maglichkeitzur
Erschliessung
Sportan-lage Hirzi
mit Linie36
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Netzstruktur
(Versténdlich-
keit/Ubersicht)

= Ubersichtliches
Angebot/einheitliche
Linienfiihrung

Transportketten und Reisezeit von/nach

A

Bern Bahnhof
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Bern
Breitenrain

Wegfallende Direkt- "
verbindung,

2x Umsteigen notig
(via S-Bahn/
Wankdorf)

Wegfallende Direkt-
verbindung

Zusétzliches
Umsteigen nétig (via
BhfZollikofen)

Wegfallende Direkt- =
verbindung

Weofall

de Direkt-

Bern Wankdorf

Wegfallende Direkt-
verbindung,
Reisezeit viaS-Bahn
jedoch kiirzer als
direkte
Busverbindung

Wegfallende Direkt-
verbindung,
Reisezeit viaS-Bahn
jedoch kiirzer als
direkte
Busverbindung

Direktverbindung
vom Kreuzentfallt

Direktverbindung

verbindung

von Steinibach/
Unterzollikofen
entfallt

Zollikofen
Bahnhof

= Neu
Direktverbindungim
15-Minutentakt

= Direktverbindung
von Steinibach/
Unterzollikofen
entfallt

= Via S-Bahn
Worblaufen —
Zollikofen

Zollikofen
Zentr./Kreuz

= Direktverbindungim
15-Minutentakt

= Direktverbindung
entfallt

= Direktverbindung
entfallt

Papiermiihle/
Worblental

Verbindung zur
Papier-mihle mit
Linie 41via
Zollikofen
unverandert
Verbindungen ins
Worblental mit
zusatzl. Umsteigen
verbunden

Verbindung zur
Papier-miihle mit
Linie 41via
Zollikofen
unveréndert
Verbindungen ins
Worblental mit
zusatzl. Umsteigen
verbunden

Verbindung zur
Papier-mihle mit
Linie 41via
Zollikofen mit 1x
weniger Umsteigen

Verbindung Kreuz—
Papiermiihle mitLi
41 via Zollik.
unverandert
Verbindung Kreuz—
Worblental mit
zusétzl. Umsteigen
verbunden

Miinchenbuch-
see Bahnhof

Lyss/Biel

= Neu
Direktverbindung

Direktverbindung
entfallt, keine
Umsteigeverbindung
Bus-Bus

Direktverbindung
entfallt, Reisezeit via =
S-Bahn jedoch kiirzer

= Verbesserung dank
Direktverbindung
Bahnhof Zollikofen



Variante 3b

Linienabschnitt/  BRelgile

Zeitliche

Quartier Erschli

Gemeinde

Miinchenbuch-

= Maglichkeitzur
Erschliessung
Sportan-lage Hirzi
mit Linie 36

Gebiet zw. Miin-
chenbuchsee

Bahnhof und

Zollikofen Bhf =

Zollikofen
Geisshubel/

Hirzenfeld

Gebiet zwischen
Zollikofen
Bahnhof und
Unterzollikofen

Gebiet zwischen
Unterzollikofen
und Worblaufen

Gebiet zwischen
Worblaufen und
Breitenrain -

= Uberlagerungvon
zwei 15’-Takte (kein
sauberer 7.5'-Takt)
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Netzstruktur

Transportketten und Reisezeit von/nach

A

(Versténdlich-
keit/Ubersicht)

= Ubersichtliches
Angebot/einheitliche
Linienfiihrung

Bern Bahnhof

Bern Bern Wankdorf

Breitenrain

Direktverbindung
entfallt

Mit 1x Umsteigen
Bus-Bus in Miinchen-
buchsee gut
erreichbar

= Wegfallende Direkt-
verbindung,
Reisezeit viaS-Bahn
jedoch kirzer als
direkte
Busverbindung

Direktverbindung = Wegfallende Direkt-

entfallt verbindung,

Mit 1x Umsteigen Reisezeit via S-Bahn
Bus-Bus in Muinchen-  jedoch kiirzer als
buchsee gut direkte

erreichbar Busverbindung

Zollikofen
Bahnhof

= Neu
Direktverbindungim
15-Minutentakt

Zollikofen
Zentr./Kreuz

= Direktverbindungim
15-Minutentakt

Papiermiihle/
Worblental

Verbindung zur
Papier-mihle mit
Linie 41via
Zollikofen
unverandert
Verbindungen ins
Worblental mit
zusatzl. Umsteigen
verbunden

Verbindung zur
Papier-mihle mit
Linie 41via
Zollikofen
unveréndert
Verbindungen ins
Worblental mit
zusatzl. Umsteigen
verbunden

Verbindungzur
Papier-mihle mit
Linie 41via
Zollikofen mit 1x
weniger Umsteigen

Miinchenbuch-
see Bahnhof

= Neu
Direktverbindung

= Direktverbindung
entfallt, jedoch
zahlreiche Umsteige-
méglichkeiten (Bahn
und Bus vorhanden)

= Direktverbindung
entfallt, jedoch
zahlreiche Umsteige-
maglichkeiten (Bahn
und Bus vorhanden)
und Reisezeit via S-
Bahn kiirzer

Lyss/Biel

= Verbesserung dank
Direktverbindung
Bahnhof Zollikofen

GESAMT +
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Variante 4

Linienabschnitt/ Ortliche Zeitliche
Quartier Erschli ing Erschli

Gemeinde
Miinchenbuch- = =
see (Schénegg)

Gebiet zw. Miin-
chenbuchsee
Bahnhof und
Zollikofen Bhf

94|

Netzstruktur
(Versténdlich-
keit/Ubersicht)

Zollikofen = Ubersichtliches

Geisshubel/ = E
Hirzenfeld

Gebiet zwischen
Zollikofen = Zollikofen Kreuz und
Alte Post nicht =
Bahnhof und bedient
Unterzollikofen

Gebiet zwischen
Unterzollikofen = =
und Worblaufen

Gebiet zwischen
Worblaufen und = =
Breitenrain

Angebot/einheitliche
Linienfiihrung

Transportketten und Reisezeit von/nach

A

Bern Bahnhof

= Verbindungen von
Kreuz/ Alte Postzu
den Umsteigeknoten
entfallen

Bern
Breitenrain

Umweg bei direkter
Busverbindung,

Umweg bei direkter
Busverbindung,

Gebiet Geisshubel/
Hirzenfeld neu direkt

Verbindung von
Kreuz/ Alte Post
entfallt

Bern Wankdorf

Umweg bei direkter
Busverbindung,
Reisezeit viaS-Bahn
jedoch kiirzer

Umweg bei direkter
Busverbindung,
Reisezeit viaS-Bahn
jedoch kiirzer

Gebiet Geisshubel/
Hirzenfeld neu direkt

Verbindungvon
Kreuz/ Alte Post
entfallt

Zollikofen
Bahnhof

Neu
Direktverbindungim
15-Minutentakt

= Verbindungvon
Kreuz/ Alte Post
entfallt

GESAMT - =
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Zollikofen
Zentr./Kreuz

Verbindung entféllt

Verbindung entfallt

Verbindung entfallt

Verbindung entfallt

Verbindung entfallt

Verbindung entfallt

Papiermiihle/ Miinchenbuch-
Worblental see Bahnhof

= Gebiet Geisshubel/
Hirzenfeld 1x el
weniger Umsteigen

= Verbindungen von
Kreuz/ Alte Postzu
den Umsteigeknoten
entfallen

= Verbindungvon
Kreuz/ Alte Post
entfallt

= Umweg bei direkter
Busverbindung,
Reisezeit viaS-Bahn
jedoch kurzer

Lyss/Biel A

= Verbindungen von
Kreuz/ Alte Postzu
den Umsteigeknoten
entfallen
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Variante 5
Transportketten und Reisezeit von/nach
Linienabschnitt/ Ortliche Zeitliche Netzstruktur A
Quartier Erschliessung Erschli (Versténdlich- Bern Bahnhof Bern Bern Wankdorf Zollikofen Zollikofen Papiermiihle/ Miinchenbuch- Lyss/Biel
keit/Ubersicht) Breitenrain Bahnhof Zentr./Kreuz Worblental see Bahnhof
Gemeinde = Direktverbindung
entfallt

Miinchenbuch- ! X
= = = = = Mit 1x Umsteigen = = = = = =
beim Wankdorf gut
erreichbar

Gebiet zw. Miin- Direktverbindung

chenbuchsee eMr!:?”tJmste'gen
= = = = = Mit 1x i = = = = = =
Bahnhof und beim Wankdorf gut
Zollikofen Bhf erreichbar
Zollikofen = Direktverbindung
Geisshubel/ entallt :
) = = = = = Mit 1x Umsteigen = = = = = =
Hirzenfeld beim Wankdorf gut
erreichbar
Geb.iet zwiscl = Zusatzliches
Zollikofen _ _ _ _ Umsteigen nétig (via _ _ _ - - -
Bahnhof und BhfWankdorf)

Unterzollikofen

Direktverbindung

Gebiet zwischen

Unterzollikofen eM'f:ff"L i
= = = = = Mit 1x Umsteigen = = = = = =
und Worblaufen beim Wankdorf gut
erreichbar
Gebiet zwischen = Wegfallende Direkt-
Worblaufen und = Direktverbindung fiir g B verbindung fur
Brei . noérdlicher Abschnitt ::tef;mer:;;iﬁng = Direktverbindung Abschnitt
reitenrain _ _ _ _ entfallt _ zahlreid:e Umnsteige- entféllt, jedoch _ Breitenrain- _
- - - : = Mit 1x Umsteigen : e, Iichkeiben(Ba;ﬁ\ Umsteigemaglichkeit - Wankdorf, Reisezeit -
beim Wankdorf gut 8 (Bus)vorhanden via S-Bahn jedoch

und Bus vorhanden) kiirzer als mit

Busverbindung

erreichbar

GESAMT 5 5 5 5 - - - - - -
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Zusammenfassung Bewertung Angebotsattraktivitat

Transportketten und Reisezeit von/nach

Variante Ortllche Zeitliche Netzstruktur r A
g Erschli g (Verstandlich- Bern Bahnhof Bern Bern Wankdorf  Zollikofen Zollikofen Papiermiihle/ Miinchenbuch-  Lyss/Biel
keit/Ubersicht) Breitenrain Bahnhof Zentr./Kreuz Worblental see Bahnhof

-
+ = = = = -
= = + + - +
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Variantenbewertung: Fahrplanstabilitit/Kosten

Fahrplanstabilitit/Zuverlissigkeit Betriebskosten Infrastrukturbedarf
Variante 1 = HVZ +/-unverandert
= Verbesserung Linie 36 wegen kiirzerer Linienfiihrung, bzw. weil derKreisel = NVZ Mehrkosten (+ca. 8 Busbetriebsstunden) . .
B B
Miinchenbuchsee Zentrum nicht tangiert wird = Teilkompensation durch Wegfall kurze Dienste auf der Linie 36 zur NVZ und Auslbpu sl M nEEiT e Eefiel

= Linie 34 unverandert durch Reduktion FZ-Kosten durch Einsatz1SB statt GB (Li 37) = Neue Haltestellenentlang Linie 37 (Minchenbuchsee)

= Mehrkosten ca. + 200000

® HVZ +/- unveréandert

®* NVZ Mehrkosten (+ ca. 8 Busbetriebsstunden)

® Teilkompensation durch Wegfall kurze Dienste auf der Linie 34 und der Linie Keine
36 zurNVZ

= Mehrkosten ca. + 200°000

faniant=r2 = Verbesserung Linie 36 wegen kurzer Linienfiihrung/ Linientrennung in

Zollikofen
= Linie 34 bedient neuralgische Stelle Unterzollikofen — Worblaufen
= Gebiete entlang heutiger Linie 34 zusé&tzlich von Verspatungen betroffen

Variante 3a

= HVZ +/-unverindert

= NVZ Mehrkosten (+ca. 8 Busbetriebsstunden)

= Teilkompensation durch Wegfall kurze Dienste auf der Linie 34 und der Linie
36 zurNVZ

= Mehrkosten ca. + 200°000

= Einrichten OV-Strecke Hirzenfeld—Sportzentrum Hirziinkl. neuer
Endhaltestelle mit Wendemdglichkeit (nicht beriicksichtigt in Bewertung)

= Einrichten OV-Strecke Hirzenfeld—Sportzentrum Hirziinkl. neuer
Endhaltestelle mit Wendemdglichkeit (nicht beriicksichtigt in Bewertung)

= Voraussichtlich zusétzliche Haltekante beim Bahnhof Zollikofen erforderlich
(abhéngig vom Fahrplan der weiterenin Zollikofen endenden Linien)

Variante 3b

= Verbesserung Linie 36 wegen kurzer Linienfiihrung/ Linientrennung in
Zollikofen
= Linie 35 bedient neuralgische Stelle Unterzollikofen — Worblaufen

Variante 4 = HVZ +/- unverandert

* NVZ Mehrkosten (+ ca. 8 Busbetriebsstunden)

= Teilkompensation durch Wegfall kurze Dienste auf der Linie 34 und der Linie Keine
36 zurNVZ

= Mehrkosten ca. + 200°000

= Keine Verbesserung aufLinie 36
= Gebiete entlang heutiger Linie 34 zusétzlich von Verspatungen betroffen

= HVZ +/-unverandert

= NVZ Mehrkosten (+ca. 8 Busbetriebsstunden)

= Teilkompensation durch Wegfall kurze Dienste auf der Linie 36 zur NVZ
= Mehrkosten ca. + 250000

Variante 5 = Lage undKapazitdt der Haltekanten beim BahnhofWankdorf Nord zu

prifen
= (Bei Option Haltekanten in Worblaufen priifen)

= Kaum Verbesserung auf der Linie 36 trotz kiirzerer Linienfiihrung, Abschnitt
Wankdorf Bahnhof—Breitenrain jedoch weniger kritisch bzgl. Verspatungen
= Linie 34 unverandert
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Ubersicht Ergebnis Variantenbewertung
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Ist-Fahrplédne Linien 34/36 und 38

Linie 34: Zollikofen Hirzenfeld - Unterzollikofen (Ist-Zustand FP-2023)

|99

Ist - L34 (hin) Umsteigezeit Takiiage HVZ+NVZ Bemerkungen
n 0:15 wr HVZ
106 0:06 9:29
Zollikofen, Hirzenfeld 9:20 9:35) 9:50
Zollikofen, Schulhaus West 9:23 9:38 9:53
Unterzollikofen, Bahnhof 9:26 9:41 9:56
59 nach Barn 0:06 932 9:47| T0:02
Ist - L34 {zurlick) Umsteigezeit Takilage HVZ+NVZ Bemerkungen
59 von Barn 0:01 9:11 9:26 9:41 9:56
Unterzollikofen, Bahnhof 9:12 9:27 9:42 9:57 Bus wartet 59 ab
Zollikofen, Kreuz 914 9:29 3:44 9:39 Bedienung zeitweise
Zollikofen, Schulhaus OstWest 9:15 9:30 9:45| 10:00
Zollikofen, Hirzenfeld 9:20 9:35 9:50| 10:05
106 nach Bemn 0:03 9:23 933
107 nach Wohlen 0:03 *3:38 *10:08 *nur HVZ
Linie 36: Miinchenbuchsee - Bern Breitenrain (Ist-Zustand FP-2023)
Ist - L36 (hin) Umsteigezeit Takilage HVZ+NVZ Bemerkungen
Minchenbuchsee, Hiislimoos 9:14 9:29 9:44 9:00
Miinchenbuchsee, Kirche 917 9:32 94T 10:02
Zollikofen, Bahnhof an 9:23 9:38 9:63| 10:08
58 nach Bern 0:03 9:26 9:41 9:56| 10:11
54 nach Langnau .04 9:27
58 nach Jege! T 0:09 9:.32 S47 | 10002
53-31 nach Bern - Belp 013 9:36 9:51| 10:06
013 9: g2 4 9-5¢
0:08 9
0:03 9:2 9:5
531 von Biel'Bienne {nur | 0:03 9:35
Zollikofen, Bahnhof ab 9:24 9:39 9:54| 10:09
Unterzollikofen, Bahnhof an 9:26 9:41 9:66) 1011
59 nach Bemn 006 9:32 g:47| 10:02 10017
Unterzollikofen, Bahnhof ab 9:26 9:41 9:56) 10:11
Worblaufen, Bahnhof an 9:29 9:44 9:59] 10114
57 nach Worb 0:05 9:34 9:49| 10:04 [ HVZ 7-8"-Takt
57 nach Bemn 0:05 9:34 9:49| 10:04 HVZ 7-8"-Takt
58 von Jegenstorf 0:03 9:30 9:45| 10:00| 10:15
Worblaufen, Bahnhof ab 9:33 9:48) 10:03 10018
Bern Wankdorf, Bahnhof Nord 9:38 9:53) 10:08] 10:23
51 nach Bem - Freiburg 015 ] 0:3
53-31 nach Bern - Belp 016 9:54 10:24
52 nach Bern - Laupen a5 9:43 1013
S2r igen - Langnau oa7 9:45 10:15
imligen - Thun 11 9:49 10:19
S4-44 nach Bem - Belp - Thun 12 10:05 10:35
Bem. Breitenrain 9:42 Q67| 10:12) 10027
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Ist - L36 (zuriick) Umsteigezeit Takilage HVZ+NVZ Bemerkungen
Bern, Breitenrain 9:14 9:29 9:44 9:59
544 B B T] 0:10
0:14
0:15
0:03
52 0:05
51 vor et - Thur 010
Bern Wankdorf, Bahnhof Nord
Worblaufen, Bahnhof an
S8 nach Jegenstorf 0:04
58 nach Bemn 0:06
57 nach Worb 010 HVZ 7-8-Takt
ST von Worb 0:05 9:19 9:34 9:49 10:04 HVZ 7-8-Ta
Worblaufen, Bahnhof ab 9:24 9:39 9:54| 10:
Unterzollikefen, Bahnhof an 9:27 9:42 9:57] 10:12
59 van Bemn 0:01 9:26 941 9:56 10:11
Unterzollikofen, Bahnhof ab 9:27 9:42 9:57| 10:12
Zollikofen, Bahnhof an 9:29 9:44 9:59| 10:14
0:09 9:38 10:08
531 0:10 9:54
nach Langnau 013
nach Jegenstorf 0:03 9:.32 S47 10:02
54 0:07 9:27
0:08 9: 9-4
0:12 9; 9:37 7
0:03 9:31
0:02 9:32 947 10:02) 10T
Zollikofen, Bahnhof ab 9:34 9:49 10:04 10:19 HVZ 2" spiter
Miinchenbuchsee, Kirche 9:39 9:54| 10:08( 10:24 HVZ 2" spéiter
Minchenbuchsee, Schénegg 941 @56 1011 10:26 HWZ 2" spater
Miinchenbuchsee, Hiiglimoos 9:44 9:59 10:14| 10:29 HVZ 2" spiter
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Linie 38: Schonbiihl RBS - Biriswil - Mattstetten (Ist-Zustand FP-2023)

|10

1

Ist - L38 {hin) Umsteigezeit Takflage HVZ Bemerkungen
58 orf 0:03 2 5:51 7
0:02 6:22 6:37 6:52 707
Schénbiihl RBS, Bahnhof 624 6:39 6:54 T:09
Schonbiihl Hohrain G:28 643 6:58 13
Bariswil BE, Matteli 6:29 G144 6:59 T:14
Bariswil BE, Brunnen G145 715
Mattstetten Dorf 631 7:01
Ist - L38 (zuriick) Umsteigezeit Takilage HVZ Bemerkungen
Mattstetten Dorf G132 T:02
Bariswil BE, Brunnen T:24
Bariswil BE, Matteli T:24
Schonbiihl Hohrain G136 T:06 T:26
Schénbiihl RBS, Bahnhof 6:43 713 T:32
58 nach Bern 0:04 6:51 7:21 :
58 nach J ' 0:05 6:52 722
Ist - L38 (hin) NVZ Umsteigezeit Bemerkungen
58 orf 0:03 9.06
0:02 9:07
Schénbiihl RBS, Bahnhof 9:09
Schonbiihl Hohrain 9:13
Bariswil BE, Matteli 9:14
Bariswil BE, Brunnen 9:24 Bedienung auf Rickfahrt
Mattstetten Dorf 9:16]
Ist - L38 (zurlick) NVZ Umsteigezeit Takilage NVZ Bemerkungen
Mattstetten Dorf 9:17 9:47
Bariswil BE, Brunnen 9:24 9:54
Bariswil BE, Matteli 9:24 9:54
Schonbiihl Hohrain 9:26] 9:56
Schénbiihl RBS, Bahnhof 9:32 10:02
58 nach Bern 0:04 9:36 10:06
58 nach Jegensforf 0:05 9:37 10:07

Biiro Dudler | INFRAS | 16. November 2023 | Annex




102|

Fahrpldne Neukonzeption Linien 34/36
Linien 34/36, Fahrplankonzept Variante 3a

Variante 3a - L35 (hin) Umsteigezeit Taktlage HVZ+NVZ Bemerkungen
012 9:2 9.36
58 vo g 0:03 9:30 9:45| 10:00
Worblaufen, Bahnhof ab 9:33 9:48 abwarten S8 max. 2'
9:38 9:53
g 015 9:53
ch Bern - Belp 0:16 9-39 G9:54 09
7 0:05 9:28 8
0:07 9:30 0
0:11 9:34 4
0:12 9:35 5
Bern, Breitenrain 9:27 9:42 9:57| 1012
Variante Ja - L35 (zuruck) Umsteigezeit Taktlage HVZ+NVZ Bemerkungen
Bern, Breitenrain 9:29 9:44 9:59 10:14
S4-44 Bemn - 0:10 9:53
0:14 9:49
0:15 9:49
0:03
52 vor 0:05
51 van Gdmiigen - Thun a-10
Bern Wankdorf, Bahnhof Nord 9:33 10:03
Worblaufen, Bahnhof an 9:39 10:09
58 nach Jegenstorf 004 9:43 113
59 nach Unterzolikofen 0:13 g2 10007 1022
Variante 3a - L36/34 (hin) Umsteigezeit Taktlage HVZ+NVZ Bemerkungen
Miinchenbuchsee, Hiislimoos 9:14 9:29 9:44 9:59 16-18h 4’ spéter
Minchenbuchsee, Kirche 917 9:32 9:47 10:02 dito
Zollikofen, Bahnhof an 9:23 9:38 9:53| 10:08 dite
S8 nach Bern 0:03 9:26 9:41 9:56 10:11 T6-18h 14' Umstieg
54 nach Langnau 0:04 927 dito 15" Umstieg
=8 nach Jegenstorf 0:09 g:32 9:47 dito 5 Umstieg
53-31 nach Bern - Belp 0:13 9:36 9:51 { dito 9' Umstieg
B41 n. Papierm.-Braitenr. {nur HVZ) Q:03 9:26 a1 1071 T6-18h 14' Umstieg
0:13 g 9 9:4 956 16-18h 16" Umstieg
0:08 3 dito 11' Umstieg
0:03 9:21 9:51 dito &' Umstieg
531 von Biel/Bienne (nur HVZ, 0:03 9:36 10:06 dito &' Umsfieg
Zollikofen, Bahnhof ab 9:24 9:39 9:54| 10:09 16-18h 3" spiter
Unterzollikofen, Bahnhof an 9:27 9:42 9:57| 112 dito
59 nach Bemn Q.05 932 947 ooz 1017 T6-18h 2°' Umstieg
59 von Bern 0:02 9:26 9:41 9:56| 10:11
Unterzollikofen, Bahnhof ab 9:28 9:43 9:58) 1013 abwarten 59
Zollikofen, Schulhaus West 9:30 9:45] 10:00[ 10:15
Zollikofen, Hirzenfeld 9:35 9:50( 10:05( 10:20
Sportzentrum Hirzi 9:38 9:53) 10:08| 40:23
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Variante 3a - L36/34 (zuriick) Umsteigezeit Taktlage HVZ+NVZ Bemerkungen
Sportzentrum Hirzi 9:4T7  10:02] 10217 10:32
Zollikofen, Hirzenfeld 9:50| 10:05] 10:20{ 10:35
Zollikofen, Schulhaus West 9:53] 10:08| 10:23| 10:38
Unterzollikofen, Bahnhof an 9:56) 1011 10:26] 10041
59 nach Bern 0:06 10:02 10:17 10:32 10:47
59 von Be 0:01 9:56| 10:11 10:26| 1041
Unterzollikofen, Bahnhof ab Q5T 1012 10:27|  10:42 abwarten 59 (max. 3')
Zollikofen, Bahnhof an 10:00[ 10:15] 10:30| 10:45
53 nach Biel/Bienne 0:08 10:08 1038
521 nach Biel/Bienne (nur } a-09 10:54
54 nach Langnau 012
S8 nach Jegensforf 002 10:02 10:47 Anschluss knitisch
B41 v. Papierm._-Breitenr. {nur HVZ) 0:08 9:56 10:41
0:07
0:08 9:56 )41
0:12 9-52 117
0:03 31
0:02 10:02 1047 10:32) 10:47
Zollikofen, Bahnhof ab 10:04) 10:19] 10:34| 10:49| abwarten S8 (max. 2 NVZ, 4'HVZ)
Minchenbuchsee, Kirche 10:09]  10:24] 10:39] 10:54
Miinchenbuchsee, Schinegg A0 1026 10:41|  10:56)
Miinchenbuchsee, Hiislimoos 10:14|  10:29] 10:44| 10:59
Wiinchebychsan
Umsteigeverbindung Bern Breitenrain - Minchenbuchsee Hislimoos
Bern, Breitenrain L35 9:29 Q:44 9:59| 10:14
Bern Wankdorf, Bahnhof Nord L35 9:33 9:48( 10:03] 1018
Worblaufen, Bahnhof an L35 9:39 9:54)  10:09] 10:24
58 nach Zollikofen 0:04 9:43 9:58 10:13 10:28
58 von Worblaufen 0:02 9:47| 10:02| 10:47| 10:32
Zollikofen, Bahnhof ab L35 9:49] 10:04] 10:19] 10:34
Miinchenbuchsee, Hiislimoos L36 9:59  10:14 10:29] 10:44
Umsteigeverbindung Minchenbuchsee Hiislimoos - Bern Breitenrain
Minchenbuchsee, Hislimoos L36 9:14 9:29 9:44 9:59
Zollikofen, Bahnhof an L36) 9:23 9:38 9:53| 10:08
58 nach Worblaufen 0:03 9:26 9:41 9:56 10:11
58 von Zollikofen 0:03 9:30 9:45| 10:00| 710:15
Worblaufen, Bahnhof ab L35 9:33 9:48) 10:03| 10:18
Bern Wankdorf, Bahnhof Nord L35 9:38 9:53( 10:08| 10:23
Bern, Breitenrain L35 9:42 957 10:12) 10:27
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Fahrplane fir Varianten zur Neukonzeption Linie 38

Angebotsvariante B1

Variante B1 L38 (HVZ hin)

Umsteigezeit

Taktlage HVZ

Bemerkungen

18 0:10 7 6:47
531 von Biel/Bienne 0:24 6:33
Miinchenbuchsee, Bahnhof ab 6:57
S8 von Bern 0:03 6:36 6:51 7:06 7:21
Shoppyland 6:39 6:54 7:09 7:24 abwarten 58 max. 2’
S8 von Jegenstorf 0:04 6:36 6:51 706 721
Schénbihl alte Bernstr. (B'hof) 6:40 6:55 7:10 7:25 neue Haltkante bei Gasthof
Schénbiihl Hohrain 6:44 6:59 7:14 7:29
Bariswil Matteli 6:45 7:00 7:15 7:30
Bariswil Brunnen 6:46 7:16
Mattstetten Dorf 7:02 7:32
Urtenen, Schulhausstr. (B'hof) 7:35 neue Haltekante
ch J torf 0:04

Variante B L38 (HVZ zuriick)

Umsteigezeit

Taktlage HVZ

Bemerkungen

58 van Ji 1storf 002 704 7:34 Anschiuss kritsch
Urtenen, Schulhausstr. (B'hof) 7:06 7:36 neuve Haltekante
Mattstetten Dorf 7:08 7:38
Bariswil Brunnen 6:55 7:25
Bariswil Matteli 6:55 7:11 7:25 7:41 zusatzl. Haltkante Bernsir.
Schénbihl Hohrain 6:57 7:12 7:27 7:42
7:02 7:17 7:32 7:47 neue Haltkante bei Gasthof
0.05 707 722 737 752
Shoppyland 7:04 7:19 7:34 7:49
58 nach Bern 0:03 7:07 7:22 7:37 7:52
Miinchenbuchsee, Bahnhof an
Bi jenne 0:10
ne 0:23
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Variante B1 L38 (NVZ hin) Umsteigezeit Taktlage NVZ Bemerkungen
53 von Biel/Bienne 0:10 9:17 9:47
Miinchenbuchsee, Bahnhof 9:27 9:57
58 von Bern 0:03 9:36 10:06
Shoppyland 9:39 10:09 abwarten S8 max. 2'
S8 von 0:04 9-36 10-:06
Schdénbiihl alte Bernstr. (B'hof) 9:40 10:10 neue Haltkante bei Gasthof
Schénbiihl Hohrain 9:44 10:14
Bariswil Matteli 9:45 10:15
Bariswil Brunnen Bedienung auf Riickfahrt
Mattstetten Dorf 9:47 10:17
Variante B1 L38 (NVZ zurlick) | Umsteigezeit Taktlage NVZ Bemerkungen
Mattstetten Dorf 9:48 10:18
Bariswil Brunnen 9:55 10:25
Bariswil Matteli 9:55 10:25
Schénbiihl Hohrain 9:57 10:27
10:02 10:32 neue Haltkante bei Gasthof
orf 0:05 10:07 10:37
Shoppyland 10:04 10:34
S8 nach Bern 0:03 10:07 10:37
10:17 10:47
e 0:23 10:40 11:10
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Angebotsvariante B2
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Variante B2 L38 (HVZ hin) Umsteigezeit Taktlage HVZ Bemerkungen
Bie 0:10 7 7
33 on Biel/Bienne 024
Miinchenbuchsee, Bahnhof ab 6:27
S8 von Bern 0:03 6:36 6:51 7:06 7:21
Shoppyland 6:39 6:54 7:09 7:24 abwarten S8 max. 2'
S8 von 0:04 6:36 6:51 7:06 7:21
Schénbiihl alte Bernstr. (B'hof) 6:40 6:55 7:10 7:25 neue Haltkante bei Gasthof
Urtenen, Schmidgassli (B'hof) 6:58 7:28 Haltekanten Bahnersatz
Schénbiihl Hohrain 6:44 7:14
Mattstetten Dorf 7:00 7:30
Bariswil Matteli 6:45 7:03 7:15 7:33
Bariswil Brunnen 6:46 7:04 7:16 7:34
Variante B2 L38 (HVZ zurlick) | Umsteigezeit Taktlage HVZ Bemerkungen
Bariswil Brunnen 6:55 7:07 7:25 7:37
Bariswil Matteli 6:55 7:07 7:25 7:37
Mattstetten Dorf 7:11 7:41
Schénbiihl Hohrain 6:57 7:27
Urtenen, Schmidgissli (B'hof) 7:14 7:44 Haltekanten Bahnersatz
Schoénbiihl alte Bernstr. (B'hof) 7:17 7:32 neue Haltkante bei Gasthof
ege il 0:05 7:22 7-37
Shoppyland 7:04 7:19 7:34 7:49
S8 nach Bern 0:03 7:07 7:22 7:37 7:52
Miinchenbuchsee, Bahnhof an
53 0:10
0:23
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Angebotsvariante B3
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Variante B3 L38 (HVZ hin) Umsteigezeit Taktlage HVZ Bemerkungen
0:10 6:17 47
531 van Biel/Bient 0-24 f-33
Miinchenbuchsee, Bahnhof ab 6:27 6:57
S8 von Bern 0:03 6:36 6:51 7:06 7:21
Shoppyland 6:39 6:54 7:09 7:24 abwarten S8 max. 2'
S8 von nstort 0:04 6:36 6:51 706 7:21
Schénbiihl alte Bernstr. (B'hof) 6:40 6:55 7:10 7:25 neue Haltkante bei Gasthof
Urtenen, Schmidgissli (B'hof) 6:58 7:28 Haltekanten Bahnersatz
Schénbiihl Hohrain 6:44 7:14
Mattstetten Dorf 7:00 7:30
Bariswil Matteli 6:45 7:03 7:15 7:33
Bariswil Brunnen 6:46 7:04 7:16 7:34
Variante B3 L38 (HVZ zurlick) | Umsteigezeit Taktlage HVZ Bemerkungen
Bariswil Brunnen 6:49 7:07 7:19 7:37
Bariswil Matteli 6:49 7:07 7:19 7:37
Mattstetten Dorf 6:53 7:23
Schénbiihl Hohrain 7:09 7:39
Urtenen, Schmidgassli (B'hof) 6:56 7:26 Haltekanten Bahnersatz
Schonbiihl alte Bernstr. (B'hof) 6:59 7:14 7:29 7:44 neue Haltkante bei Gasthof
S6 eg torf 0:08 7:07 722 37 7:52
Shoppyland 7:01 7:16 7:31 7:46
58 nach Bern 0:06 7:07 7:22 7:37 7:52
Miinchenbuchsee, Bahnhof 7:14
5371 P 013 —
S 0:26
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Abkiirzungsverzeichnis

AOV Amt fir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
ASP Abendspitzenstunde

BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept

ESP Entwicklungsschwerpunkt

GB Gelenkbus (18m)

GVM Gesamtverkehrsmodell

HVZ Hauptverkehrszeit

NVZ Normalverkehrszeit (tagstber)

RVZ Randverkehrszeit (abends und evtl. Sonntag tagstber)
KP Kurspaar(e)

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSP Morgenspitzenstunde

NVz Nebenverkehrszeit

ov Offentlicher Verkehr

RAK Regionales Angebotskonzept

RVZ Randverkehrszeit

SB Standardbus (12m)

VM RBN Verkehrsmanagement Region Bern Nord
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